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H E M O R I A D E S C R I P T I V A  

que se acompaña 

a la solicitud de

un MODELO DE UTILIDAD, por veinte años en España,

a favor de

DON JUAN BAUTISTA LE3GARDS, de nacionalidad fran­

cesa, residente an ANGLET (FRANCIA),Villa Francis,

p o r

UNA NUEVA LLANTA PARA BICICLETAS, MOTOCICLETAS Y 

VEHICULOS GENERAL
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La invención a que ge re fie re  la presente memoria, cons­

tituye una novedad industrial, con características  y venta­

jas que la hacen merecedora del p rivilegio  de explotación ex­

clusiva que por e lla  se so lic ita ,d e  acuerdo con las prescrip­

ciones del vigente Estatuto de la Propiedad Industrial de 26 

de julio de 1939, texto refundido, publicado e l 30 de ab ril

de 1930.

El Modelo de Utilidad que se desea re g istra r tiene por 

objeto aumentar la eficacia  del frenado en b icicle ta s  y otros 

vehículos,: mediante un nuevo tipo de llan ta .

Existe actualmente una gran variedad de llan tas , tanto j 

para neumáticos y tubulares de b ic ic le ta , como para neumáti­

cos de m otocicleta, cuyos costados o partes la terales  donde 

se aplican los patines de los frenos, son planos o convexos 

por el exterio r de la lla n ta . El frenado se produce,pero los 

patines no tienen ninguna guía en la llanta en el momento en 

que la operación de frenar se realiza y, por Otra parte, no j 

frenan suficientemente. }

Estos inconvenientes son los que ha venido a resolver el ¡ 

presente Modelo de Utilidad, segdn veremos a travás de esta {

memoria.. ^

Parra la mejor comprensión de la idea que se desea paten­

ta r , se acompasa una lámina de grabados, cuyas Figuras 1^,2^ j 

y 3  ̂ muestran la sección transversal de tres tipos de llan­

tas de las cocidamente usadas, indicándose con el numero 1 los í 

costados donde actdan los frenos; en la Figura 4R se represen } 

ta un corte transversal del Modelo que nos ocupa, seRalándo- j
se con e l numero 2 la zona de frenado, con el 3 el cuerpo de ^

í
la llan ta , y con el 4 el punto de unión de los bordas de la {
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misma; por último, la Figura 53 es un p e rfil igual a l ante­

r io r , sobre cuyos costados se ven aplicados los patines de 

los frenos señalados con el número 5.

Como puede verse, se ha previsto un alojamiento, surco o 

c a rr il  (2 ), en cada costado o parte later& l, a lo largo de la 

circunferencia de la llan ta , que puede hacerse de distintas  

lineas, de forma que los patines de los frenos (5) están guia 

dos por dicho alojamiento, surco o c a r r i l .  Además, se obtie­

ne mayor potencia en la operación de frenar, ya que los p a ti­

nes guiados dan una superficie mayor de frenado.

Dejando a un lado esta disposición principal, deben seña­

larse otras que pueden u tiliz a rse , pues es posible hacer dis­

tin tas clases o formas de alojamientos, surcos o carriles  pa­

ra guía de los patines, en todo lo largo de la circunferencia 

de la lla n ta .

liste Modelo de U tilidad prevá más especialmente, ciertos  

modos de realización ; y apunta más particularmente todavía,y 

esto a títu lo  de productos industriales nuevos, las llantas  

del tipo indicado, comportando la aplicación de dicha dispo­

sición , los elementos y ú tiles  especiales propios a su esta­

blecimiento, así como los aparatos e instalaciones equipados 

para las referidas llan tas .

Según este Modelo de Utilidad y más especialmente según 

sus modos de aplicación, así como los modos de realización  

de sus distintas partes, a las cuales se da la preferencia, 

para llevar a la práctica la realización de una llanta de bi­

cicle ta  o de m otocicleta, se opera de la siguiente manera o 

de forma análoga:

Se toma un fle je  de acero o bien de duraluminio o de otra 

materia cualquiera que sea haaleable, teniendo el ancho conve-
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niente para lleg ar a hacer la llan ta según el p e rfil  que se 

le quiera dar. Este fle je  se pasa por una máquina de moldear 

provista de varios juegos de rodillos y de hileras de p erfi­

la r , utilizándose tantos juegos de éstos como se crea conve­

niente para lleg ar a hacer e l p e rfil  deseado. Como es natural, 

el primer juego ejecuta una parte del p e rf il , la mas senci­

l la ;  a continuación, el segundo juego hace una segunda parte, 

y así sucesivamente, intercalando donde proceda una h ilera, 

hasta que la llanta ha sido perfilada con el alojamiento,con­

cavidad, c a rril  o guía. También pueden hacerse llantas con 

pequeñas maquinas teniendo uno o dos juegos de rodillos sola­

mente, pero en estas condiciones, no es posible p e rfila r  la 

llanta en una sola operación o pasada del fle je  sobre la ma­

quina, y sobre todo, es materialmente imposible hacer una 

gran serie en poco tiempo. Igualmente, estas llantas puedan 

hacerse con bancos de e s tira r , con h ileras de forma.

Una vez que se ha obtenido el p e rfil  de la  llanta y los 

bordes la tera les  (4) del f le je  han sido soldados entre s í o

bien separadamente al cuerpo o parte in terio r de la llanta  

3 , soldadura que puede hacerse en horizontal, antes de cur­

var la lla n ta , el dltimo juevo de rod illos la hace redonda 

en todo lo largo del f le je , en esp iral, obteniéndose unas 

cuantas llan tas, que se cortan a la medida de la circunferen­

cia segón e l diámetro que se desea obtener en la lla n ta . Los 

dos extremos de la circunferencia son soldados, uno contra 

e l otro, preferentemente con soldadura e lé c tr ic a .

La elaboración de estas llantas no necesita nuevos méto­

dos de fabricación, puesto que pueden construirse de igual 

manera que las demas fabricadas hasta ahora y cuyo procedi­

miento ha sido detallado. El ónice cambio consiste en que es
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necesario emplear rodillos e hileras de forma s i  es preciso, 

con dibujos o p lan tillas  diferentes, como sucede con todas
. i

las llan tas en general, debiendo emplear para cada p e rf il , j 

juegos de rodillos con dibujos o p lan tillas  que correspondan j 

a l  p e rfil , a s i como a las  medidas correspondientes que se de­

sea obtener. I

El fle je  de que se ha hecho mención puede ser sustituido  

por un tubo o por cualquier materia maciza, ya sea m aterial ; 

p lástico , baquelita, e t c . ,  aplicándose e l mismo principio de ¡ 

los ca rrile s  o guías (2) para los patines de los frenos. '

Las variantes de fabricación, constituidas por fiferantes j

p erfiles  del acanalamiento característico  de este Modelo, son i 

innumerables, por lo que es necesario destacar que el surco 

señalado en las Figuras 4"* y 5<*, solamente debe considerarse 

a modo de ejemplo. ^

Las ventajas que se derivan de la u tilización  de esta lian  

ta son indudables, pues ya hemos visto que la concavidad en 

que se introducen las zapatas de los frenos, permite que se ¡

aproveche a l máximo la fuerza ejercida sobre e llo s , resultan- {

do un frenado perfecto . Además, como e l sistema de fabricación i 

es el mismo utilizado para las llantas corrientes, se obtiene 

esta mejora sin aumento alguno en el gosto de producción. ¡

Hecha la descripción precedente, es preciso añadir que !

los detalles de realización  de la  idea expuesta pueden va- ¡ 

r ia r ,  sin que ello  a ltere  la esencia de la invención, que es 

la que se desprende de los párrafos que anteceden y la que se 

reivindica en la siguiente í

N O T A  ¡

En resumen: el MODELO DE UTILIDAD que sa s o lic ita , recae- ¡
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rá sobra 183 reivindicaciones siguientes:

1*^- UNA NUEVA LLANTA PARA BICICLETAS, MOTOCICLETAS Y 

VEHICULOS EN GENERAL, caracterizada porque e3tá constituida 

esencialmente por un alojamiento cóncavo, efectuado a lo la r  

go de la parte exterio r de los costados de la llan ta , en to­

da su circunferencia, de ta l  manera que las zapatas de los 

frenos se introducen, en e l momento de frenar, en dicha con­

cavidad, evitando que se salgan de la zona de frenado, a la 

vez que se consigue una mayor eficacia  en óste.

2 3 .-  UNA NUEVA LLANTA PARA BICICLETAS, MOTOCICLETAS Y 

VEHICULOS EN GENERAL, según la reivindicación anterior, ca­

racterizada porque, según diveráas variantes de fabricación, 

la concavidad circu lar en que se aloja el freno tiene p erfi­

les  diferentes.

5 s .-  Se reivindica, por último, como objeto sobre e l que 

ha de recaer el MODELO DE UTILIDAD que se s o lic ita ,. "UNA NUE­

VA LLANTA PARA BICICLETAS, MOTOCICLETAS Y VEHICULOS EN GENE­

RAL" .

Todo conforme queda descrito en la presente memoria,que 

consta de seis páginas escritas  a máquina y dibujos que se 

acompasan.

Madrid, 19 de septiembre de 1953

ALFONSO UNGHIA
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