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MEMO R‘I a DESCRIP TIVA
que se acompaila
a la solicitud de
un MODELO DE UTILIDAD, por veinte ailos en kLspaila,

a favor de

DON JUAN BAUTISTA LESGARDS, de naclonalidad fran-‘
cesa, residente en ANGLET (FRANCIA),Villa HKrancis,

por

UNA NUEVA LLANTA FARA BICICLETAS, MOTOCICLETAS Y
VEHI CULOS EN GENERAL




...

Ity

15

20

as

Le invencidn a que se reflere la presente memoria, cons-
tituye une novedad industrial, con caracteristicas y venta-
Jas que la hacen merecedora del privilegio de explotacidn ex-
clusivae que por ella se solicita,de acuerdo con las presecrip-
ciones del vigente Estatuto de 1la Propledad Industrial de 26
de julio de 1929, texto refundido, publicado el 30 de abril
de 1930. |

El Modelo de Utilidad que se desea reglstrar tiene por
objeto aumentar la eficacia del frenado en bicicletas y otros
vehiculos, mediante un nuevo tipo de llanta,

Existe actualmente una gran variedad de llantas, tanto
para neumdticos y tubulares de bicicleta, como para neumdti-
cos de motocicleta, cuyos costados o partes laterales donde
se aplican los patines de los frenos, son planos O convexos
por el exterior de la llanta. El frenado se propduce,pero los
petines no tienen ninguna guia en la llanta en sl momento en
gue la cparacidn de frenar se realiza y, por otra parte, no
Trenen suficientemente,

Estos inconvenientes son 1os que ha venido a resolver el
presente Modelo de Utilidad, segin verenos & través de esta
memoria,

Pera la mejor comprensidén de la idea que se desea paten-
tar, se acompafla una ldmina de grabados, cuyas Figuras 12,38
y 3% muestran la seccidn transversal de tres tipos de llan~
tas de las comdnmente usadas, indicdndose con el ndmero 1 los
costados donde actdan los frenos; en la Figura 48 se represen
ta un corte transversal del Modelo que nos ocupa, sellaldndo-
se con el nimero 2 la zona de frenado, con el 3 el cuerpo de

la llanta, y con el 4 el punto de unidén de los bordes de. lu
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misma; por ltimo, la Figura 5% es un perfil igual al ante-
rior, sobre cuyos costados se ven aplicados los patinss de
los frenos seflalados con el numero 5,

Como puede verse, se ha pfevist6 un alojamiento, surco o
carril (2), en cada costado o parte laterfil, a lo largo de la
circunferencia de la llanta, que puede hacerse de distintas
lfneas, de forma qus los patines de los frenos (5) estén guia
dos por dicho alojamiento, surco o earril, Ademds, se obtie-
ne mayor potencia én la operacidn de frenar, ya que los pati-
nes guiados dan ung superficie mayor de frenado.

Dejando a un lado esta disposicidn principal, deben seila-
larse otras que pueden utilizarse, pues es posible hacer dis-
tintas~clase$ o formas de alojamientos, surcos o carriles pae-
ra gufa de los patines, en todo lo largo de 1la cireunferencia
de la llanta,

Este Modelo de Utilidad prevé mds especialmente, ciertos
modos de realizacidn; y apunta>més particularmente todavia,y
esto a t{tulo de producios industriales nuevos, las llantas

del tipo indicado, comportando la aplicacién de dicha dispo-

'sici6n, los elementos y Utiles especiales propios & su esta-

blecimiento, asi como los aperatos e instalaciones eguipados
para las referidas llentas,

Segun este Modelo de Utilidad y més especialmente segin
sus modos de aplicacidn, asf como los modos de realizacidn
de sus distintas partes, a las cuales se da la preferencis,
para llevar a la prdctica la realizacidn de una llanta de bi-
clcleta o de motocicleta, se opera de la siguiente maners o
de forma andloga:

Se toma un fleje de acero o bien de duraluminio o de otra

materia cualquiers gue sea melesble, teniendo el ancho conve-
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niente para llegar a hacer la llanta segdn el perfil gue se
le guiera dar. Este fleje se pasa por una mfquina de moldear
provista de varios juegos de rodillos y de hileras de perfi-
lar, utilizdndose tant?s juegos de éstos como se crea conve=
niente pars llegar a hacer el perfil deseado. Como es natural
8l primer juego ejecuta una parte del perfil, la mds senoi~

lla; a continuacidn, el segundo Juege hace une segunda parte,
y as{ sucesivamente, intercalando donde proceda una hilera,

hasta que la llanta ha sldo perfilada con el alojamiento, con-

cavidad, carril o gufa. También pueden hacerse llantas con

pequeilas mdquinas teniendo uno o dos juegos de rodillos sola-
mente, pero en estas condiciones, no es posible perfilar 1la
llanta en una sola operacién 0 pasada del fleje sobre la md-
quina, y sobre todo, es materialmente_imposible hacer una
gren serie en poco tiempo, Igualmente, estas llantas pudden
hacerse con bgncos de estirar, con hileras de forma,

Una vez qﬁe se ha obtenido el perfil de la llanta y los
bordes'lateraies (4) del fleje han sido soldados entre si o
bien separada%ente al cderp?‘o parte interior de la llanta
%, soldadura gue puedé'ﬁécerse en horigontal, antes de cur-
var la llanta, el dltimo juevo de rodillos la hace redonde
en todo lo largo del fleje, en espiral, obteniéndose unas
cuentas llantas, que se cortan a la nedida de la circunferen-
cia segin el didmetro que se desea obtener en la llanta., Los
dos extremos de la circunférencia son so0ldados, uno contra
el otro, preferentemente con soldadura eléctrica,

La elaboracidn de estas llantas no necesita nuevos méto-
dos de fabriocacién, puesto que pueden construirse de igusl
manera que las demds fabricadas haéta shora y cuyo procedi-

miento ha sido detallado. El dnico cambio consiste en que es
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necesario emplear rodillos e hileras. de forma si es preciso,
con dibujos o plantillas diferentses, como sucede con todas
las llantas en general, debiendo explear para ecada perfil,
juegos de rodillos con dibujos o plantillas que correspondan
al perfil, as{ como a las medidas correspondientes que se de-
sea obtener. '

El fleje de que se ha hecho mencidn puede ser sustituido
por un tubo o por cualguier materia meciza, ya sea material
pldstico, baquelita, etec., aplicdndose el mismo principio de
los carriles o gufas (2) para los paetines de los frenos,

Las variantes de fabricacidn, constitufdas por fiferentes
perfiles del acanalemiento carescteristico de este lMfodelo, son
innumerables, por 1o que es necesario destacar que el surco
seflalado en las Flguras 4¢ y 5%, solamente debe considerarse
a nodo de ejemplo.

Las ventajas que se derivan de la utilizacidn de esta llan
ta son indudébles, pues ya hemos visto que la concavidad en
que se introducen las zapatas de loé frenos, permite que se
aproveche al médximo la fuerza ejercids sobre ellos, resultan-
do un frenado perfecto. Ademds, como el sisteme de fabricaciénl
es el mismo utilizado para las llantas corrientes, se obtiene
esta mejora sin aumento alguno en el eosto de produccidn.

Hecha la descripbfén precedente, es preciso éﬁadir gue
los detalles de realizacidn de la idea expuesta pueden va-
riar, sin que ello altere la esencia de la invencidn, que es
la que se desprende de los pérrafos gua anteceden y la que se

reivindicahen la siguiente

NOoTaA

En resumen: el MODELO DE UTILIDAD que se solicita, recae-
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rd sobre las reivindicaciones siguientes:

1%,- UNA NUEVA LLANTA PARA BICICLETAS, IOTOCICLETAS Y
VEHICULOS EN GENSRAL, caracterizada porque estd constitufda
esencialmente por un albjamiento céneavo, efectuado a lo lar
go de la parte exterior de los costados de la llanta, en to-
da su circunferencia, de tal manera que las zapatas de los
frenos se int;oducen, en el momento de frenar, enrdicha con~
cavidad, evitando que se sslgsn de la zona de frenado, a la
vez que se consigue una mayor eficacia en éste.

28 .- UNA NUEVaA LLANTA PARA BICICLETAS, MOTOCICLETAS Y
VEHICULOS EN GENHXRAL, segdn la reivindicacién anterior, ca-
racterizada porque, segin diverdas variantes de fabricacidn,
la concavidad circular en que se. aloja el freno tiene perfi-
les diferentes,

3&,- Se reivindica, por dltimo, como objeto sobre el que
he de recaer el MODELO DE UTILIDAD que se solicita,, »UNa NUE-
VA LLANTA PARA BICICLETAS, IOTOCICLETAS Y VEHICULOS EN GENE-~
RALn»,

Todo cenforme guedas descrito en lea presente memoria,que
consta de seis pdgines escritas & mdquine y dibujos que se
aconmpafian,

Madrid, 19 de septiembre de 1953,
' ALFONSO UNGRIA
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