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. la solicitud de

uh MODELO DE.UTILIDAD por VEINT:E ABOS en ESPABA
al favor de
SOCIETH NOUVELLE DES ETABLISSEMENTS BARDIN, RENARD & COUCHE,
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por

» DISPOSITIVO DE ASIENTO Di VALVULA, EN PARTICULAR.PARaEVALd

VULA DE CAMARA DE AIRE » _
Inventor: Don 'V:l'.ctoz; Jules Bardin, de nacionaliidad frar#ce-
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&1l objato del presents invento es una mejora en las
vélvulas de las cémarse de sire, en cuanto a la estanguei=
dad de la junturas exterior que el asiento de valvulae debe
realizar a raik de su colocacifn en el cuerpo de la vélvu-
la,

Haste shora dicha junts se hizo forzandose en un estre-
chamianto‘céniccadel cuerpo , un revestimiento de caucho
fijado concéntricamente al exterior del asiento de valvula,
inmovilizado por el atornillamiento de una tusrca que trafa
consigo el ajuste de la parte conica & dicho revestimiento
de caucho, |

Dicho modo de realizar La juntura estanque tiene los
sigulentes inconvenlientes: |

FPara consegﬁir una buena estangueidad, el momento de
presidn debe estar comprendido practicamente entre 1000 y
2000 gfamos centi{metroa., Tal valor relativamente elevado
indu€e al montador o usuario a exagerar el efecto de ator-
niilamiento, vy, por conslguiente, sl asimto de valvula si-
gue su progreso en el interior del cuerpo més allé de la
posicioén que debe ocupar normaslmente,

Ll revestimiento de caucho s@midure que debe asegurar
1la estanqueldad de la junta es entonces deformado ai sar
gstirado y tal‘deformacién anormai la deshace hasta tal
punto qué partes, generalmente snuiares, del mencionado
revestimiénto‘escapan por ha parte posterior del asiento
de véivula, pasendo entre dicho esiento y el cusrpo de la
valvula, 31 se sigue huciendo avénzar\el‘asﬁento de vale-
vula por eborniliamiento, el revestimiento de caucho con-
tinda sometido a Leminscion, con isa correspondients dejec-

cidn de nuevas particulus y, debido = ia profundidad ex-
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ceglva de la eniradu del asiento de véalvula en el cuerpo
de esta Ultima, ee llega a un momento en el cual el inte-
rior de la valvula ya no puede funcionar, puestouque el
muallé_de la v&ivula, situsdo entre ei usiento de vdlvule
y el fondo del cuefpo de la misma corece ya de libertad
suficiente para poder ser comprimido o bien es comprimido
corpiebumente,

Pinalments, si después de dicha muniobra errones se des-
atornilla el asiento ds vélvula para devolver su libertad
el muelle de la vélvula, La estenqueidad de la juntura ya
no es satisfactoris a causg del deteriore que ha sufrido
el revestimiento de caucho y el asiento de galvula deja
de s?r utilizable. ’

. El presente in#ento..por consiguiente, tlene por objeé
tot

192~ Impedir l= entrada excesive del asiento de valvu-
la en el cuerpo de la valvula.

20- FPerfeccionar la organizacidn y la estanqueidad de
la junturs haciéndose trabajar el revestimiento eléstico
tni camente aespués de haberla encerrado en un espscio
précticamente_chrrado.

30~ Aiprovechar asta nueva dispoéicién del revestimien-
to para fabricar dlicho elemsnto de una materia de mayor
eélasticidad, convenientemente formuda de antemsno,y parsa
suprimir de esta suerte operasclones complicadas y costo-
sas que emige el empleo de muteriss elésticas semiduras,

o sea: el revestimiento del asiento de valvula, el nol-
deado del asiento revestidb. le vulcanizacién del reves-
timiento, el desmoldeado, el rebarbado, etc, cuyas ope-
reciones segun el invento son reemplazadas por la simple

colocecion de un anillo de alta elasticidad, por ejemplo
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un anillo de cauvcho vulcenizado muy extensible,

Ellinvento se compxeﬁde facilmente, consultindose el
dibujo adjunto en el cualt

La fig., 1 muestra en corte la parte interesads de la
vélvula de una Gamara de aire dek ‘tipo al cuasl se refiere
el invento; | |

la fig, 2 ﬁuestra en meyor escala‘un corte longitudi-

nal por un asiento de valvula del tipo actualmente cono-

cido, correspondiende la mitad supserior a la posicion co-

rrecta del ssiento de vélvule y la mitad inferior a la
poaicién incorrecta del asiento de valvula a consecuencia
del apretamieﬁto exagerado de la tuerca solidaria del men-
cionzdo asiento de vilvulaj |

la fig, % muestra en ia misma escala que la fig. 2, un
corte longitudinal por un asiento de vélvuls segin el in-
vento: la mitad superior corrssponde z la posicion del
asiento de vélvula a partir de la Qual'la estanqueidad de
la juhtura queda asegurads, mientras que la mitad inferior
del corte correspondé a la profundidad méxima dé entrada
permitide segin el invento al citado asiento de wvalvula.

En todas las figuras los elementos idénticos o endlo-
gos tienen la misma refersncis numérica.

En la fig, 1l se muestra el cuerpo de vélvulé 1, con
su extremo 2_fileteado,exterior ) interiormﬁnte‘ En di-
cho cuerpo ds gélﬁula el atornillado de la tuerca 3 ase-
gura la fijacion del asiento de valvula 4, el cual reci-
be, apoyado en la seccién 5, la junta de cubeta 6 lleva-
da por la cuheta 7, fijada en la espiga 8 que‘atréviesa
la tuerca 3 y.el tope 9 éue se apoys en el fondo del alo~

jemiento 11 en el cuerpo l. Un muelle 12, comprimidb entre

- la cubeta 7‘y el tope 9, assgura el retroceso de 6 al
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1imbtada por los puntos 32-21 (superficie cilindrica) y

o

esiento de valvula, _

Bl revestimiento 13, llevado por el asiento de vélvula
4 ss apoya sobre la gufa cénica 14, gracias al atornilla-
do de la tuerca 3 en la cabeza fileteada 2 de la valvula,
al colocarse las pilezas de la valvula dentro del cuerpo l.

Dicho revestimiento 13 segin el invéﬁto, es el objeto
ds me joras, asi como las partes metilicas aedyacehtes ai
asiento de vélvula,

A} examinarse ahora el medio corte superior de la fig.
2 se reconoce, muy detallada una parte de la fig. l. £l
cono interlor del cuerpo de vél%ula es limitado por los
puntos 24 y 21 y es prolongade después cilindricemente has-
ta 20, Bl revestimiento 13 del ashshto de vélvula se halla
-en contacto con la pared del cono 24-2L en toda la superfi-|
-cie 1pmitada por los puntos 30 y 3l, Intre el punto de en-
trada 24 del cono interior del cuerpo de valvula y la par-

te cilindrica 23 del asiento de vélvula, se nota el espacio

7:

por el cusl salen particulas del revestimiento al forzarse e

atornillamiento de la tuerca 3 del asiento de valvula, La po

L

gibilidad de dicho atornillad6 exagerado se dabg al hecho de
que la acotacidn diametral del punto 22 solre el astento de
valvula, es demaaiado cercana a la scotacion diametral del
cilindro 20-21,

£n el medio corte inferior de la fig. 2 se ve el asientov
de vélvula insertado al miximo en el cuerpo de valvula has-
ta la pueste em contecto dé la parte cilindrica 25 del asient -
to de valvula con le superficie cénica 21-24 del cuerpo de
La vélvula. kn dicha posicidn el revestimiento 13 se halla

en contacto con el cuerpo de vakvula en toda la superficie
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21=33 (superficie cénica), La comparacién de los volime- ik
nes ocupedos por el revestimiento 13 en dichos dos medios
cuerpos de la fig, 2, muestra claramente el desgeste su-
frido por el revestimlento 13, as{ como la profundidad
de entrade indeseable que se ha dado al asiento de vals
vgla, cuya profundided es definida por la distancia que
sepera los puntos 52 v 52°,

ademéds, al examinarae‘la fig. 1, 28 nota que § con-
secuencia del avance exagerado del ssiento de vélvels el
muelle 12 sers fuertemente comprimido y aun bloqua&ao,
inpididndose de esta suerte que ia junta 6 de la cubets
7 se separe de lg hoja B del asiento de valvula, es de-
cir, que le valvuld ya no puede funclonar,

Le fig. 3 muestra La nueve disposicién del asiento de
valvule segin el invento, |

£l medio corte superior de dicha fig., 3, repressnta
el asiento de valvula en posicidn de trabajo normal, Ei
perfil del cuerpo de¢ vaivula no ha sido modificado, ya:
que el nuevo asiento de valvula desde luezo tiene que |
adaptarse a los oﬁerpos de vélvuls existentes, Se obser-
va, en primar lugar, gque 8l acotamiento diametral del
punto 22bis es netamente superior al acotamiento diame-
tral del punto 22 en la fig, 2, y a la acota€ion dlame-
tral del cilindre 20-21 y que el perfil del asiento de
vélvula comprende a la derecha de la figura, a pertir des
diche punto 22bls, una gufa metdlica cdnica dé la misma
inciinacién que el cono interior 21-24 del cuerpo de la
vilvula. Ademds,la acotacién diametral del punto 22bis
ha sido escoglida de tal modo, que al iniclmwse un avance

suplementario muy ligéro del asiento de¢ valvula, la nue-
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.como tope we muestre en sl medlio corte inferior de la fig.

va purte conica que emplezs en 22bis choca seguidemente conw

tra el cono interia del cuerpo de vélvula, Tal posicidn

3 en 36-37, ‘La entrada suplementaria posible por consigulen-
te tiene que ser muy reducida y se define por el intervalo
muy pequefio que separa los puntos 53 y 53bis. El muelle 12
(fig. 1) no podréd ser ya blogueado nl sigulera comprimido
de un modo excesivo y la valvula funclona normalmente en
cada momento. ‘
Por otra parte la acotacién diametral del cilindro 53

bis es clerszmente superior & la del cliindro 23 (fig.2),de
suerte que el espaclo que existe entre dicho cilindro 23
bls y el cuerpo de la vdlvula es sumamente reducido, El re-
vestimiento 13 bis cuya forma..dasde.luego distinta‘de ia
del revestimiento 13 (fige 2) para ajustarlo al nusvo fra-
zado del dispositivo de asiento de vilvula, es aaf conteni-
do en un espacio préctieamente cerrado y no puede aufrir
le leminacion perjudicial que se meanifiesta en los antiguos
esientos de vélvula,

 Graclas a esta nueva organlizacion, se puede utilizar pa-
ra la confeccién del revestimiento 13bis una materia elds-
tica muy flexible y la estanqueidad de la junta, tal como
se muestra en el medio forte superior de la fig. 3, queds
perfecdtamente asegurada por un romento de.apretamiento nuy
débil, del orden de unos 500 gramos centimetros solamente,
Fara congeguir el blogueo perfecto del asuento de vélvule
en el cuerpo de vélvula y la estanqueldad entre metel y me-
tal, tal inmovilizacién segin ya se ha dicho anteriormnte,
es determinads por la puesta em contacto en 36-37 del cono

gue empieza en 22bis del asiento de vélvula con el cono




inted or 21-24 del cuerpb de vdlvula, basta un momento de
| presidn de 2.000 a 2,500 gramos centimetros que 10 de jard
185 ~ de mejorar la eatanqueidad del conjunto de la'juntufa. Di- -
cho momento de 28.500 gr/em puede alcangarsse madiante el
atornillamiento & mano de un tapdn de tipo »standardw,
Fare concreter la novedad de dimensiones entre los an-
tiguos asieﬁtos Ge vadlvula y el asiento de vélvula segin
190 el invento, se indice & continuacién un ejemplo ds las

acotaciones diametrales en cuestion en el cuerpo de vélvu- | |

la y en los dos tipos de asiento de vélvulas

Cuerpos de vélvula , %

cilindro 20-21 t 3,85 a 4.00 mm (promedio 3.93 fuw)
195 punto 24 .t 4.2 mm i
Antiguo asiento de valvula (fig. 2)
punte. 22 | 3 3.79 a 3,87 mu {promedio 3,83 pm )
cilindﬁo 23 co s 4,01 a 4,09 mm (promedio 4.05 bm}
Nuevo asiento de vélvula (figs 3) :
200 punto 22 bis ' :+ 4,05 a 4.15 (promedio 4.16 mnm )
cilindro 23bis | $ 4,40 mm,

‘Diferencis media diasmetral entre el punto 24:

y el cilindro 23 3 & 0,67 mm,

y el cilindro 23 bis 3 & 0,32 mm,

205 Se observa as{ que el nuevo asiento de vélvula no tie-
ne los inconvenientes del antiguo ashento. Su entrada mé-
xima en el cuerpo de vélvula se ha reducido congiderable~
mente y ha quedado limitada imperativemente; el espacio
existente entre el cuerpo de vélvula y la parte metdlica
210 del asliento de velvula en gue se apoya la parte posterior
del revestimiento, baja por término medio de 0,67 a 0,52

rm, o sea, una reduccidn de la mitad con un valor absoluto
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‘del revestimiento 13, de una materia mis flexible que per-

"los gastos de‘fabricacién de un asiento de vélvula. Se

de su extremo (»tranche») 5.

de 0435 mm,

Pinsimente, la sustitucién a la materia de confeccidn

mite la previa fabricacidn del revestimiento leis,‘asf
como su colocacidn y ajuste en el asiento de vdélvula, cons-

tituyen una simplificacidén y una economig importente en

observaré que&teniendo en cuenta el nuevo procedimieﬁtq de
colocacidn del revestimiento eléstico, se ha modificado 1i-

geramente el perfil exterior del asiento de valvula cerca

Queda entendido que la eleccidéh de la nueva materia
eléstica pusde ser'subafdiﬁada ademés.a cualesquiera otras
condiclones desecadas, tales como, por ejemplo, la resis-
tencla a los digolventes y la rasistenoia al calar,

NOTa

En resumen: EL Modelo de utilidad que se solicita, re-
caerda sobre las reivindicaciones gue siguens

1).~ Dispositivo de aslento de vélvula, en particular
para valvula de cédmava de alre, caracterizado porgue la
estanqueldad de la junta entre el'diépotitivo de asiento
de valvula y el cuerpo de vélvula queda asegurada con el

empleo en la constitucién de la juntura de un revestimient

de materia eldstica muy extensible y de escasa dureza, pret .

viemente preparado y que se coloca en su sitio dentro del
dispositivo previamente labrado. |

2).~ Jispositivo, segin reivindicacidn primera, carac-

terizado porque el revestimiento eldstico se aloja en un
espaclo précticamente cerrado después de la colocacion del

asiento de vélvula en el cusrpo de valvula y porque besta

.
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un débil movimiento de¢ apretamiento para conseguir la ¢s-

tanqueidad,

3),~ Disppsitivo, segin reivindicacioneas 1 y 2, carac-

. terizado porgue estd provisto de un tope metélico que se

apoya en uma Superficie interior del cuserpo de valvula, cu-
yo tope limita ilmperativamente la profundidad mixima de la

entrada del asiento de valvula en eL cuerpo de vélvala, pa-
re assgurar Al muelle de véalvula el margen de compresibili-
dad nscesario para el buen funcionamiento de la valvula,

4).- Se reiviﬁdica, por WU timo, como objeto sobre el
que ha de récaer el lModelo de Utilidad que se solicitas
"DISPOSITIVO DI ASIEITC D VaLVULA, Bl PiRTICULaR PaRa Vik-
VULA DE CaMARA DE AIRE~,

Todo conforme queda descrito en la presente memoria, que
consta de diez péginas escritas a miquina y dibujos que se
ac ompaian .

Madrid, 16 septiembre de 1,953

' ALFORSO UNGRIA
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