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por

iÉ:Ii-3ÍTÜ DE V3LVUIJ EH IViRTICUIJR IV R 01 MARA DE AIRE.

Oon pri.or5 d^d de le soHa-tud frenoes? l.V . 632.460 , 

del 22 de Julio de 1952.



...-,i objeto dal presente invento es un perfeccionamiento 

en -Ì.--S válvulas de cenara de aire y ae refiere a la  estan­

que idad de la  junta exterior que e l asiento de válvula de­

be asegurar a raíz de su colocación en el cuerpo de la  

válvula.

Hasta allora la  juntura se realizaba forzándose dentro 

de una reducción cónica del cuerpo una guarnición de cau­

cho fijada concéntricamente en el exterior del asiento de 

válvula.

í.os calentamientos que se deben, entre otras causas, 

a la  proximidad de los tambores de frenos y de los cuerpos 

de válvula, deterioran el caucho y este último ha sido 

reemplazado por ciertos fabricantes por una guarnición 

de mstai blanco que resiste bien al calor.

din embargo, una semejante guarnición tiene el incon­

veniente de carecer de elasticidad y de exigir para el 

atornillamiento un esfuerzo excesivo para que el aplasta­

miento produzca buena estanqueidad.

11 presente invento consista en realizar un asiento 

de válvula destinado a reemplazar los antes citados en 

un dispositivo idéntico de cuerpo de'válvula con reduc­

ción cónica, cuyo asiento de válvula consista en una sola 

pieza torneada, por ejemplo de latón, la  cual comprende, 

en lugar ae -<.a guarnición de caucho o de metal, una parte 

de i  guau, diámetro general, cuya parte anterior que se po­

ne en contacto con el interior cónico, está provista de 

una entrada o canal circular que deja una pared circular 

elástica y deformadle bajo la  acción del empuje producido 

colocarse en su s itio  el asiento de válvula mediante 

iu tuerca de atorn illad  anto, que asegura un contacto y



*"33089 "

una estunqueldad perfectos, con buena resistencia al

Puesto que la  pieza se consigue enteramente por traba­

jo de torno automático, sin necesita^asiento complementa­

rio  de caucho o de metal blanco, ni rectificación para con­

seguir la  forma exacta, al mismo tiempo es de fabricación 

mus ex.-.cta y manos costosa.

nos dibujos anexos y su descripción permiten precisar 

mejor el invento.

na figura 1 es una vista parcia l, en corte de una vál­

vula de cámara de aire del tipo al cual se refiere el per­

feccionamiento.

n̂ . figura a es un corte longitudinal de un asiento de 

válvula del sistema actual, con su tuerca.

na figura c es un corte longitudinal de la  misma pieza 

con parte de junte realizada según el invento.

¿n dichas figuras, i  es ai cuerpo de válvula con su ca­

beza a fileteada exterior e interiormente. hn el cuerpo de 

la  válvula, el atorniiia:r¡iento SQ tuerca á asegura la  

fijación uei asiento ce válvula 4, que recibe, apoyada en 

su extremo 3 la  junta de cubeta 6 llevada por la  cubeta 7, 

sujeta en la  brocha 8 , la  cual atraviesa la  tuerca ¡ó y el 

tope 9 que se apoya cobre ei fondo asi alojamiento 1 1 , en 

ei cuerpo i ;  un muene la, comprimido entre la  cubeta 7 y 

6a tope 9, asegura en retroceso de 6 al asiento de la  vál­

vula .

nu guarnición xa llevada por el asiento de válvula 4, 

se ..poya en ia  abertura cónica 14 mediante el atornilla- 

mi ent o de xa tuerca b en ei saliente de la  válvula a raíz 

de in oouocmción de l.c  piezas de la  válvula en el cuerpo 

i .

Jichu guturnición iS, que asegura la  eatanquaidad en

calor.
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14 mediante aplastfnr'ento y deformación, según el invento

ae reenpl- s; como se tauestr? en 1? figura 3 por un refuerzo 

16, por ejemplo cilindrico del ^siento de válvule 4, cuyo 

refuerzo está provisto en auparte interior de una gargan­

ta 1 G que dejí alrededor de ella una pared oilíndrica de 

esa¿ so espesor, la oual, bajo presión y por deformaoión 

elástica en 1; p-rte bónio? 14, asegura 1̂  estanqueidad.

Desde luego, en lugtr de ser rigurosamente cilíndrioo 

el exterior de 16, o localmente el exterior de 17, puede 

tener cualquier foima de revoluaión ad?pted^.

Por otra parte, la  garganta 16 puede carecer de snchu- 

r¡ oonstante pera mejor ediptaoión de la  elasticidad.

Asimismo 1? profuiidided puede tener otras proporcio­

nes que las mostradas i titulo de ejemplo sólamente.

m asiento de válvula y 1? ml.sm? válvula pueden ser 

de m? l aria no metálio?, t?l como pateríe plástica y obte­

nerse por ouílnnier otro procedimiento que el torneado 

iutomátíco, por ejemplo, por moldeado b^jo presión.

Hecha 1& descri.pci.ón precedente, es preoiso añadir 

que los detalles de realización de la idea expuesta pueden 

variar, sin que ¡̂or ello o?mbie la esencia de la  invención, 

que es 1 * que se desprende de los párrafos que anteceden 

y la que se reivindica en 1? siguiente

íin resumen: Hl Hodelo de Utilidad cuyo registro se 

solicita, recaerá sobre lts  reivindica clones siguientes;

1 &.- Asiento de válvula, en particular para cámara de U re , 

o: raeterizado porque mediante el uso de un? sol? pieza pro­

vista de un refuerzo oon un? ranura en su extremo se cree 

un oolH ría elástioo que reemplaza 1? guarnición usual de 

caucho o de metal bl? nao per? 1? fijeoión exterior astmoa
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del siento de válvula, gr'cias f l  a-poyo de dicho collarín 

en una reducción interior o ónice del cuerpo de válvula.

29.- Se reiviiidíoa, por último, como objeto sobre el que 

hf do recaer el Modelo de Utilidad que se solicite , ASIENTO 

DE VALVULA EM PiMIOUil.R R id -3* 1-U.RA DE AIRE.

Todo oonfome que.- a descrito en le  presente Memoria, 

que aoi-stí de oinoo p^ginsa escritas e maquine y dibujos 

que na nootq?ñyn.

Madrid, 11 de Junio de 19S3

aLRONEO UNGELA
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