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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

MODELO DE UTILIDAD.
PAIS : ESPAÑA.
DURACION : 20 ANOS.
OBJETO : "CARBURADOR PARA MOTORES DE EXPLOSION, ESPECIALMENTE $DE MOTOSCOOTERS Y SIMILARES"-.

A nombre de : INDUSTRIA NAZIONALI CARBURATORI DELL'ORBO .   ̂ , 
R esidente en : SEEEGNO ( I t a l i a ) ,  Corso M a tte o tti, 279. 
N acionalidad : ITALIANA.
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El p resen te Modelo de " tilld a d  se  r e f ie r e  a un carburador 
para motores de ex p lo s ió n  y particularm ente para "motoscootere" 
y s im ila r e s , que, además de medios de p u lv er iza c ió n  p rev ia  del 
carburante antes de su entrada en l a  cámara de mezcla,; p resen ta  
una estru ctu ra  compacta con ta za  de f lo ta d o r , p o c il io  ¡de lo s  cho 
rros de máximos y mínimun y cámara de m ezcla que forman un único ¡ 
bloque, encima d el cual hay una tape de l a  ta za , d e l cual cu elga  í 
la tera lm en te un r e c ip ie n te  de f i l t r o , y una tapa de l a  cámara 
de m ezcla que forma soporte para un balíancín para e l  mando desde ' 
abajo de l a  v á lv u la  de a ire  y para un regulador de a ire  de mando 
manual incorporado a l a  v á lv u la  misma. Al cuerpo único c o n s t i-
tu íd o  por la  tapa d el f lo ta d o r  y por l a  cámara de mezcla puede i

,  t.a so c ia r se  un f i l t r o  de a ir e  con d isp o s ic ió n  d ir e c ta  o in d ir e c ta
pero que, según una u lt e r io r  c a r a c te r ís t ic a  de l a  in ven ción ,
es p referib lem ente d el tip o  de d isp o s ic ió n  in d ir e c ta  y e s tá  p re - }
v is to  de forma que l e  perm ite a l  a ire  que entra rechazar en la
cámara de m ezcla la s  sa lp icad u ras de m ezcla que pudieran a lea n - ^
zar e l  conducto de a ir e ,  eliminando a s í ,  c a s i  por com pleto, e l
goteo de mezcla a l e x te r io r  que s e  v e r i f ic a  durante e l  fun cion a- p
miento en lo s  aparatos con ocid os. *

U lter io ra s  d e ta l le s  del carburador, según e l  p resente Eode- ;
ii/: 'lo  de U tilid a d , resu lta rá n  de la  d escr ip c ió n  s ig u ie n te  de un

ejemplo de r e a liz a c ió n  ilu s tra d o  en e l  dibujo adjunto, en e l  cu a l:

25

La F ig . 1 es una se c c ió n  lo n g itu d in a l d el carburador.
La F ig . 2 es una se cc ió n  tra n sv ersa l del carburador por la



j}

7

l ín e a  11-11 de la  F ig . 1 .
La F ig . 3 muestra un d e ta l le  en se c c ió n  por l a  l ín e a  111-111* 

de la  F ig . 2 .
 ̂ En e l  cuerpo 1 del carburador está n  practicad as l á  ta za  2 

30 del flo ta d o r  y l a  cámara de mezcla 3; l a  primera e s tá  cerrada ' 
por una tapa 4 que se  prolonga más a l l á  de l a  ta z a  cerrando tam­
b ién  e l  o r i f i c io  del r e c ip ie n te  5 de decantación  d el carburante 
que l l e g a ,  suspendido de e l l a  medíante un e s tr ib o  6 montado en 
a s ie n to s  de apoyo de la  tapa 4 , siendo mantenido apretado contra  

36 l a  su p e r f ic ie  in fe r io r  de dicha tapa por una r o se ta  8 a to r n il la ­
da sobre un perno f i le te a d o  9 d e l e s tr ib o  6; l a  segunda es tá  c e -  t 
rrada pór una tapa 10 de cuyo empleo s e  hablará más ad elan te . í 

Dentro d e l r e c ip ie n te  5 e s tá  d isp u esto  un f i l t r o  en cúpula ¡
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11, que ee  hace ad h erir i por su  borde a l a  cara in fe r io r  de l a  § 
tapa 4 mediante un m uelle e s p ir a l 12 que actú a  ccn uno de sus 
extremos sobre un r e sa lto  5* de l a  pared d el r e c ip ie n te  5 y , con  ̂
su extremo opuesto , sobre e l  borde de b r id a  11* del f i l t r o  11.  ^
Para la  lleg a d a  de la  g a so lin a  a l r e c ip ie n te  5 e s tá  p rev isto  
un racor 13, e x te r io r  con resp ecto  a l f i l t r o  11, que puede ser  
puesto en comunicación con e l  conducto de a lim en tación .

La cámara in te r io r  d el f i l t r o  11 , dentro de l a  cual para e l  
carburante p u r if ic a d o , comunica con l a  ta za  2 del f le ta d o r  por 
un conduoto tra n sv ersa l 14 p rev isto  en l a  tapa y por un conducto 
a x i l  15 p r ev is to  en un tapón 16 de c ie r r e  de un agujero de la  
tapa 4 . E l conducto 15 s ir v e  también de gu ía  para l a  barra del 
f lo ta d o r .

La ta z a  2 del f lo ta d o r  comunica por un conducto 17 con e l  
p o c i l io  18 de recep ción  del carburante, formado, en una cavidad ! 
del cuerpo 1 por un tapón 1 9 . En e s te  p o c i l io  p enetra  e l  e x tr e -   ̂
mo in f e r io r ,  p ro v isto  de l a  b o q u illa  20* de máxlmun de una tobera '55
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emulsionadora 2l  a to r n illa d a  con su extremo opuesto en e l  cuerpo 
1 . Con l a  tobera 21 coopera una esp iga  22 de áxtremo c ín ico  22' 
paravregular l a  admisión en l a  cámara de m ezcla 3 del carburante 
emulsionado por l a  tobera  21; con e s te  o b je to , l a  esp i a 22 es

60 s o l id a r ia  y móvil con l a  v á lv u la  de a ir e  23 a l a  que e s tá  unida g 
de manera regu lab le  mediante e l  pasador 24 que va a encajar en

y*.una de la s  d is t in ta s  en ta llad u ras p r e v is ta s 'e n  e l  extremo su p e r io i  
de la  esp iga; l a  em ulsión con a ire  del carburante que a tra v iesa  . 
l a  tobera 21 se  v e r i f ic a  por a tracción  de a ir e  a través de agu je- 

65 ros 21' practicad os transversalm ente en la  pared de l a  tobera 21 
desde una cámara anular 25 que rodea l a  tobera  21 y que comunica 
por un conducto 26 eon e l  conducto de toma de a ire* ü

La v á lv u la  23 es lle v a d a a  la  p o s ic ió n  de c ie r r e  por un mué- í 
l i e  h e l ic o id a l  27 que actúa sobre la  tapa 10 de l a  cámara de mez- } 

70 o la  3; dioho m uelle 27 es atravesado axilm ente por una barra 28 §
unida a l a  v á lv u la  23 y que a tr a v ie sa  l a  tap a  10 para su je ta r se  g 
con un gancho de extremo29 a uno de l o s  extremos de una palanca  
30 a rticu la d a  en 31 sobre un brazo 32 de l a  tapa 10 . En e l  otro j
extremo de la  palanca 30 se  engancha e l  cab le 32' que permite 

75 mandar desde abajo l a  v á lv u la  23; una caperuza de goma 53 p rote­
ge contra la s  p o s ic b le s  entradas de polvo i  de agua e l  in s t e r t ic io  
34 que s e  abre h a cia  arriba entre e l cable y la  funda dentro de 
l a  que se  mueve, lu b r if ic a d o , e l  cab le 3 2 ' .

En l a  tapa 10 e stá  por e l  contrario  montada axilm ente co -  
80 rred iza  una barra 35 de mando de una p ie za  36 de regu lación  del

a ire  en p arten c ia ; l a  p ie za  36 a tra v ie sa  un pasaje 23' de l a  v á l-  § 
vula  23, sirv ien d o  para su  mando a mano una empuñadura 37 su je ta   ̂
a l a  barra 55; g ra c ia s a d icha p ie za  es p o s ib le  red u cir  a vo lun- i  
tad e l  paso del a ir e  dejando invariado e l  sum inistro  de g a so lin a ; g 

85 bajando mas o menos dicha p ie z a  s e  l e  su m inistrara  a l motor una



mezcla mas o menos r ic a  y por tanto en cond iciones de perm itir  
una co rrecta  p u esta  en marcha del motor a lp s  d is t in ta s  tempera­
tu ras am bientes. Con e l f in  de enriquecer u lteriorm en te l a  mez­
c la  en l a  p u esta  en marcha, e l carburador e s tá  prp visto  ademas 
de manera conocida, de un pulsador no representado que perm ite  
actuar sobre e l  f lo ta d o r  en e l sen tid o  de aumentar e l  n iv e l del 
carburante en l a  ta z a  y por tanto  la  lleg a d a  del mismo a l a  cá­
mara de m ezcla.

La vá lvu la  23 t ie n e  su carrera  de descere o lim ita d a  por un 
to r n i l lo  38 a to rn illa d o  su e l agujero roscado de un apéndice 1 '

ídel cuerpo 1 y frenada por un m uelle 39, constituyendo a s í e s te  i 
to r n i l lo  un tope reg u la b le  que perm ite obtener una p o s ic ió n  f i j a  § 
de marcha con mínimun.

La b o q u illa  40 de mínimun que su m in istra  e l  carburante su­
f i c i e n t e  para lo s  bajos regímenes del motor, e s tá  alojado y es =¡ia c c e s ib le  desde e l  mismo p o c i l io  18 de l a  boquilla, de máximun; 
e l  carburante, convenientem ente g a sifica d o  por conductos en lo s  
que trab aja  e l  t o r n i l lo  41 de re g is tr o  de a ir e ,  l l e g a  a l conduc­
to  p r in c ip a l 48 de a sp ira c ió n  del motor mediante lo s  dos agu je- ¡ 
ros ca lib rad os 43 y 4 3 ' .  La r e la c ió n  entre e l  a ire  y l a  g a so lin a  í 
para dicha marcha en mínimun es co rreg ib le  por ta n to , según la s  ^
necesidades del motor, regulando e l  to r n i l lo  41 que con su pun- K

' * ^  t a  cón ica  41' perm ite una mayor o menor entrada de a ir e  en lo s
m encionados,conductos del c ir c u ito  de mínimun.

Como se  ha d icho, e l  carburador d e sc r ito  puede e s ta r  p ro v is­
to en e l  conducto 42 de toma de a ir e  de un f i l t r o  cualquiera; pre­
fer ib lem en te , como s e  rep resen ta , se  empleará un f i l t r o  45 con 
d isp o s ic ió n  in v e r t id a , montado en una tapa 46 a to rn illa d a  sobre 
dicho conducto, cuyo cubo p resen ta  un pasaje anular 46' de bordes $
orientados de forma que le  perm ite a la  co r r ie n te  de a ir e  d evo l- R
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ver a l in te r io r  á e l conducto mismo la s  p a r t íc u la s  de mezcla ca r -  
tu ran te y a c e ite  eventualm ente proyectadas contra e l  fondo ce­
rrado de l a  ta p a , impidiendo a s í  todo goteo a l e x te r io r .

i -P...A.P I O N E S  ¡F''I B .-  Carburador para motores de ex p lo s ió n , especialm ente pa­
ra m otosoooters y s im ila r e s , caracterizado por formar l a  ta za  del 
f lo ta d o r , e l  p o c i l io  de lo s  chorros de máximun y s^nimuin y l a  
cámara de íDszola, un único bloque cubierto  por una tapai de la  
ta z a , d e l que cu elga  la tera lm en te un r e c ip ie n te  de f i l t r o ,  y por 
una tapa de la  cámara que forma soporte para un b a lan cín  para e l  
mando desde abajo de l a  vá lvu la  de a ire  y para un regulador de 
a ire  de mando manual incorporado a la  v á lv u la  misma. !í

2&.- Carburador según l a  r e iv in d ic a c ió n  1&., caracterizado  
por e l  hecho de qu6 para e l  mando de l a  vá lvu la  de aire¡ p r in c i­
pal s ir v e  una palanca a rticu la d a  sobre un brazo de 1a tapa de d i­
cha cámara y enganchada en un extremo a una barra unida a d icha  
v á lv u la , m ientras que con su  extremo opuesto e s t á  unida a un ca­
b le  que perm ite mandarla desde abajo, estando p r e v is to s  medios 
de reg u la c ió n  de to r n i l lo  para detener l a  v á lv u la  en una p o s ic ió n  g 
de marcha en mínimun.

3 3 .-  Carburador, según la s  re iv in d ic a c io n es  IB . y 2 8 ., ca­
racter izad o  por e l  hecho de que a l a  v á lv u la  de a ir e  p r in c ip a l  
e s tá  asociad a una p ie z a  de reg u la c ió n , montada corred iza  con l i -  
gero roce en un pasaje a x i l  de la  v á lvu la  p r in c ip a l para l a  fo r ­
mación de l a  mezcla de p u esta  en marcha del motor, prolongándose § 
h a e ia  a fu era  d icha p ie za  de regu lación  en una barra que a tra v iesa  i 
l a  tapa de la  cámara de mezcla y p r o v is ta  en su  extremo e x te r io r  
de una empuñadura para l a  maniobra de l a  p ie za  de reg u la c ió n .

4& .- Carburador, según la s  re iv in d ica p io n es  1 3 . a 3 3 .,  carac­
terizad o  por e l  hecho de que e l  peso d el carburante desde e l  r e -
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ta za  d el f lo ta d o r  y que l l e v a  incorporado un f i l t r o  de cúpula in -  : 
v e r tid a , a l a  ta za  d el flotador* mismo, se  v e r i f ic a  por un conduc-E 
to  p r e v is to  en l a  t-apa común de l a  ta za  y d e l r e c ip ie n te , que d e - í  

150 sembooa dentro del f i l t r o .
5 * .— Carburador, según la s  re iv in d ic a c io n es  IB , a 4 3 . ,  ca - ¡ 

rac'terizado por e l  hecho de que lo s  medios de em ulsión p r e lim i-  j 
nar con a íre  del carburante dentro de l a  tobera p r in c ip a l de g a -  
s i f i c a c ió n  comprenden una cámara anular que rodea d icha!tobera ¡ 

155 y  que comunica por un conducto p rev isto  en e l  cuerpo del aparáte 
con e l  conducto d el a ire  aspirado desde e l  e x te r io r ,  y  una s e r ie  
de agujeros tra n sv er sa le s  practicad os en l a  tob era  su sc e p tib le s   ̂
de s e r  capaces de poner en comunicación su  conducto a x il  con d i -  ; 
cha cámara anular.

160 6 B .- Carburador, según la s  re iv in d ic a c io n es  1& a 5B„, carao- i
terizad o  por e l  hecho d e  que e l  f i l t r o  d e  a ir e  t ie n e  forma anular 
y e s tá  ¡montado en una tapa de fondo cerrado con una d isp o s ic ió n  
t a l  que e l a ir e , después de a travesar e l  f i l t r o  t ie n e  que in ver­
t i r  su d ir e c c ió n  para l le g a r  a l conducto de toma de a ir e  d el ca r - i, 

165 burador, por un p asaje  anular p rev isto  en e l cubo de dicha ca ja , 
de bordes orientados de manera que l a  co rr ien te  d e a ire  devuel­
ve a l in te r io r  d e l carburador la s  p a r tícu la s  de mezcla y a c e ite  
eventualm ente proyectadas contra l a  tap a , evitando a s í  su goteo 
a l e x te r io r .
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