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10.

MODETILO
DE
UTILIDAD

a favor de Don MIGUEL SOIER ROGER y Don RAMON SOIER ROGER,

ambos de nacionalidad espafiola, residentes en Barcelonsa,

calle Cércega, 267, por PIIAVE DE DOBIE PASO PARA DEPGSI-
TOS DE COMBUSTIBLE LIQUIDO”.

MEMORIA DESCRIPTIVA

Le presente invencién se refiere a una nueve lla-
ve de doble paso para depdsitos de combustibles Llfquidos,
especialmente adecuada para servir como compiemento de los
depésitos de carburante de automéviles, bicicletas y ve-
hiculos anflogos, por cuanto queda dotada de medios ade-
cuados para controlar un nivel establecido como de reser—
va de antemano.

Hasta el presente, la generalidad de las llaves
utilizadas en este tipo de aplicaciones constaban de wn '

solo paso directo entre el depdsito y los elementos a ali-
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mentar con el combustible, lo que muchas veces ocasionaba
el agotamiento total del combustible, sin que el usuario
pudiera percatarse a tiempo de ello.

Este inconveniente gqueda totalmente salvado con
la llave objeto de la invencién, que aparte de todas sus
demds caracteristicas, presenta la ventaja de estar dota-
da de dos pases: uno correspondiénte al de consumo normal
de combustible y otro establecido de acuerdo con un nivel
previamente fijado y que constituye la reserva.

Este ¥ltimo nivel, fijado a una altura adecusda
sobre el fondo del depdésito obliga, al alcanzarlo el com-
bustible contenido en aquél, a una actuacidén conveniente
de la vélvula, lo que constituye una indicacién de la ne-
cesidad de repostar en un intervalo de tiempo determinado.

Ia l1lave objeto de la invencién consiste esencial-
mente en‘un cuerpo hueco de forma y dimensiones apropia-
das, dividido interiormente en dos cémaras preferentemen-
te circulares, las cuales quedan en comunicacidén con sen-
dos pasos o aberturas que las comunican con el depésito
de combustible, presentando una de ellas comunicacién di-
recta con dicho dipésito y alcanzando la otra un nivel su-
perior al fondo del mismo gracias a una prolongacién tu-
bular gque presenta a su salida.

En las citadaé cémaras gquedan alojadas, a modo de
émbolo dos pequefias piezas de su propio contorno, provis-—
tas en sus cabezas de Sendas guarniciones eldsticas para
ajustar contra laé bocas de aquellas aberturas, quedando

impulsadas constantemente en este sentido por sendos re-
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sortes convenientemente dispuestos en su parte opuestai

Estos dos mismos émbolos o védlvulas propiamente
dichas, son huecos y presentén en su cuerpo unss escota-
duras que, a la par que constituyen el paso para el com-
bustible provinente del depdsito, permiten la introduccidn
a través de la pared divisoria de las dos eémafas de un
cilindro provisto asimisﬁo de otra escotadura correspon-
diente y formando una zona excénirica a modo de leva, cu-
yo cilindro es solidario de l1la palanca de maniobra de las
védlvulas donstituyendo aguella excéntrica o leva el meca-
nismo de actuacién de los dos émbolos-védlvula, para aper-
tura y cierre de los respectivos conductos de utilizacidn,
en correspondencia con las escotaduras que dichos émbolos
presentan.

Las dos cdmaras gque componen la llave desembocan
en otra cémara comin que, a través de un racord apropiado,
puede conectarse a una conduccidn flexible o similar de
aplicacién del combustible.

Para mejor comprensidn de La presente memoria des—
criptiva, se acompaiia un dibujo en el que, tan sélo a ti-
tulo de ejemplo, se representa un caso préctico de reali-
zacién de una llave de las caracterfsticas indicadas.

En dicho didujo, la figura 1 es una vista en alza-
do seccionado de una llave de acuerdo con la invencién, en
su posicidn de reposo o de cierre de ambos pasos; las fi-
guras 2 y 3, corresponden a vistas sndlogas, en las fases
de trabajo de la llave para el consumo normal o el de re-

serva, respectivamente; y la figura 4 es una vista parcial,
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asimismo seccionada, del mecanismo de maniobra de las vdl-
vulas,

De acuerdo con la invencién, la llave se compone
de un cuerpo hueco =l-, dividido interiormente en dos céd-
maras =2- y =3-, las cuales comunican, a través de sendos
pasos8 —4= y =5- con el depésito de combustible 1iquido,
la primera de elles directamente a través del cuello —6-,
dotado exteriormente de un fileteado de rosca -~7— para su
acoplamiento mientras el segundo se eleva & un nivel su-
perior por el tubo —8-,

En el interior de aquellas cfmaras —2— y =3- ge
alojan, con posibilidad de deslizamiento axial, dos cas-
quillos -9- y -10-, cuyas cabezas estdn dotadas de sendas,
guarniciones eldsticas -1ll- y ~12- que efectdan el cierre
comprimiéndose contra las bocas interiores de aguellos
pasos -4~ y =5=, {endiendo & mantenerse en esta posicién
por la accibn de los resortes posteriores —13- y -l4-, Te-
tenidos entre la parte opuesta de los casquillos =9~ y -
-10- y unas arandelas -15- y -16- convenientemente fija-
das por el pasador -17- que atraviesa las paredes del
cuerpo -l-.

Los indicados casquillos =9= y -10- presentan
unas escotaduras ~-18-19-, que en su posicién normal de
trabajo quedan enfrentadas, las cuales, ademéds de permi-

tir la comunicacién de las cédmaras -2- y -3- con el exte-
rior a través de los casquillos, permiten la disposicidn
de un cilindro -20- que atraviesa transversalmente el ta-
bigque divisor -21- de las dos cdmaras y que presenta asi-

mismo una escotadura -22- coincidente con las ~18- y =19-

.
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de los casquillos =-9-10-, formando una zona excéntrica a
modo de leva -23-, para actuacidn de los cagquillos en
las dos fases respectivas de apertura de los pesos ~4-y
G

Dicho cilindro -20- presenta un eje saliente -24-
al que se une la palanca de maniobra -25-, quedando con-
venientemente sujeto gracias al casquillo -26- y aislado
del exterior por el prensaestopas —27-.

El cuerpo -l- presenta roscada inferiormente una
caja cilindrica ~28- que forma la cdmara interior —-29- en
comunicacién con el conducto -30- gue interiormente se
prolonga en una porcidén tubular -31-~ eliminadora de posos
y exteriormente forma el racord -32- para aplicacién de
una conduccién flexible de utilizacién.

Finalmente, el tubo -8-, prolongacién del paso
-5- de la llave, quedsa rodeado ventajosamente por un fil-
tro adecuado =33- para eliminacién de impurezas del com-
bﬁstible, especialmente en sus capas inferiores corres-—
pondientes al nivel de reserva.

Los niveles normal n y de reservae r quedan indi-
cados respectivamente en las figuras 2 y 3, correspon-
diendo el Yltimo de ellos a la altura médxima del tubo -8~
en que se prolonga el paso =5~ de la llave.

As{ constitufda la llave, su funcionamiento y
utilizacién no puede ser més‘sencilla, desprendiéndose
claramente en especial de la observacién de las figuras
2y 3: AL actuar sobre la palanca -25- y hacer el cilin-

dro =20~ convenientemente, la leva =-23- del mismo obliga-
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réd a descender al casquillo -10-, venciendo la accidn de
su resorte -l4-, con lo gque la cabeza eldstica -12- se
separard de la boca interior del paso -5-, estableciénde-
se comunicacidén directa entre el dé§6sito de combustible,
tubo -8-, paso -5-, cdmara -3-, cdmara =29-, conducto =30-
y utilizacién. E1l nivel gque supondremos alcanzaba inicial-
mente la altures n ird descendiendo en funcién del consumo
de combustible, hasta alcanzar el r correspondiente a la
altura médxima del tubo -8-.

En este momento, el combustible dejard de fluir
por el cemino antes indicado, lo que dard indicio al usua-
rio de que ha alcanzado el nivel de reserva r. Maniobrando
entonces la palanca =25~ en sentido contrario, girard el
cilindro ~20- y su leva =23— liberard el casquillo -10-
que, gracias al resorte -l4- presionado por su cabeza e-
ldstica =12~ contra la boca del paso -5-, obturédndolo.

Prosiguiendo el giro de la palanca -25-, la leva
-23- del cilindro =20- presionerd contra el casquillo =9-,
obligando a su cabeza eldstica -ll- a separarse de la bo-
ca del paso —4-, venciendo la accidén del resorte -13-y
establecidndose la siguiente comunicacidn: depésito de
combustible, filtro -33-, cuello -6-, paso =-4-, cémara
=-2w, cdmara -29-, conducto =30- y utilizacidni

Cuando se desee dejar inactivae la llave, basgtard
colocar la leva en la posicidn representads en las figu—
ras 1y 4, con lo que ambos casquillos cerrardn, a través
de sus svabezas eldsticas -1ll- y -12-, los respeetivos pa-

508 =4= y =5- de comunicacién con el depdsito de combus-
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TIa prolongacidén tubular -31-, as{ como el filtro
—33~ que rodea al tubo =B- evitardn en todo momento el
paso de impurezas‘con el combustible, asegurando la pri-
mera la recogida de todos los posos que aun pudiers arras-
trar a su llegada a la cdmera -29-.

Como puede verse, tanto la comstitucidn como el
funcionamiento de la Ilave descrita no pueden ser mdse sen-
cillos presentandoc la misma la notable ventaja de indicar-
siempre el nivel de reserva, lo que constituye un Indice
de velor constante, sobre todo en toda clase de vehfculos
motorizados.

Come se comprende, serdn independientes del ob-
Jeto de la invencién los materisles, formas y dimensio-
nes, tanto absolutas como relativas, de la llave descri-
ta, aplicaclones de la misma y, en general, cuantos de-
talles accesorios puedan presentarse que no aparten al

conjunto de su esencialidad.

NOTA

Se reivindies como objeto del presente modelo de

utilidad:s-

l. Llave de doble paso para depésitos de combus-

tible lfquido, que se caracteriza esencialmente por es-—

tar constitufda por un cuerpo hueco o caja genersl divi-
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dido’interiormeﬁte en dos cdmaras gemelas, que quedan en
comunicacién con el depdsito de combustible, una de ellas
directamente y la otra a través de un tubo cuya boce que-
da a una distancia previamente fijada del fondo del depd-
sito, guedando alojados en dichas c4dmaras unos casquillos
huecos & modo de émbolo, dotados en su cabeza de sendas
guarniciones elésticas para actuar de v€lvulags contra las
bocas internas de los orificios de comunicacién con el
depdsito, y quedando impelidos en el sentido de cierre
dichos casquillos por unos resortes convenientemente dis-
puestos en su parte opuestsa.

2, Llave de doble paso para depésitos de combus-
tible liqﬁido, segﬁn la reivindicacidn anterior, gque se
caracteriza por el hecho de que los casquillos huecos
alojados en las cdmaras interiores estdn dotados de sen-
das escotaduras enfrentadas que forman las aberturas de
comunicacidn por entre los mismos y que, & la vez, per-
miten la disposicidn de un cilindro que atraviess 1la
pared o tabigue divisgrio de las dos cédmaras y que, a su
vez, presenta otra escotadura coincidente con la de ague~
llos casquillos, formendo una zona excéntrica a médo de
leva para zctuacidn de los mismos en la apertura de los
respectivos pasos, gquedando unido dicho c¢ilindro a unsa
palanca exterior de actuacidén, para el gobierno de la
llave.,

3. llave de doble paso para depésitos de combus-
tible 1fquido.

Todo ello segun queda descrito y reivindicado en

e
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la presente memoria que consta de nueve hojas foliadas,
escritas por una sola cara.
Barcelona, a 23 de julio de 1953,

Miguel SOILER ROGER
Ramén SOLER ROGER
~73
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