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FTLTRO PARA FLUIDOS GASBOSOS®,



Bl present97Modelo de Utilidéd’se refiere a un ‘l
filtro pare fldidos destinados a los motores, comprenso- g
res y mbquinas anélogas y més particularmente a los mo—
tqreéztérmicos.-Los filtros de este género se imponen
Ga= . o0 todas las héquinas que‘adsorven o transportan f£16i-
dos gaseosos; a fin de impedir la penetracién'en el in~
terior de las impurezés_sélidas, tales como cisco, are-
nillas, etc., que constituyen un ?erdadero abrasivo, ¥y
de eviter un desgaste prematuro de los 6rganos.
10 .- | Ast, pues,zunvfiltro parsa méqﬁinas semejantes
gue trabajan en una atﬁszera pulvurulenta no debe so~
lamente asegurar un filtrado perfecto, sino que'debén ;
igualmente ser cénéebidos_para permitir una limpieza f4-
cfil y répiday
15 - ‘ B obaeto del presente Modelo, GOns1ste en -cresr
| un filtro de este género en el que los elementos filtran«é
tes estén consgtituldos por resortes snulares con o sin ;
armedura rigida, denominade "brazalete® formados por un:
hilo metélico enrrollado en espiraB helicoidales, varios
20 o= de los cuales son montadbs'concéntricamente en serie en
cada célula de filtrado, con espiras cada vez més cerra-
das en el sentido del paso del:flﬁidp a filtrar,
'Ep cierte nfmero de céiula estdn conjuntadas
coaxialmente en blogue independiente que est§ intercala~
25,~  do entre un plato solidario del tubo de aspiracifn de -
un sembrerete qué cubre este blogue y el&é}ato, esatando
asegurado el cerrado por uno o varios érganos élésticos
fécilmente retirable y de facil vuelta s pdner en posi-
cibn de forma que el desmontéje y el‘montqjé de dicho
-50.- blogue puedan ser éfegtuados répidamente,‘sin ninguna

herramienta, y por una maniobra muy simple.
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Otras particularidades del filtro, segin la in-

vencién, de deducen de la descripcibn detallada que

.sigue de algunos modos de realizacién, comtemplando

log dibujos adjqptos, en los cusgless

La Fig. 12, es una vista en corte sxial de un

filtro del tipo que funciona en seco.

la Fige 28, es una vista parcial en corte axial
de un Pfiltro semi-humedo, cuyo platec esté provisto

de una tuberia'lateral destinada a ser conexionade

‘a8l absorbedor del carter del érbol de levas de un mo—f

tor térmico,

La Fig. 32, es una vista en corte axial de un

- filtro himedo,

Lg Fig. 42, es una vista parciai en corte

axial de una variante de este filtro himedo que lle-

va un dispositivo para el regléjé de.ls humidificaciér:

Bl filtro que muestra la figura 12, lleva
un tubo (1) pfovisto en la extremidad inferior(supe-
niendo qﬁe el filtro esti colocado derpie) de una
brida de acoplamiento (2) destinada a la unién eon
el conducto de aspiracidén de un.motor de combustidn
interna. Partiendo de la otra extremidsd, el tubo (1)
esté hendido o perforado sobre una parﬁe de su longi~-
tud Y en varios puntos de su contorno. A'este tubo y

a una cierta distancis de ls brida (2) esté fijado

‘un plato apular (3). Sobre este plato reposa un blo-

que de Tiltrade const?tuido por un apilamiento de
discos anulares o brazaletes (5) respectivémente for-
mados por un hilo metélico enrollado en espiral heli-
coidales. Los intervalos entre los diescos (4) consti-
tuyen las células de filtrado de las que cada una con-
tiene varlos brazaletes concenfricos, eg decir, dis-

puestos en serie., En este ejemplo, las espiras heli-
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coidales de los brazaletes estdn cada vez mss cerra-

das en direccién al eje del filtro, porque el filtra-
je debe bener lugar del exterior al interior, es dee
cir en direceidn sl tubo centrsl (1), Los discos del ?
blogue estdn mantenidos unides por varillas (6) para{
lelas el eje del tubo' (1), ¥ que pasa libremente por y

los orificios’ practicados a este efectos en los dise !

coa, Batds varillas llevan en sus dos extremidades

unos topes (17). Su ldngitud es elegida tal que sea 1
posible Sepafar un poco log discos unos de otrps:cuane
do el blogue és desmontado. Estén dispuestos en 6rdes
nes circulares concentricos, y las varillae de cada ‘i
orden pasan entre dog brazaletes conSecutivos para

mantenerlos separados y concentricos., Todos los dige f

'cosk(4) pueden presentar sobre el contorne interior’

v sobre el contorno exterior un'reborde axial (8),
cuys altura debe, sin embargo, inferior sl grosor de

los brazaletes para manejar entre los discos de las

hendiduras periféricas un paso para el fldido. El

conjunto del blogue, cuya altura debe de ser un poco
superi@rva la del tubo (1) por encima del plato (3),
estd cubierto por un sombrerete (9) cuya falda descier
de un poco por debajo del contorno del plato (3). A '

esta falds estén articuladas exteriormente las grapas

" elasticas (10), acodadas de forma que puedan venir a

aplica;se contra la cars inferior del plato (3) para
tirar ael‘sombrereﬁe hacia a abajo, ajé:ciendo asi
ung presién de arriba a abajo sobre el disco superior
del bloque, De esta fofma, 6l bloque es apretado entre
el fondo dél‘sobrerete'y el plato (3).

| Entre el contorno de este plato y la fakda
del sokbrerete estén.natufalmente dispuestas una hen-

didura anuler (11) psra el paso del fldido a filtrars
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El funcibnamiento es el siguiente: :

Al estar la brida del tubo (1) unida al conduc~ |
to de agpiracién de ﬁn motor de coﬁbustién interna?
por ejemplo, el aire exterior aspirado pasa por la
hendidura (11) en la direccién de la flecha para es-

parcirse en la cémara aﬁular (12) dispuesta entre el

. contorno del bloque y la falda del sombrerete (9).

| Esta cdmara distribuye el aire aspirado que pa—
8a por IAS'hendiduras periféricas- del blogue eh les i
células de filtrado que atraviesan radialmente en di~:é
reccién'alxtubo'(l). Las eépiraé;dél brezaletevexterio#
de cada célula estin espaciadas_unaa de otras para no ’
rétener 8ino las'partiéulaS'gruesas del polviilo. Las
espiraS'del:brazalete suiguiente'esﬁén espaciadas pa—;
ra retéﬁer particulas menos gruesas. Finalmente las R
espiras, del Ultimo brazalete estén espaciadas para %
retener las particulas més tinas. De ello resulta uns
reparticién del polvillo sqbre,lqs brazaletes cohsecu-%
tivos qué retarda el{ataépamiéntd. Bien entendido’que ‘
el ndmero de bragzaletes conéentricos de cada célula
puede elejirse & voluntade | :
Para la limpiegza del filtro, basta desengan-;
char las grapas elésticas (10) levantar el sombrerete
(9) y retirar el conjunto del blogue de filtrado del
tubo (1). Gracias al hécho de que la longitud de las -
varillas (6) es un poco superior‘a la altura total
del blogue, es posible separar ligeramente los discos
(4) unos de otros, facilitando la limpieza por enjua-
gado o gimilars ; .
La disposicién del filtro que muestra la
Fig, 22, aé\éimilar al del modo de realizgcién que aca~

‘ba deser descrito, salvo que el pleto (3), estd pro-
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visto de una tuberfa (29) destineda a ser unida a

un absorbedor (mo representado) del carter del Ar-

bol de levas de un motor de combustiénbinterna, mien~ .

tras que el dltimo disco de abajo del blogue de fil- §
tredo estd perforado por un orden de orificios (13).
Bz sabido que el absorbedor del carter
del érbol de levas permite evacugcidn de los vapores
de gasolina desprendidos en el.inte;ior. En el modo
de realizacién representado n la Fig. 22, estos va~
pores de gasolina se esparcen en una cﬁmara anular ;
(14) formada entre el plato (3), el tubo (1) y el
disco inferior del blogue. Pasan seguidamente por 105
orificios (;5) en le primera célula de abajo que no é
comunica con el interior del tubo (1). Bsta célula
deja escepaT vapores para 1s hendidura del contornd |
exterior, de suerte que son arrastradas por la co—

rriente de aire aspirada, y atraviesan con ésta una

' parte de las células inferiores del bloque para pasar:

al conducto de aspibacién del motore

Bste disposicién permite asf{ no solamente Te-

cuperar los vapor®s de gasolina y utilizarlos para

la lubrificseién del motof, sino igualmente tmpedir
la comunicacién directa del carter del arbol de le-

vas con el aire éxterior ¥spor-tonsiguiénte’la pe~

netracién del polvillo en el cartere

En el ejemplo que muestra la Fig. 32, el
plato (3) solidario del ‘tubo (1) soporta una cubeta
anular (15),., El blogue de filtrsdo unido a la tube-
rfa (1) reposa sobre el reborde interior de la cu-
beta (15) '

Bn el plate (3) estd perforado en la proxi-
midad del <+ubo (1) un orden de orificios circular

(16). Otros orificios (17) estén practicados en lo
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alto del reborde interior de la. cubeta (15). Desde la
cara inferior del primer disco (4) por debajo del blo~
quede filtrado desciende en desviador (18)., La cubeba |

anular (15) estd destinada a recibir un bafio de gaso=

- 1lina de nivel constante, y la longitud vertical del

desviador (18) es elegida tal que flote a la superfi-
cie del bafio de gasolina o se zsmbulla incluso en el
mismo

En estas condiciones, el funcionamiento es el
siguiente: - ' '

La mayor parte del aire aspirado por el motor
pasa todavia por la hendidura anular (11) entre el ple-
to (3) vy la falds del sombrerste (9). Pero esta hendi-
dura esté proporcionada de forma que la aspiracién del
motor produzca una depresién en la cémara anular (12)
rodeando el bloque del filtrado. Gracias a esta depre—
gibn, una proporcidn de aire secundario es aspirads a
través de la célula gnular formada por el disco infe-
rior del blogue de filtrado y la cﬁbeta,(ls) que con=~
tiené el bafio de‘gasolina. ‘

' La alebe (185 obliga a este aire a lamer lsg
superficle de gasolina e incluso a borbotar en el ba—~
fio, de suerte qye desprende de ells une clerta canti~-
dgd de vapor,

La mezcla de sire secundario y de vapor de
gasolina que sale por la hendidura periférica de la
cubeta (15) es arrastrada por la corriente de aire pri-

mario qye entra por la hendidura (1l1), ¥y el vapor de

~gasolina es seguidamente utilizado para contribuir a

la humidificacién de los brazaletes y a la lubrifica-
cién de los 6rganos del motor en la parte superior de
los cilindroé de la manera precedsntémente deserita.,

Este dispositivo conviene a todos los comprensores de
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alre ¥y maquinas andlogas; a los motores, pero nés pan~ i
ticularmente a los motores de dos tiempos cuyo carter b
del érbol de levas hace funcién de bomba de alimenta-
eibn,

El nivel del bafio de gasolina que contiene la o
cubeta (15) es mantenldo constante con agyuda de un’ dls—;
positivo incorporadO'al sombrerete (9)., Este lleva a |
este efecto en el fondo un recipiente de gasolina (19)
cerradoe por un tspénm estanco (20), Este recipiente lle-
?a un tubo de sifén (21). La longitud de este G1timo

es elegida tal que, cuando el sombrerete [9) esté ce-

-rrado sobre el blogque de filtrado por las grapas elds-

ticas (105, la extremidad inferior del sifén aflora al
nivel deseado del bafio de gasolina. Si este nivel pene-
tra en el sifén y seguidamente en el recipiente, lo’
que lleva consigo un derramamiehta~proporcibnal de la
gasoling del reciplente hasta el restablecimlento del
nivel deseado en la cubeta (15). ‘ . '
Be puede completar este flltro ‘hémedo por un
d13poalﬁ1vo que permita regular la seccibn de paso de

los orlficias (16). La Fig. 42 muestra un modo de rea~

ligacién de este disﬁositivo;" i

Entre el plato (3) solidario del tubo (1) ¥
la cubeta (15) que conbiene el bafio de gasolina, se¢ in-
tercala un disoo anﬁlar (22) movible a rotacién, En la
cara inferior de este disco (22) estd fijada una mane-

té (25) que sale por debajo del plato (3) através de

-una‘hendidura‘en arco de circulo (24) practicada en es—

te plaﬁo. En la proximidad del contorno interior, al
diisco (22) estd perforado por orificios (25) distribui~
aos en 6rden circular, cuyo ndmerc es igual al de ori-

ficios (16) del pléto (3). La dispositibn es tal que la

maniobra de la maneta (23) en un sentido o en OtPérpgi_i
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mite llevar los orificios (16) del plato (3) para el

' reglajé de la cantidad de aire secundsrio y, por con- .

siguiente, de la cantidad de vapor de gasolina desprer
dido por la corriente de aire secundario,

Se puede igualmente prowveer unos érdenes coine:

" cidentes de orificios (26 y 27) en la proximidad del

contorno exterior respectivamente del plato (3) y del
disco m6vil_(22). Estos orifieios reémplazan'entonces
la henididura de entrada (11) de los modos de realiza~-
c¢ibn precedentemente.descritos Y permiten regular la
sedcién de paso de aire primafio en funcibn de la sec~
cifn de paso del aire secundario,.

Para amovtiguar la turbulencia producida en

la cubeta (15) por el descenso de la columna de gaso-

"ling en el sifén (21), se puede hacer desembocar ésta

en un cajilén (28), que hace cuerpo con la cubeta y .
comunica con ella por unos orificios apropiados que |
distribu&en 1a gasoliné progresivamenté.

. Bin salirase del principio de la invencién,

pueden imaginarse, naturalmente, otras variantes y mow=

dificaciones del filtro descrito segfid los dibujos ade,

Juntos, reivindicandose la esépéia de la misms, en
1a siguiente. | |
NOTA
En resumen: ia presente patente de Modelo
de Utilidad, recaersd sobre las siguientes reivindica~
cioness ' | A
12,~ Filgro para fllidos gaseosos, carac-
terizado porque, e&td compuesto de un blogue de £ile
trado compuésto\&e discos anulares coaxiales entre los
cuales son interéala&ns elementos filtrantgs anuiares
conqﬁﬁtricos bajo la forma de resortes o brazaletes
formados por un hilo metélico enrol;ado enfespiralfhe~

1"(‘(\* Aalae ANrac aemd mam acde L
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licoidales, cuyas espiras estdn cada vez més cerradas ?

de un brazalete al otro en el sentido del filtrado y
cuyo némero definido determina les dimensiones de-

segdas de paso, estando este bloﬁue unido gl tubo cen-

tral hendido y reposado sobre un plato circulgr soli-

dario de este tubo sobre el cual és apretado con ayue
da de un sombrerete que cubre el conjunto, nantenido
por unas grapas eldsticas articuladas exteriﬁrmente
en su faldas y que toman apoyo éobre la cara inferior
del platos |

82 .- Filtro para fldidos gaseosos, segln la
anterior reivindicacién porque la'aépiracién del. gire
tiene lugar por una hendiduré anuiar dispuésta entre
el contorno exterior del plato y ia falda:del éombre—
rete, ¥y eh la cémara anular de aiptribucién gue rodea
el blogue de filtrado, B

38 o Filtro, seéﬁn anteriores reivindicécio-
nes caracterizado porque los discos delrbibqua de f£il-
trado estdn unidos por varillas p%ralelas al eje del
bloque y que pasan libremente por&ios orificios practie
cados en egtos discos y entre los&brazaletés que man~
tienen los mismos centrados sobrefel eje ¥y que estas
variilas estén pnovistés en sus extremidades de topes,

le distancia de los cuales para cada varilla es elegi-

da tal que permite uns ligera separacién de los discos

Y de los bragzaletes despues del desmontaae Y con ob je~
to de la. limpleza,

4@.— Filtro, segﬁn las anteriores reivindi-
caciones, caracterlzado porque los discos presentan
sobre el cdntorno»interior ¥ sobré el contorno exterio:
de los rebordes axnales cuya altura es 1nferior al

grueso de los brazaletes que contrlbuyen a su manteni-

‘ miento v BU centrado’s ' ?
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5¢.4= Filtro, segdn reivindicaciones preceden~

tes, caracterizado porqie la parte central del plato

" estd dispuesta en forma de cubeta y provista de una

tuberfa exterior destinada a ser unida el absorbedbe f
del cafte del 4rbol de levas, mo comunicedo a la ﬁri-f
mers célula de abajo del blogue de filtredo con el
tubo cenfral, pero con la camara anular formada por
el plato y el disco inferior del bloque para la eva~
cuacidn de los vapores de gasolina del carter en la ‘
cédmara de distribucién que rodea el bloque de filtra-'
do, siendo asi brevista esta disposicién de la célu;a'

inferior para asegursr igualmente la filtraciémn del

~gire y la vghtilacién del carter.

62, Filtro, seglin anteriores reivindicacio=:
nes caracterizado porque el bloque de filtrado reposa:

sobre una cubeta anular que lleva el plato y que es~

' t4 destinads & recibir un bafio de gasolina de nivel

constante, y esta cubets presents en le proximidad del
contorno interior en orden de orificios que dejan en-

trar el aire secundario dirigido sobre ls superficile

del beafio de gasoling para el desprendimiento de va-

pores que son seguidemente evacuados en la cémara anue
lar ds distribucién en torno del blogue.

73, Filtro, segn reivindicaciones anterio-
res caragterizado porqﬁe el disco inferior del blogue

desciende un desviador que aflora s la superiicie de

‘gasolina y penetra hasta una cierta profundided para

obligar al aire secundario & lanzar el bafio de gasoli-
na o a barbotar en éste, llevando el sombrerete en
un fondo un recipiente de gesolina estanco dsi quér
desciende un sifén que desemboca en el nivel deseado

de gesoliia en la cubeta anular, y el sifén que de~

semboca en un cajilén que hace cuerpo eon la cubeta

¥ eomindra
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y comunica con &sta para la distribucién progresiv§~‘

del aceite, |
82 .~ Filtro, segln reivindicaciones anterio-

res caracterizada porque el plato solidario del tubo

central lleva un disco snular rotativo como el plato

-en la proximidad del contorno exterior y del contorno

interior de los 6rdenes circulares coincidentes de
orifiecios respecti#amente para ls entrada del aire
primario y secundario, estando aseguﬁadc la regulaciér
de la seccién-de pase por un desplazemiento angular
del disco mévil en relacién al plato;

92 ,~ FILARO PARA FLUIDOS GASEOSOS,

Segtin se describe en ia preéente:memoria que
consta de doce_hojas escritas a miquina por una sola
cara y dibujos,

Magrid a 15A
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