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El presente Modelo de Utilidad se refiere a un 
filtro para fláidos destinados a los motores, comprenso- á 
res y máquinas análogas y más particularmente a los mo­
tores térmieos. Los filtros de este género se imponen 
en todas las máquinas que adsorven o transportan flái­
dos gaseosos, a fin de impedir la penetración en el in­
terior de las impurezas sólidas, tales como cisco, are­
nillas, etc., que constituyen un verdadero abrasivo, y 
de evitar un desgaste prematuro de los órganos.

Así, pues, un filtro para máquinas semejantes 
que trabajan en una atmósfera pulvurulenta no debe, so­
lamente asegurar Un filtrado perfecto, sino que deben ' 
igualmente ser concebidos para permitir una limpieza fá­
cil y rápida.

El objeto del presente Modelo, consiste en crear; 
un filtro de este género en el que los elementos filtran­
tes están constituidos por resortes anulares con o sin 
armadura rígida, denominado "brazalete!? formados por un 
hilo Metálico enrrollado en espirad helicoidales, varios 
de los cuales son montados concéntricamente en serie en 
cada célula de filtrado, con espiras cada vez más cerra- ; 
das en el sentido del paso del fláido a filtrar.

En cierto námero de célula están conjuntadas 
coaxialmente en bloque independiente que está intercala- ; 
do entre un plato solidario del tubo de aspiración de 
un sombrerete que cubre este bloque y el\plato, estando 
asegurado el cerrado por uno o varios órganos elásticos 
fácilmente retirable y de fácil vuelta a poner en posi­
ción de forma que el desmontaje y el montaje de dicho 
bloque puedan ser efectuados rápidamente, sin ninguna 
herramienta, y por una maniobra muy simple.
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Otras particularidades del filtro, según la in­
vención, áe deducen de la descripción detallada que 
sigue de algunos modos de realización, comtemplando 
los dibujos adjuntos, en los cualest

La Fig. 1&, es una vista en corte axial de un 
filtro del tipo que funciona en seco.

La Fig. 2á, es una vista parcial en corte axial; 
de un filtro semi-humedo, cuyo plato está provisto 
de una tubería lateral destinada a ser conexionada 
al absorbedor del cárter del árbol de levas de un mo­
tor térmico.

La Fig. 3á, es una vista en corte axial de un 
filtro húmedo.

La Fig. 4&, es una vista parcial en córte 
axial de una variante de este filtro húmedo que lle­
va un dispositivo para el reglaje de.la humidificaciór 

El filtro que muestra la figura lá, lleva 
un tubo (1) provisto en la extremidad inferior(supo- 
niendo que el filtro está colocado de pie) de una 
brida de acoplamiento.(2) destinada a la unión con 
el conducto de aspiración de un motor de combustión 
interna. Partiendo de la otra extremidad, el tubo (1) 
está hendido o perforado sobre una parte de su longi­
tud y en varios puntos de su contorno. A este tubo y 
a una cierta distancia de la brida (2) está fijado 
un plato anular (3). §obre este plato reposa un blo- 
que de filtrado constituido por un apilamiento de 
discos anulares o brazaletes (5) respectivamente for­
mados por un hilo metálico enrollado en espiral heli­
coidales. Los intervalos entre los discos (4) consti­
tuyen las células de filtrado de las que cada una con­
tiene varios brazaletes concéntricos, es decir, dis­
puestos en serie. En este ejemplo, las espiras heli-



coidales de los brazaletes están cada vez mas cerra- 
das en dirección al eje del filtro, porque el filtrar 
je debe tener lugar del exterior al interior, es de# ! 
cir en dirección al tubo central (1). Los discos del í 
bloque están mantenidos unidos por varillas (6) para-4 
lelas el eje del tubo (1), y que pasa libremente por 
los orificios practicados a este efectos en los dis­
cos. Estás varillas llevan en sus dos extremidades 
unos topes (17). Su longitud es elegida tal que sea 
posible separar un poco los discos unos de otros cuan­
do el bloque és desmontado. Están dispuestos en òrde# 
nes circulares concéntricos, y las varillas de cada 
orden pasan entre dos brazaletes consecutivos para 
mantenerlos separados y concéntricos. Todos los dis- ¡ 
eos (4) pueden presentar sobre el contorno interior 
y sobre el contorno exterior un reborde axial (8), 
cuya altura debe, sin embargo, inferior al grosor de 
los brazaletes para manejar entre los discos de las 
hendiduras periféricas un paso para el flàido. El 
conjunto del bloque, cuya altura debe de ser un poco 
superior a la del tubo (1) por encima del plato (3), 
está cubierto por un sombrerete (9) cuya falda descier 
de un poco por debajo del contorno del plato (3). A 
esta falda están articuladas esteriormente las grapas 
elásticas (10), acodadas de forma que puedan venir a 
aplicarse contra la cara inferior del plato (3) para 
tirar del sombrerete hacia a abajo, ejerciendo asi 
una presión de arriba a abajo sobre el disco superior 
del bloque. De esta forma, el bloque es apretado entrt 
el fondo del sobrerete y el plato (3)*

Entre el contorno de este plato y la falda 
dal sdorerete están naturalmente dispuestas una hen­
didura anular (11) para el paso del flùido a filtrará



El funcionamiento es el siguiente:
Al estar la brida del tubo (1) unida al conduc­

to de aspiración de un motor de combustión interna, 
por ejemplo, el aire exterior aspirado pasa por la 
hendidura (11) en la dirección de la flecha para es­
parcirse en la cámara anular (12) dispuesta entre el 
contorno del bloque y la falda del sombrerete (9).

Esta cámara distribuye el aire aspirado que pa­
sa por las hendiduras periféricas del bloque en las 
células de filtrado que atraviesan radialmente en di­
rección al tubo (1). Las espiras del brazalete exterior 
de cada célula están espaciadas unas de otras para no 
retener sino las partículas gruesas del polvillo. Las ¡ 
espiras del ¡brazalete suiguiente están espaciadas pa-¡ 
ra retener partículas menos gruesas. Finalmente las 
espiras, del último brazalete están espaciadas para ¡ 
retener las partículas más finas. De ello resulta una j 
repartición del polvillo sobre los brazaletes consecu­
tivos que retarda el atascamiento. Bien entendido'que ¡ 
el número de brazaletes concéntricos de cada célula 
puede elejirse a voluntad.

Para la limpieza del filtro, basta desengan­
char las grapas elásticas (10) levantar el sombrerete 
(9) y retirar el conjunto del bloque de filtrado del 
tubo (1)$ Gracias al hecho de que la longitud de las 
varillas (6) es un poco superior a la altura total 
del bloque, es posible separar ligeramente los discos 
(4) unos de otros, facilitando la limpieza por enjua­
gado o similar.

La disposición del filtro que muestra la 
Fig. 2á, es similar al del modo de realización que aca­
ba deser descrito, salvo que el plato ($), está pro-
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visto de una tubería (29) destinada a ser unida a 
un absorbedor (no representado) del cárter del ár­
bol de levas de un motor de combustión interna, mien­
tras que el dltimo disco de abajo del bloque de fil- ' 
trado está perforado por un orden de orificios (13)* 

Bs sabido que el absorbedor del cárter 
del árbol de levas permite evacuación de los vapores i 

de gasolina desprendidos en el.interior. Bn el modo 
de realización representado bn la Fig. 2á, estos va— ; 

10.- pores de gasolina se esparcen en una cámara anular 
(14) formada entre el plato (3), el tubo (1) y el 
disco inferior del bloque. Pasan seguidamente por los 
orificios (13) en la primera célula de abajo que no j 
comunica con el interior del tubo (1). Esta célula 

15,- deja escapar vapores para la hendidura del contorné ! 
exterior, de suerte que son arrastradas por la co- ! 
rriente de aire aspirada, y atraviesan con ésta una 
parte de las células inferiores del bloque para pasar 
al conducto de aspiración del motor.

20.- Esta disposición permite asi no solamente re­
cuperar los vapores de gasolina y utilizarlos para 
la lubrificación del motor, sino igualmente impedir 
la comunicación directa del cárter del árbol de le­
vas con el aire exterior ^¿Iporr&onsigüiéntellá pá- 

2$.- netración del polvillo en el cárter#
En el ejemplo que muestra la Fig. 3&* el 

plato (3) solidario del tubo (1 ) soporta una cubeta 
anular (1$). El bloque de filtrado unido a la tube­
ría (1 ) reposa sobre el reborde interior de la cu- 

30.- beta (15)
En el plato (3) está perforado en la proxi­

midad del tubo (1 ) un orden de orificios circular 
(16). Otros orificios (17) están practicados en lo
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alto del reborde interior de la cubeta (1$)* Desde la 
cara inferior del primer disco (4) por debajo del blo- 
quede filtrado desciende en desviador (18). La eubeta 
anular (1$) está destinada a recibir un baño de gaso­
lina de nivel constante, y la longitud vertical del 
desviador (18) es elegida tal que flote a la superfi­
cie del baño de gasolina o se zambulla incluso en el 
mismo.

En estas condiciones, el funcionamiento es el 
siguiente:

La mayor parte del aire aspirado por el motor 
pasa todavía por la hendidura anular (11) entre el pla­
to (3) y la falda del sombrerete*(9). Pero esta hendi­
dura está proporcionada de forma que la aspiración del 
motor produzca una depresión en la cámara anular (12) 
rodeando el bloque del filtrado. Gracias a esta depre­
sión, una proporción de aire secundario es aspirada a 
través de la célula anular formada por el disco infe­
rior del bloque de filtrado y la cubeta (15) que con­
tiene el baño de gasolina.

La aleta (18) obliga a este aire a lamer la 
superficie de gasolina a incluso a borbotar en el ba­
ño, de suerte qye desprende de ella una cierta canti­
dad de vapor.

La mezcla de aire secundario y de vapor de 
gasolina que sale por la hendidura periférica de la 
cubeta (15) es arrastrada por la corriente de aire pri­
mario qge entra por la hendidura (11), y el vapor de 
gasolina es seguidamente utilizado para contribuir a 
la humidificaoión de los brazaletes y a la lubrifica­
ción de los órganos del motor en la parte superior de 
los cilindros de la manera precedentemente descrita. 
Este dispositivo conviene a todos los comprensores de
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aire y maquinas análogas; a los motores, pero más par** 
tíoülarmente a los motores de dos tiempos cuyo cárter 
del árbol de levas hace función de bomba, de alimenta­
ción.

5*** El nivel del baño de gasolina que contiene la
cubeta (15) os mantenido constante con ayuda de un ¿Lis- ¡ 
positivo incorporado al sombrerete (9). Este lleva a 
este efecto en el fondo un recipiente de gasolina (19) 
cerrado por un tapón estanco (20). Este recipiente H e ­

lo.- va un tubo de sifón (21). La longitud de este último
es elegida tal que, cuando el sombrerete 89) está ce—  ̂
rrado sobre el bloque de filtrado por las grapas elás­
ticas (10), la extremidad inferior del sifón aflora al 
nivel deseado del baño de gasolina. Si este nivel pene- 

15 .- tra en el sifón y seguidamente en el recipiente, lo  ̂
que lleva consigo un derramamiento proporcional de la 
gasolina del recipiente hasta el restablecimiento del 
nivel deseado en la cubeta (15)*

Se puede completar este filtro húmedo por un 
20.- dispositivo que permita regular la sección de paso de 

los orificios (16). La Fig. 43 muestra un modo de rea­
lización de esbe dispositivo. 7

Entre el plato (3) solidario del tubo (1) y 
la cubeta (15) que contiene el baño de gasolina, se in- 

25*- tercala un disco anular (22) movible a rotación. En la 
cara inferior de este disco (22) está fijada una mane­
ta (25) que salepor debajo del plato (3) através de 

- uha hendidura en arco dé círculo (24) practicada en es­
te plato. En la proximidad del contorno interior, al 

30*— disco (22) está perforado por orificios (25) distribui­
dos en árdan, circular, cuyo número es igual al de ori­
ficios (16) del plato (3). La disposición es tal que la 
maniobra de la maneta (23) en un sentido o en otro per-



5***

10.—

1$.-

20.-

25.-

30

mita llevar los orificios (16) del plato (3) para el 
reglaje de la cantidad de aire secundario y, por con­
siguiente, de la cantidad de vapor de gasolina desprec 
dido por la corriente de aire secundario.

Se puede igualmente proveer unos órdenes coin­
cidentes de orificios (26 y 27) en la proximidad del 
contorno exterior respectivamente del plato (3) y del 
disco móvil (22). Estos orificios reemplazan entonces 
la henididura de entrada (11) de los modos de realiza­
ción precedentemente descritos y permiten regular la 
sección de paso de aire primario en función de la sec­
ción de paso del aire secundario#

Para amortiguar la turbulencia producida en 
la cubeta (15) por el descenso de la columna de gaso­
lina en el sifón (21), se puede hacer desembocar ésta 
en un cajilón (28), que hace cuerpo con la cubeta y 
comunica con ella por unos orificios apropiados que 
distribuyen la gasolina progresivamente.

Sin salirse del principio de la invención, 
pueden imaginarse, naturalmente, otras variantes y mo­
dificaciones del filtro descrito segát? los dibujos ad­
juntos, reivindicándose la esencia de la misma, en 
la siguiente

N O T A
En resumen: la presente patente de Modelo 

de Utilidad, recaerá sobre las siguientes reivindica­
ciones:

13.- Filero para flúidos gaseosos, carac­
terizado porque, está compuesto de un bloque de fil­
trado compuesto de discos anulares coaxiales entre los 
cuales son intercalados elementos filtrantes anulares 
concéntricos bajo la forma de resortes o brazaletes 
formados por un hilo metálico enrollado en espiral he-
1 ^ ¿ !a* ! ise?
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licoidales, cuyas espiras están cada vez más cerradas! 
de un brazalete al otro en el sentido del filtrado y 
cuyo número definido detennina las dimensiones de­
seadas de paso, estando este bloque unido al tubo cen- 

5#— tral hendido y reposado sobre un plato circular soli­
dario de este tubo sobre el cual es apretado con ayut 
da de un sombrerete que cubre el conjunto, mantenido 
por unas grapas elásticas articuladas exteriormente 
en su falda y que toman apoyo sobre la cara inferior 

10.— del plato#
i^*- Filtro para íldidos gaseosos, según la 

anterior reivindicación porque la aspiración del aire 
tiene lugar por una hendidura anujLar dispuesta entre 
el contorno exterior del plato y la falda del sombre— 

15*- rete, y en la cámara anular de distribución que rodea 
el bloque de filtrado#

3&#— Filtro, según anteriores reivindicacio­
nes caracterizado porque los discos del bloque de fil­
trado están unidos por varillas paralelas al eje del 

20.- bloque y que pasan libremente por¡los orificios practi* 
cados en estos discos y entre los brazaletes que man­
tienen los mismos centrados sobre el eje y que estas 
varillas están provistas en sus extremidades de topes, 
la distancia de los cuales para cada varilla es elegi- 

25*— tal permite una ligera separación de los discoB
y de los brazaletes después del desmontaje y con obje­
to de la limpieza*

4á.- Filtro, según las anteriores reivindi­
caciones, caracterizado porque los discos presentan 
sobre el contorno interior y sobre el contorno exterior 
de los rebordes axiales cuya altura es inferior al 
grueso de Ibs brazaletes que contribuyen.a su manteni­
miento y su centrado*

- 10-
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$á.— Filtro, segón reivindicaciones preceden* 
tes, caracterizado porq&e la parte central del plato 
está dispuesta en forma de cubeta y provista de una 
tubería exterior destinada a ser unida al absorbedla 
del carte del árbol de levas, no comunicado a la pri­
mera célula de abajo del bloque de filtrado con el 
tubo central, pero con la cámara anular formada por 
el plato y el disco inferior del bloque para la eva­
cuación de los vapores de gasolina del cárter en la 
cámara de distribución que rodea el bloque de filtra­
do, siendo asi prevista esta disposición de la célula 
inferior para asegurar igualmente la filtración del 
aire y la ventilación del cárter.

6á.- Filtro, segán anteriores reivindicado-¡ 
nes caracterizado porque el bloque de filtrado reposa 
sobre una cubeta anular que lleva el plato y que.es­
tá destinada a recibir un baño de gasolina de nivel 
constante, y esta cubeta presenta en la proximidad del 
contorno interior en orden de orificios que dejan en­
trar el aire secundario dirigido sobre la superficie 
del baño de gasolina para el desprendimiento de va­
pores que son seguidamente evacuados en la cámara anu­
lar de distribución en torno del bloque.

73.- Filtro, segán reivindicaciones anterio­
res caracterizado porque el disco inferior del bloque 
desciende un desviador que aflora a la superficie de 
gasolina y penetra hasta una cierta profundidad para 
obligar al aire secundario a lanzar el baño de gasoli­
na o a barbotar en éste, llevando el sombrerete en 
un fondo un recipiente de gasolina estanco del que 
desciende un sifón que desemboca en el nivel deseado 
de gasolina en la cubeta anular, y el sifón que de­
semboca en un cajilón que hace cueipo eon la cubeta
y  cnmnrW r.a
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y comunica con ésta para la distribución progresiva 
del aceite#

8á#— Filtro, según reivindicaciones anterio­
res caracterizada porque el plato solidario del tubo 

5*-* central lleva un disco anular rotativo como el plato 
en la proximidad del contorno exterior y del contorno 
interior de los órdenes circulares coincidentes de 
orificios respectivamente para la entrada del aire 
primario y secundario, estando asegurado la regulación 

10.- de la sección de paso por un desplazamiento angular 
del disco móvil en relación al plato#

93.- FILTRO PARA FLUIDOS GASEOSOS#
Según se describe en la presente memoria que 

consta de doce hojas escritas a máquina por una sola 
15.-* cara y dibujos.
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