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* ' * de un
M O D E L O  DE U T I L I D A D  

en E S P  A S A  

por TBKES9E aSos
Por: " AMORTICfUADOR RARA FACILITAR LA MEDICION, CON UN MAMOKE- 

TRÓ COHERENTE, DELAGOMPBEsiONYFHESimUíAXIMAENIOS 
MOTORE3 DE COMBOS TION INTERNA Y EN ESBECIAL BE LOS MO­
TORES DIESEL"

a fa v o r  d e : Don Car lo a  BODE T3EDOW, da n a c io n a lid ad  e s p i ó l a ,  
domicdaLado e n : BARCELONA, c a l le  Mar, 8 y 10.

Ig necesidad de medir la  presión en los motores de ex­
plosión y en loa  Diesel es esencial fundamental e indispensa­
ble para igualar y regular e l  trabajo  de lo s d iferen tes c i l in ­
dres, a l  objeto de conseguir e l  máximo rendimiento del motor. 

El amortiguador, objeto del presente modelo de u tilid ad
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constituya la  solución mas perfecta para efectuar t a l  me­
dición, tanto  por lo  que respecta a la  senc illez  y manejo 
del mismo, como a la  exactitud y precisión en e l servicio 
que p resta , ya que impida totalmente que lleguen a l  manóme - 

5 tro  la s  repercusiones v ib rato rias del motear.
Para la  mejor in te ligencia  del presente modeló de 

u tilid ad , y a t í tu lo  tan  solo de ejemplo, se acompaKan los 
dibujos de la  hoja adjunta en loa cuales se representan un 
caso de realización práctica de l amortiguador de referencia. 

10 La í ig .  1 muestra una v is ta  en perspectiva del
amortiguador, representado en planta en la  p arte  superior 
de la  figura y visto  lateralm ente, en la  parte in fe r io r  de 
la  misma.

La Fig. 8 muestra un co rte , según línea A-B de la 
IB Fig. 1. *

EL amortigHsdor, objeto del presente modelo de 
u tilid ad , est 'a  esencialmente constituido por un cuerpo 
p rinc ipa l -1 - que encaja en una tuerca o pieza -2 - acoplán­
dose e l conjunto de ambas piezas sobre una válvula o g rifo  

80 dispuesto en e l  motor.
El cuerpo -1 - presenta, en su parte superior, un 

hueco o. vaciado -9 -, con rosca In te rio r, en e l  que se aco­
p la  e l  manómetro.

EL fondo del hueco -9 - se estrecha ligeramente 
86 form*andoae un conducto -10- que, en su parte in fe rio r, 

presenta un estrechamiento -11- que termina en un estran­
gularon -g - con o r if ic io s  la te ra le s  -IB- para la  entrada, 
en e l  amortiguador, d e l a ire  o gas a presión procedente 
del motor.

SO AL conducto -10- va acoplada una válvula de des-
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compresión -6 - cuya posición se regula por e l  to m il lo  suje­
tador -7 -.

En e l  ^ondo del hueco o vaciado —9— va dispuesta "M" 
arandela o junta -6 - para asegurar e l  c ie rre  o acoplamiento 

5 entre e l  cuerpo -1 - y e l  manómetro.
En e l  in te r io r  del conducto -10- va dispuesta la  vá l­

vula de retención -4 - que, por su parte superior, lleva aco­
plado el. resorte  -5 - que regula y lim ita  e l  movimiento de la  
citada válvula.

10 Tanto e l  cuerpo -1- como e l cuerpo -2 - presentan, cada
uno, un par de muñones -13- y -1 3 '-  para asegurar e l acopla­
miento de ambas piezas entre s i  y é l  de l manómetro, a s i como 
e l  acoplamiento del conjunto sobre e l  motor.

La forma o p e r f i l  ex te rio r de ambas piezas -1- y -2 - 
16 puede ser variable, por ejemplo: exagonal, octogonal, circu­

la r ,  cuadrada, e tc .
La tuerca -2 - va provista interiormente de una rosca 

para e l acoplamiento del amortiguados sobre e l  motor, acopla­
miento que puede efectuarse bien por e i  sistema "Thomson",

20 universalmente conocido, como por otro cualquiera adecuado.
Acoplado e l  amortiguador de referencia sobre la  cula­

ta  del motor, lo s  gases, procedentes del mi sao, penetrarán 
en e l  amortiguador por los o rifio io s  -12- del estrangulador 
-3 - y después de pasar por la  válvula -4 - llegarán a l  compar- 

28 tim iento -10- siguiendo a la  parte superior del amortiguador, 
y, despuás de ciño o se is  emboladas del motor, e l  maádmetro 
re f le ja rá  inmediata y exactamente la  presión máxima alcanzada 
en e l  motor.

Después de haber tomado.la presión de un cilindro , se 
30 acciona la  llave o to rn illo  -7 -, aflojándose la  válvula de
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dascomprensi6n -6 -, con lo  que e l gas ex isten te  aún en e l 
amortiguador sa ld r 'a  por e l o r if ic io  -14-, y la  aguja del 
manómetro volver*a a ocupar la  posición *0" en cuyo momento 
se saca o desenrosca e l  amortiguador. Junto con e l manómetro, 

5 y se acopla sobre e l  cilindro siguiente cuya presión in terese 
examinar, repitiéndose esta operación para los c ilindros s i ­
guientes.

EL cuerpo principa l -1 - se comprenderá que podría 
estar constitu ido por dos piezas acoplahles entre a i, una 

10 correspondiente a la  parte superior y o tra  a la  parte in fe­
r io r  del propio cuerpo.

Dentro del presente modelo de u tilid ad  serán varia­
b les: la  forma ex te rio r del amortiguador de referencia , a s i 
como su tamafio, presentación y calidad de lo s m ateriales em- 

15 pleados en su fabricación, mientras sean lo s  mas adecuados
para e l  mejor funcionamiento del amortiguador, y, en general, 
será variable, todo cuanto no a lte re , cambie o modifique la  
esenelalldad del amortiguador objeto del presente modelo de 
u tilid ad .

20 _N_ _p__ T. .Ji­
lea puntos esenciales que se reivindican para j ta  

sean objeto de este Hbdelo de U tilidad, en EspaSa, por vein­
te  aSos, son los siguientes:

1 .-  .Amortiguador para f a c i l i t a r  la  medición, con 
85 un manómetro corrien te , de la  compresión y presión máxima en 

los motores de combustión in terna y en especial de los  moto­
res  Diesel, caracterizado esencialmente por e s ta r  constituido 
por un cuerpo principal que se acopla sobre o tro  cuerpo so­
porte del mismo, disponiéndose e l conjunto sobre la  culata 

30 del motor; presentando e l  cuerpo principa l citado, en cuya
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parte superior se a ju sta  e l  manómetro, un vaciado o conducto 
in te r io r , en cuya parte superior, de diámetro mayor que la  
in fe rio r , va dispuesta una válvula de retención acoplada a 
un reso rte , y asimiaao, en dicha parte superior de l conducto 

S citado va dispuesta una válvula de descompresión o escape 
regulable desde e l  ex te rio r; presentando e l  extremo in fe rio r  
del conducto del citado cuerpo principal un estrangulador, 
provisto  de pequeños o r if ic io s , para la  entrada en e l amortigua 
dor de lo s  gases procedentes de l c ilindro , los cuales en su 

10 carrera ascendente llegarán a l  manómetro, reflejando éste , 
después de unas pocas emboladas del motor, la  presión máxima 
alcanzada en e l  c ilind ro  objeto da axámen.

2. -  Amortiguador para f a c i l i t a r  la  medición, con un 
manómetro corrien te , de la  compresión y presión máxima en los

15 . motores de combustión in terna, y en especial, de lo s  motores 
Diesel, según reivindicación i ,  caracterizado por que e l  cuer­
po p rinc ipa l o superior de l amortiguador, y que se acopla jun­
to  con el otro cuerpo soporte sobre e l  motor, está  co n stitu i­
do por dos piezas acoplables entre s í ,  una superior y o tra  

80 in fe rio r.
3 .  - AMORTIGUADOR PARA EACIUIAR LA MEDICION, CON UN 

MANOMETRO CORRIENTE, DE LA COMPRESION Y H&SION MAXIMA Hf LOS 
MOTORES DE COMBUSTION INTERNA, Y EN ESPECIAL, DE LOS MOTORES 
DIESEL.

85 Todo e llo  t a l  y como se describe en la  Memoria que
antecede y se representa en e l  plano adjunto., y a lo s  fines 
indicados.

Consta la  presente Memoria descrip tiva de se is  ho­
jas , eso rita s  a máquina por una sola de sus caras, foliadas
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y numeradas, y de una hoja de dibujos que a la s  mismas se 
aoompaHa.

5

BMrid, 19 de Junio 36 1953
CARLOS T30IH TLDOW P. A.- ...................
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