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Ig necesidad de medir la presién en los motores de eX-
plosidn y er los Diesel es esencial fundemental e indispensa-
ble para igualar y regular el trebaje de los diferentes cilin-
dros, al objeto de conseguir el mdximo rendimiento del motor.

5 ElL asmortiguador, objeto del presente modelo de utilidad
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constituye la solucién mas perteéta para efectuar tal me-
dicidn, tanto por lo que respecta a la sencillez y manejo
del mismo, como a la exactitud y precisién en el servicio
que> presta, ya que impide totalmente que llegusn al manéme-
tro las repercusiones vibratorias del motoxr. |

Para la mejor inteligemcia del presente modeld de
utilidad, y a titulo tan solo de ejemplo, se acompaffan los
dibujos de la hojJa adjunta en los cuales se representan um
case de realizaciém préctica dsl amortig(mdor. de referemcis.

l1a Fig. 1 muestra una vista em perspectiva del
amortiguador, representado en planta en la parte superior
de la figure y visto lateralmemte, en la parte inferior de
la miama.

la Pig. 2mestmxm§0rte, segun linea A-B de la
Pige L. | '

‘ ElL emortigmador, objeto del presente modelo de
utilidad, est’a esencialmente constituide por un cuerpo
principal ~1- gue encaja en una tuerca o pleza -2- acoplin-
dose el conjunto de ambas piezas sobre una vélvula o grifo
dispuesto en el motor. .

El‘ cuerpe ~l- presenta, en su parte superior, un
hueco o. vaciado -%-, can rasca interior, en el gue se aco-
pla el mendmetro.

El fondo del hueco -9~ se eétrec.{ha ligersmente

form’andose un conducto -10- que, en su parte inferior,

pregenta un estrechamiento ~1l- gue terming en un estran-
oxlador «3~ con orificios laterales -l&~ para la entrada,
en el amortlgucdor, del aire o gps a presién procedente
del motol, |
Al conducto -10- va gcoplada una vdlvula de desw
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compresién ;6- cuya posicién se regula por el tomi}.lo suje~
tador -7;.

B el @ndo del hueco ¢ vaciado -9~ va dispuesta una
areadela o junta -8~ para asegurar el clerre o acoplamiento
entre el cuerpo -l- y el manémetro.

En el intei‘ior del conducto -10- va dispuesta la vél-
vula de retemcién -4- gue, por su parte superior, lleva aco=-
plado el resorte -5~ wue regula y limita el movimienta de 1a
citada vélvula.

Tamto el cuerpo -l- coma el cuerpo -8- presenton, cada
une, un par dc¢ mutiones 13- y -13’-~ para asegurar el acopla-
miento de ambas piezas entre si y &l del mandmetro, asi como
el acoplemiento del conjunbo sobre el motor,

la forma o perfil exterior de ambas pieggs wle ¥ =B
pucde ser variable, por ejemplo: exagonal, octogonal, circue-
la.r, cuadrada, etc.

La tuerce -2~ va provista interiormente de una rosca
para el acoplmiwto del amortiguador sobrs el motor, acopla-
miemto que puede efectuarse blen por el sistema “Thomson®,
universalmente conocide, como por otro cualquiera adecuado.

Acoplade el amortiguador de referencia sobre la cula-
ta del motor, los gases, prooedentes del mismo, penetrarén -
en el amortizuador por los orificios -18- del estrangulador
—8; ¥y despues de pagar por la vdlvula -4. llegardn al compar-
timiente -10=- siguiendo a la parte superior del amortiguador,
¥s despuds de cino o sels emboladas del motor, el ‘melmetro
ref¥ejaré innediata y exactamente la presién méxima aloanzads
en el motar,

Después de haber tomado la presién de un cilindro, se
accione la llave o bornillo -7-, aflojéndoss la vdlvula de
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descomprensién -6;-, con lo yue el gas existente 7‘
amortiguador saldr’a por el orificic -l4.-, ¥y la aguja del
menfmetro volver’a a ocupar la posicidn PO" en cuyo momento
80 saca o desemrosca el amortiguador, junt;) con el mandémetre,
¥ 8e acopla sobre él cllindro siguiente cuya presidén interese
examimr, repitiendose esta operacién para los cilindros si-

gu.iente Se

El cuerpo principal -l- se comprenderé jue podria
ester constituido por dos piezas acoplables entre si, una
correspondiente a la parte superior y otra a la parte infe-
rior del propio cuerpo.

Dentro del presente modelo de utllided serén varia-
bles: la forma exterior del amortiguador de refercncis, asi
como su tameffo, presentacidn y calidad de los materiales em~
Pleados en su febricaciém, mientras sean los mas adecuados
para el mejor funcionamiento del amortigusdor, y, en general,
seréd variaiﬂs, todo cuanto no altere, cambie o modifique la
esenl.c‘ialidaa del amortiguador objete del presente modelo de
utilidad.

| N__ O T _A

Ios puntos esenciales q,ué‘sé reivindican para jue
sean objeto dec este Modelo de Utilidad, en Espaffa, por vein-
te allos, gon los siguientes:

l.= Amortiguador para facilitar la medicién,ﬂ con
un manémetro corrients, de la compresién y presién wdxima en
los motores de combustidédn interma ¥y en especial de log moto-
res Diesel, caracterizado csencislmente por estar constituido
por un cﬁer;po principal gquae se acopla sobre oim GuBrpo So0-
porte del mismo, disponiendose el conjunto sobre la culata

del motor; presentando el cuerpo principal citado, em cuya
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‘parte superior se ajusta ¢l mandnmetro, un vaciado o conducto
interior, en cuya parte superior, de diémétro mayor gue la
inferior, va dispuesta uma védlvula de retenciém acoplada a
un resorte, y asimismo, en dicha parte superior del conducto
citado va dispuesta una vdlvula de descompresifn o esocape
regulable desde ¢l exterior; presentando el extremo inferior
del conducto del citado cuerpo principal un estrangulador,
provisto de pequefios orificios, para la entrada en el amortigua
doxr de los gnses procedentes del cilindro, los cuales en su
carrera ascendente llegardn al mamnémetro, reflejando éste,
daspuéarde unas pocas emboladas del motor, la presién méxima
alcanzada en el cilindro objeto de exémen. |

8.- Aportiguador para racilitar la mediciém, con un
nandmetro corriente, de la compresidén y presién mdxima en los
. motores de combustién interna, y en especial, de los motores
Diesel, segun reivindicaciém 1, caracterizado por que el Guer-
ﬁo principsl o superior del amorﬁiguador, ¥ que se acopla jun-
to con el otro cuerpo soporte sohre el motor, estd constitui-
do por dos piezaé acoplables entre s, una superior y otra
inferior. ‘

B¢~ AMORTIGUADOR PARA FACILITAR LA MEDICION, CON UN
MANOMETRO GORRDIIE DE IA COIIPRESION YPEZSIONW EN I0S
I{OTORES DE COIEBLTSTIOH INSB?-RN‘. Y EN ZE‘SPECI.AI., IE 108 HOIORB
Dm L. . L e P - )

N i Todo éllo tal y como se describe en la Memoria gue
antecede y se represcenba en c¢l planc adjunto, y a los fines
indicados. |

Consta la presente Memoria descriptiva de seis ho-

Jas, escorites a mdquina por una sola de sus caras, foliadas



¥ numeradas, y de una hoja de dibujos que a las mismas se
gcompatia.

Madrid, 19 de Junio de 1953
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