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10.

MODETILO
DE
UTILIDAD

a favor de Don FRANCISCO DE P. MENSA OHDETX y Don MIGUEL
PARAYRE SOLANAS, ambos de nacionalidad espefiola, residen-
tes en Barcelona, calle Aribau, 230, 7¢, letras J-L, por

PINTERRUPTOR COMBINADO DE CONTACTO Y PUESTA EN MARCHA”.

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencidén se refiere a un interrup-
tor combinado de contacto y puesta en marcha, el cual pre-
senta sobre sus similares la ventaja de concentrar en un
dispositivo ¥nico el control de los diversos elementos
eléctricos que comprende un vehfculo asutémovil, reunien-
do las caracteristicas de seguridad y fdcil manejo, in-
dispensables para garantizar una conduccién cémode y efi-
ciente. .

El interruptor combinado de contacto y puesta en

marcha, objeto de la invencién, consiste esencialmente en
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un cuerpo cilindrico hueco cerrsdo por una de sus bases,
en la cual van dispuestos, convenlentemente aislados, cua-
tro bornes de contacto. En el extremo opuesto, fileteado
exteriormente, van acopladas una {fuerca y su correspon-
diente contratuerca por las que se fija el cuerpo al ta-
blero del wvehicule. En el interior de dicho cuerpo, y re-
tendido en forma apropiade, estd colocado el cilindro por-
tador de los puentes de contacto 6 interruptor propismen-
te diclio, cuyos puentes situados sobre la base interna
del mismo, pueden ocupar cuatro posiciones, una de repo-
so 6 punto muerto y tres activas o de trabajo, segin ro-
deen o se sobrepongen a los bornes, al ser accionado el
interruptor por una llave de seguridad acoplade axialmen-
te 2l mismo. Para ello presenta aquél los taladros en que
se alojen los adminficulos-topes y muelles que lo inmovili-
zan, Sobre la periferia del cilindro interruptor actda un
muelle, en espiral o de resorte, que tiende a forzar el
retorno del interruptor de su posicién extesma, de puesta
en marcha, a la anterior, al cesar el esfuerzo sobre la
llave.

Para la mejor comprensién de cuanto se indica en
la presente memoria descriptiva, se acompafia un dibujo en
el que, tan sdélo a t{itulo de ejemplo, se representa un ca-
80 prdctico de realizacién del interruptor combinado de
contacto y puesta en marcha, objeto de la invencidén.

En dicho dibujo, la figura 1 representa la vista
en perspectiva del interruptor; la figura 2 representa

la vista de la seccién transversal correspondiente a los
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oontactos, en la posicién de estar interrumpidos los di-
versos circuitos a establecer; la figura 3 representa
una vista andloga a la anterior, en la posicién de estar
cerrado el circuito correspondiente a los diversos acce-
sorios eléctricos del vehiculo sutomévil; la figura 4
representa la vista similar a la de las figures 2 y 3 es-
tando cerrados los circuitos alimentadores de los acceso-
rios eléctricos, el de la bobina o encendido; y la figu-
ra 5 representa una vista andloga a las representadas en
las figuras 2, 3 y 4 en cuya posicidén ademds de estar ce-
rrados los circuitos anteriormente indicados, gueda esta-
blecido el contacto para el funcionamiento del motor de
arranque.

En el aludido dibujo el interruptor combinado de
contecto y puesta en marcha, objeto de la invencidn, es-
t4 constitufdo por un cuerpo tubular -l-, el cual, cerra-

do por la base -2-, presenta en la opuesta una prolongacidén

" tambidn tudbular, -3-, de menor didmetro en la cual sobre-

salen tres sectores -4-.

En la base -2~ hay practicados cuatro taladros
equidistantes del centro de la misma y en ellos convenien-’
temente aislados van dispuestos sobresaliendo por gmbas
caras cuatro bornes, uno el -5~ para laentrada o toma de
corriente procedente de la bvateria, otro -6~, para enviar
la corriente uUnicamente a los diversbs acocesoriss eléctri-
cos del vehf{culo (luces, bocina radio, etd.), otro borne
-7=- para la bobina del encendido y un cuarto borna -8-,

para la puesta en marcha del mobtor. Dichos bornes quedan
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sujetos a la base por medio de tuercas y contratuercas
~9-, El1 cuerpo tubular -3- lleva en su extremo un filetea-
do -10-, sobre el cual van acopladas la tuerca -ll- y con-
tratuerca ~12-, entre las cuales queda el tablero, al gue
gse suleta el conjunto del interruptor.

En el interior de los cuerpos -l- y =3- va aloja-
do el interruptor propiamente dicho el cual estd consti-
tufdo por un cuerpo c¢ilindrico, no visible en las figuras
provisto de los elementoé necesarios - taladros radiales
con topes y muelles - y un vaclado axiasl para el paso de
la llave de seguridad -13-, que acciona el interruptor.
Sobre la base interna - opuesta a la de acoplamiento de
la llave ~-13-, van dispuestos concéntricamente tres puen-
tes de contacto -14-=-15-y-16-, (figuras 2,3,4 y 5), suce-~
sivamente enlazados por dos conductores -17-18-, siendo
lag dimensiones y posicidn de aquéllos y éstos, tal que
pueden queder entre los espacios libres existentes entre
los bornes -5-6~T-y-8~ 0 Sobreponerse parcial o tetalmen-
te, como sucesivamente se indica en las figuras 2,3,4 y
5.

Como se deduce de la descripoién hecha y a la
vista de las figuras, el funcionamiento del interruptor
combinade de contacto y pueste en marche es para cada una
de las posiciones representadas en las figuras 2, 3, 4 ¥
5 una vez que previamente se actue sobre la llave -13- (fi-
gura 1, la siguiente:

Figura 2 - Llave introducida o sin introducir -
interruptor en punto muerto - no hay posibilidad de ac-

tuar sobre ninguin elemento eléctrico del Vehicubo, por es-
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tar abiertos todos los circuitoes’

Figura 3.- Llave a la izquierda: el interruptor
gira en el mismo sentido y por les puentes -15-16- se
clerra el circuito sobre los bornes -5- -6~ y queda ali-
mentado ¥nicamente el circuito correspondiente a los ele-
mentos accesorios del vehiculo (luces, bocina, etc.).

Figure 4 -~ Llave a la derecha inmediata, inte-
rruptor igualmente a la derecha inmediata del punto muer-
to. Posicién normal de la llave mientras el coche estd
en marcha o sea con alimentacién del encendido, ademds
de los accesorios.

Pigura 5 - TLlave a la extrema derecha del punto
muerto: interruptor a la extrema derecha. Posicién de
arranque o puesta en marcha los puentes -1l4- -15- y -1l6-
8e superponen respectivamente a los bornes -6-5-7-8~ y la
corriente pasa del -5- a los -6~ T- y -8~ cerrdndose sim-
plemente todos los circuitos eléctricos del vehiculo ac-
cesorios, bobina y motor de puesta en marcha. Esta posi-
cién es momentdnea, pues tan pronto se deja de actuar so-
bre la llave al arrancar el motor el muelle de retorno
citado anteriormente y no visible en las figuras lleva el
interruptor & la posicién de la figura 4.

Se comprende Que serd independiente del objeto
de la invencién el material empleado en los diversos ele-
mentes constitutivos del interruptor combinado de contac-
to y pygesta en marcha asi como la forme y dimensiones,
tanto absolutas como relétivas, del mismo y en generai

todo cuanto no afecte a su esencialidad.
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Se reivindice como objeto del presente modelo de

utilidad:-
1. Interruptor combinado de contacto y puesta en
marcha gque se careascteriza esencialmente por estar cons-
¢ e titufdo por un cuerpo tubular cerrado por uno de sus ex-
tremos, en cuya base yan montados, convenientemente ais-
lados, cuatro bormes de contacto, presentando fileteado
exteriormente el extremo opuesto para el acoplamiento de

las tuercas que lo fijan &l tablero, yendo alojado y re-

E 10. tenido apropiadamente, en el interior de dicho cuerpo,
otro cilindrico portador de los puentes de contacto - in-
terruptor progemente dicho -, los cuales, dispuestos en
la base interna del mismo guedan en-frentados & los bor-

nes, rodedndolos superponiendose, parcial o totalmente,

15 segin cuatro posiciones(una central con una y dos & am-

bos lados, respectivamente) al ser accionado el interrup-

s R

tor por una llave de seguridad acoplada axielmente zl mis-

mo, presentando dicho interruptor el correspondiente tala-

dro exiel y diversos radiales para alojamiento de la lla-
. 20. ve y de los adminfculos -topes y muelles, que lo inmovi-

v lizan.

2. Interruptor combinado de contacto y puesta en

marcha, segin la reivindicacidn anterior, el cual se ca-

racteriza esencialmente por el hecho de gue sobre lé’pe—

25, riferia del interruptor propiamente dicho va dispuesto un
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muelle, en espiral o de resorte, que tiende a forzar el
retorno del mismo, de su posicién extrema lateral a la
anterior del mismo ladb, tan pronto se deje de actuar
sobre la llave por haberse producido el arranque o pues-~
ta en marcha del motor.

3. Interruptor combinado de contacto y puesta
en mercha.

le presente memoria consta de siete hojas folia-
das, escritas poxr una sola cars.

Barcelona, a 9 de junio de 1953,

Prencisco de P. MENSA ORDETX
Miguel PARAYRE SOQOLANAS

86767
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