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Memoria descriptiva
en apoyo de una solicitud de MODELO DE UTILIDAD 
a nombre de
JOSE GONZALEZ BLANCH MALRICH, 
de nacionalidad española,
residente en Joaquín García Norato, 41 y Madrid, 
y relativa a
"UN CONJUNTO DB FRICCION PARA UN FRENO, EMBRAGUE O 
SIMILAR".

Este invento se refiere a mejoras en los conjuntos 
de fricción ta le s como frenos y embragues, que comprenden 
una capa de material de fricción y un elemento metálico de 
soporte o de montaje para la  misma, y al método de pagar o 
unir a l  material de fricción a l elemento metálico de sopor­
te.

Con anterioridad se ha propuesto unir o pegar forros
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de freno o guarniciones de embrague con sus respectivoa ele­
mentos metálicos de montaje o de soporte por medio de adhesi­
vos tales como resinas sin téticas teimoendurecibles con e l fin  
de evitar o eliminar la  necesidad del empleo de remaches, o de 
ahorrarse la s  operaciones de taladrado, esoariado, avellanado 
y coincidencia de las partes componentes; o con el fin  de e l i­
minar e l desperdicio.de porciones del grueso del material de 
fricción o para impedir que se rayen la s  superficies metálicas, 
ta le s como tambores de freno, por medio de los remaches salien­
tes cuando el material de fricción o forro se ha desgastado; 
o oon la  finalidad de obtener una mejor unión entre la s  super­
f ic ie s  adyacentes del material de fricción y el soporte metá­
lico  da montaje de modo que la s  tensiones de torsión sean ex­
tendidas y también para producir una adherencia y desgaste 
más uniformes del material de fricción.

Bas tentativas o proposiciones para unir directa­
mente material de fricción ta l como forros de freno compues­
to s, como es usual, de fibras de amianto, cargas minerales y 
un aglutinante termoendurecible, a la  zapata de freno, por me­
dio de un aglutinante capaz de endurecerse a l calor, ta l  como 
una resina sin tética, han hecho que la  separación y sustitución 
normales del forro de fricción sean d if íc ile s  y, a veces, per­
judiciales para el soporte metálico, partioulannente cuando, la  
tentativa de eliminación y sustitución ha de realizarse en una 
estación; áe servicio, ya que un elemento de fricción o una ca­
pa de material de fricción habitualmente duros solo pueden qui­
tarse difícilmente por la s  costosas operaciones de esmerilado 
y cincelado, que precisan una mano de obra experimentada y que
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son engorrosas, tendiendo siempre a deteriorar la  zapata de 
freno u otra superficie metálica de montaje.

A fin  de hacer que la  operación de quitar y su sti­
tu ir e l forro de freno unido sea menos d if íc i l  y costosa, y 

5 para impedir daRos a la  superficie metálica de soporte, se ha 
propuesto unir forros de freno a zapatas por la  interposición 
de una o más capas de un material similar a aquél del cual es­
tá  hecho e l forro de freno, es decir, de amianto, cargas y un 
aglutinante, pero de una naturaleza relativamente más blanda 

10 que el forro de freno duro y compacto, es decir, un material 
de forro de frene exfoliable revestido con una resina termo- 
endureeible, pudiendo separarse este material a lo largo de 
lineas aproximadamente paralelas a sus caras, de modo que sea 
posible desprenderlo fácilmente de la  zapata de freno.

15 Sin embargo, se comprenderá fácilmente que la  mis­
ma ventaja de esta proposición desde un punto de v ista  es per­
judicial en el uso, ya que ta l plano de exfoliación represen­
ta  un punto de debilidad durante el funcionamiento, particular­
mente durante el funcionamiento a a lta  temperatura, gran velo- 

20 cldad y fuerte carga que puede dar como resultado un fa llo  por 
una exfoliación o separación prematura e indeseable.

El objeto del presente invento es unir un material 
de fricción , ta l como forros de freno, guarniciones u otros 
elementos estructurales de embragues, hechos de material de ** 

25 fricción formado, duro y denso, a zapatas de freno, discos
de embrague, soportes cónicos de elementos de embrague y s i ­
milares, por medio de uqáglutinante termoendurecible, con las 
ventajes inherentes de una fuerte unión uniforme y la  elimina­

se
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clón de lee remaches convencionales, operaciones de taladrado 
y sim ilares, y evitando también los efectos perjudiciales de 
materiales interpuestos fácilmente exf d ia b le a , de un modo que, 
a l mismo tiempo, permita la  separación de los materiales de fr ic ­
ción viejos o desgastados de sus soportes metálicos de montaje 
y la  fá e ll sustitución de los mismos sin necesitar un grado ele­
vado de pericia, gastos excesivos de mano de obra, y deterioro 
potencial de la s  partes metálicas en ta l  operación.

Un procedimiento para la  unión de hojas metálicas a 
materiales no metálicos, ta le s como cuero o amianto, ha sido 
propuesto ya con anterioridad y en él se hacen uso, como agen­
tes de unión, de resinas sin téticas termoplásticas, aplicadas 
en forma de hoja o de película que se dispone entre la s  super­
f ic ie s  a unir. De acuerdo con el presente invento se ha encon­
trado que cuando dicha hoja o película intermedia comprende una 
red de fibras de celulosa que es más delgada de 0,025 mms., la  
resina u otro agente d# unión penetra tan a fondo desde ambas 
superficies, que el material se desintegrará con mucha lentitud, 
s i  lo hace, en una solución cáustica. Por el contrario, cuando 
la  oapa intermedia es más gruesa de 0,125 mms., la  penetración 
es insuficiente y pueden ex istir  vestigios de un plano de exfo­
liación en la  zona intermedia. Entre estos lím ites aproximados * 
puede obtenerse una unión firme que no exhibe planos de exfo­
liación en la s  condiciones de uso más c r ítica s , pero que no 
obstante puede ser debilitada y ablandada para permitir la  se­
paración por el ataque de una solución cáustica sobre lá  oapa 
intermedia y, particularmente, sobre la s  fibras de celulosa de 
la  misma, cuando se desee qpitar y su stitu ir  el material de frío-



eión.
De acuerdo con e l invento se crea un conjunto de f r ic ­

ción para un freno, embrague o sim ilar, que comprende un elemen­
to da fricción^ un elemento metálico de soporte para el mismo, y 

5 un elemento de unión intermedio que comprende una red de fibras 
celulósicas con un espesor desde aproximadamente 0,025 a aproxi­
madamente 0,125 nnns* impregnado con un aglutinante endurecido 
al caler.

El invento incluye un método de formar un conjunto de 
10 fricción para un freno, embrague o sim ilar, que comprende in­

terponer entre un el assito  de fricción y un elemento de soporte 
metálico para e l mismo una red de fibras celulósicas que tiene 
un espesor desde aproximadamente 0,025 a aproximadamente 0,125 
nana*, recubierta con un aglutinante endurecible a l calor, y so- 

Í5 meter el conjunto a calor y a presión para endurecer e l aglu­
tinante y hacer que penetre en dichas fib ras.

Cuando llegue la  ocasión de cambiar e l material de 
Criación, puede separarse de la  superficie metálica a la  cual 
está unido empapando el conjunto por una solución cáustica que 

20 penetra y efectúa la  desintegración y la  hinchazón de la  capa 
intermedia para hacer de este modo que el material de fricción 
pueda separarse fácilmente.

JE fin  de que el invento pueda entenderse claramente 
se describirá ahora con referencia a los dibujos anejos, en 

25 los cual es;
Da figura 1 es una v ista  en planta con partes arran­

cadas de un conjunto de zapata de freno formado de acuerdo con 
la  presente solicithd;
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La figura 2 es un alzado la teral del conjunto de za­
pata de freno de la  figura 1?

La figura 3 es una sección dada por la  linea 2-2 de la  
figura 2;

La figura 4 es u#a v ista  en planta con partes arran­
cadas de un eonjunto de cono de embrague formado de acuerdo con 
el inventoy y

La figura 5 es una v ista  en corte popla linea 5-5 de 
la  figura 4*

Con referencia a los dibujos, particularmente a la s 
figuras 1 a 3? se ilu stra  en e llo s una zapata de freno corrien­
te 10 que lleva unido un forro de freno 11 por medie de la  ca­
pa intermedia 12. El material de fricción 11 puede ser de la  
composición usual para forros de freno, ta l como amianto, car­
gas minerales y un aglutinante termosidurecido y puede haber s i ­
do cortado de un rollo o ser un segmento previamente formado.
La capa intermedia 12 está hecha de una red permeable de fibras 
oelulósioas, por ejemplo, una hoja fibrosa afieltrada de papel.

Las superficies de la  oapa intermedia 12 están re­
cubiertas por rociado, a brocha, etc. con un aglutinante termos 
endurecible ta l como, por ejemplo, una resina sin tética termoen- 
durecible, siendo la s resinas fenólicas un ejemplo de estos aglu' 
timantes comercialmente disponibles. Después de que se ha forma­
do el conjunto, es decir, después de que la  capa intermedia 12 
ha sido interpuesta entre la  zapata 10 y el forro 11, la s  partes 
componentes se reúnen entre s i  por medio de zunchos adecuados, 
u otros dispositivos de presión o platinas no ilustrados, y el 
material de fricción se une a la  zapata aplicando o manteniendo
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presión a través de los dispositivos indicados, por medio de 
una fuente de calor, ta l , por ejemplo, como calor radiante, re­
sistencia eléctrica directa, platinas calentadas por vapor y 
sim ilares, como es bien sabido, aplicándose la  presión y e l ea- 

5 lor durante un periodo de tiempo suficiente para uni r  loe com­
ponentes para formar un conjunto y endurecer la  resina.

De acuerdo con el presente invento, el empleo de pa­
pel kraft ordinario con un espesor de aproximadamente 0,075 mms. 
rociado o pintado por ambos lados con una solución de uha resina 

10 fenólioa termoendurecible, ha resultado satisfactorio  haciado
la  operación de endurecimiento por calor y presión que el agluti­
nante penetre en la  capa intermedia y una el material de fricción 
a l  elemento metálico a través de e lla , destruyendo aei cualesquie­
ra propiedades inherentes de exfoliación de la  capa intermedia.

15 Como la  unión firme resultante impide la  fá c il  separación de la  
capa de material de fricción desde el soporte metálico, impide 
también por supuesto cualquier fa llo  superficial operativo pr ex­
foliación o separación prematuras.

Sin embargo, en razón del hecho de que la  celulosa es 
20 atacada por una solución cáustica y se hincha considerablemente, 

e l material aplicado de acuerdo con el presente invento puede 
quitarse y sustitu irse cuando se desee sometiendo el conjunto 
unido a imbibición, por ejemplo, durante aproximadamente 3 a 5 
horas en una solución cáustica concentrada, por ejemplo, una 

25 solución de hidróxido sódico a l 50%.. Aunque es imposible atacar 
de modo apreciable una resina endurecida, ta l  como una resina 
fenólioa, con oáustico, cuando la  resina está en forma conti­
nua, se cree que de acuerdo con el presente invento dicha resi-
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na ea en cierto grado atacada por la  solución cáetica enérgica 
en razón del hecho de que la  resina penetra en la  red de fibras 
celulósicas. En cualquier caso la s  fibras de celulosa son di­
rectamente atacadas por la  solución cáustica dando como resultado 

5 un debilitamiento de la  porción fibrosa de la  estructura, permi­
tiendo la  penetración de la  estructura de celulosa fibrosa al ín­
timo contacto con e l material de unión y favoreciendo la  acción 
del cáustico, además, la  hinchazón de la  celulosa para ejercer 
una acción de cuña entre el material de fricción y el soporte me- 

10 té licc , todo lo cual permite que el material de fricción o forro 
11 sea quitado fácilmente o desprendido de la  zapata 10 inser­
tando un ú ti l  entre la s  caras adyacentes de la  zapata 10 y el fo­
rro 11 sin precisar, sin embargo, é l uso de fuerza en un grado 
ta l que tienda a deteriorar la  superficie de la  zapata o que ne- 

15 cesite un acabado con la  muela que tienda a ta l deterioro, lo que 
sería necesario ai el forro 11 estuviera directamente unidoa la  
zapata 10 en ausencia de la  capa intermedia 12, que puede ser 
desintegrada por el cáustico.

Las figuras 4 y 5 ilustran otra forma de conjunto de 
20 frioción y más específicamente una forma particular de conjunto 

de embrague en el cual se hace uso de un elemento estructural 13 
de embrague cónico en forma de cono truncado regular hueco que 
tiene una pared relativamente gruesa, compuesta de una mezcla 
uniforme de fibras de amianto, un aglutinante de resina sintética 

25 termo-endurecible y cargas minerales usuales para materiales de 
fricción. El elemento de embrague 13 está soportado por medio 
de una placa 14 destinada a ser asegurada a la  brida de un ár­
bol, ta l  como un cigdeSal. La placa 14 está provista de una pes-
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taña cónica 15 relativamente estrecha, estando e l elemento de 
embrague 13 unido a la  cara de la  pestaña cónica 15 por medio 
de una capa interme-dia 16, siendo la  capa 16 de naturaleza s i ­
milar a la  capa intermedia 12 antes descrita*

De manera análoga el elemento cónico de embrague 13 
puede unirse a la  pestaña 15 de la  placa de soporte 14 por la  
aplioación de calor y presión adecuados en la  forma antes indi­
cada con respecto a la s f ig s .  1 y 3, para unir el material de 
frieoión 13 con la  superficie del soporte metálico 15 para for­
mar una estructura firmemente unida adecuada para su empleo como 
miembro motor o movido capaz de transmitir un par de giro .

Aunque en lo que antecede se han ilustrado dos formas 
de conjunto de fricción, se comprenderá fácilmente que pueden 
emplearse otras formas de conjunto de fricción para usos auto­
motores o industriales y formadas de acuerdo con el presente in­
vento en el cual material de fricción pre-formado ha de unirse 
a una superficie metálica de montaje por medio de una unión tlime, 
pero cuya unión puede ser desintegráble con fines de sustitución 
de modo que sea posible la  fá c i l  separación del material de 
fricción desde e l soporte metálico cuando se presente la  ocasión* 

Se mencionan la s  resinas sin téticas específicamente 
como ejemplo de un buen tipo de adhesivo para recubrir la  t ira  
de celulosa. El invento, en sus aspectos generales, no está res­
tringido a l uso de resina sin tética como adhesivo, sino que en 
au aspecto general abarca e l empleo de cualquier adhesivo que for­
me una unión sa tisfac to ria .a  temperaturas entre 90 y 200SC apro­
ximadamente y que no sea destruido a temperaturas anormales de 
servicio de, por ejemplo, 285^0 en la  unión.
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Aaí, además de la  resina del tipo de fenol-formalde- 
hido, a que antes se ha aludido, pueden usarse otras resinas 
sin téticas, asi como otros adhesivos, con inclusión del neo- 
preno y los conocidos bajo la s denominaciones de Buna y acei­
tes-resinas y sim ilares. Los aceites-resinas son resinas ter- 
moendurecibles convencionales modificadas por aceite, ejem­
plos de la s  cuales son la s  resinas fenólicas que contienen 
aceites o que han sido modificadas por e llo s. Las expresiones 
"termo-endureclble", "termoendurecimiento", se emplean en es­
ta  Memoria para comprender adhesivos del citado tipo.

El detalle fundamental del presente invento es la  
disposición de un elemento de unión intermedio que compren­
de una red relativamente delgada de fibras de celulosa.

- N O T A  -

Los puntos que como característica de novedad se rei­
vindican para esta solicitud de Modelo de Utilidad son loa  
siguientes:

10.- Un conjunto de fricción para un freno, embrague 
o sim ilar, que comprende un elemento de fricción, un elemen­
to metálico de soporte para el mismo y una lámina delgada 
intermedia de fibras de celulosa afie ltradas, caracterizado 
porque esta lámina intermedia tiene precisamente un espesor 
de aproximadamente 0+025 a aproximadamente 0.125 mms. estan­
do el elemento de fricción unido a la  superficie del elemen­
to metálico de soporte por un agLutinante endurecido al ca­
lor que impregna dicha lámina intermedia.
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20*,—un conjunto de fricciét^ según se reivindica 
en el punto te,en el cual dicho aglutinante es una resina 
sin tética curada.

3C.- Un conjunto de friocLén,según se reivindica 
en los puntos 1 ó 2, en e l cual dicho elemento o lámina in­
termedia tiene un grueso de aproximadamente 0,075 mms*

4-0*- UN CONJUNTO DE FRICCION PARA UN FRENO, EMBRA­
GUE 0 SIMILAR.
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