mODELO UE Ur ILibay
POR VELNTE A4ANOS
EN EsSPANA
Solicitado a favor de Don Vicente Llordns Ferrer, de naoionali%
ded espafiola, domiciliado em Valencia, Avda, del Puerto, 121,
por
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~ El Modelo de utilidad a qus se refiere la presente Memo~
ria, estd destinado a garantizar la explotacidén y la propiedadf
en Espafia y sus Zonas de Protectorado, de un nuevo tipo de hor%
quilla para motociclos, motocicletas y vehfoulos similares; |

Les ventajas que presente este nueve horquilla al usuario,
es pbrque difiere de todas las demfs conocides hasta la fecha;é
por llevar la rigidez del cuedro y gufe, lo mésuograa al eje |
de la rueds delentera obtenidoc hasta este momento, habiendo

conseguido con este motivo aumentar la seguridad de dominio en
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un mucho, por ser transmitido al eje de la rueda, fielmente los
impulsos del conduetor, como si se tratara de una horquilla de
tipo wtrapecial» o nrigida@ pero con las ventajas de poseer la
cldsica y dessada suspensién de'ias horquilles telesedplcas,
sdemds de ésto, su gran sen&illez de construecién, represen-
ta un econémico precio de coste, en beneficio también del usuaruii

Para mejor comprensién del objeto y sélamente a titulo de l
ejemplo, se adjunta une hoja de planos en 1ls que: en la fig; 1 seL
muestra la vista delantera del conjunto de horquilla y en la fig.
2 se representa la seccifn longitudinal de una de sus dos ramss ‘
gemelas;

ﬁ; la fig; 1 puede observarse que el conjunto estd formado
por dos elementos exactamente lguales, que en su parte sgperior,
estén unificados paralelemente por'un dpble puente =l-1?=- que es,.
a su vez ol soporte de un tubo central -8~ al que va adsorito el
extremo delantero del cuadro del vehfculo.

Dichos dos elementos o ramas de la horquilla, presentan en
sus partes delanteras inferiores dos manguitos -12- con unos sa-
lientes =3-3’~ que ofrecen unas ranuras entrantes destinsdes a
alojar, para'su £1 jacidén en ellas, los extremos del eje -4~ de la
rueda delantera ~5- y cada una de estas ramas estd formede de la '
manera que a continuacién se detalla:

El tubo principal es el interior -6- el cual, por un exiremo
ve fijado por medio de la tuerca -7- en un orificio practicedo en
el puente -1~ desde donde y en una longltud de posc menos de su :
mited, estd reforzado por oiro tubo ~8~ que lo circunscribe y que
se fi)e al pasar por la abrazaderea del puente alf- rara ofreaer
en su final une zona roscada exterior en la que ée fijg un enillo
-3~ que Se prolonga en una envoltura tubular corta -10~ de protec
eién, el cual recubre al tubo principal -6-, dejando entre ambos
un espacio hueco ~ll- en forma de corona circular, para dejar pa-

g0 a otra envoltura tubular ~-l4- adscrita al menguito ~18~ prote-
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giendo de esta forma, del polvo y barro, la parte superior des-
lizente del tubo prinecipel -6~ por ouyo extremo inferior resbala
sobre 41, en virtud de su ajuste deslizante, el manguito -13-;

La parte opuesta del manguito ~12- lleva adherida oira en~
voltufa tubular -15~ cerrada por la parte lnferior, en forma de
obds y que estd preparada para admitir la extremidad inferice del
tubo prinoipal -6- ouando dicho manguito -12- se desplaza, gueden
do protegida asf, lgualmente del polvo y barro, la psrtie deslizqg;
te inferior del tubo principal —G-f )

Laes partes detalladas, constituyen el conjunto tubular o ar-
mazén de cadae rama de la horquilla de que tratamos, e igualmente :
cada una de ellas estd provista de los elementos de amortiguacién%
siguientesj todos ellos eomprendidos en el interior del tubo »S-Ln

La parte inferior del tubo principal ~6- estd cerrada por un,
tapén roscado -16- que lieva soliderio un sallente exagonal que
facilita su montaje, Sobre este tapén -16- asiente el extremo de
un resorte a eontraceién en espiral -17- cuya parte opuesta, pre-
siona suavemente contra un taco macizo eilfndrico -18- de metal,
en ¢l cual estd relacionedo direstamente con el manguito -18- por
medio de dos pasadores de acero, fijos -19-, que pasan por entre
dos ranuras -80- de longitud apropiada, praot:f.chas diametral y
aZieslmente en las paredes del tubo principel -6~ en ouyo interior
resultan alojados los c¢itados resortes -17- y taco -18- que elr- |
cula por €1 y que presenta por su parte opuesta, apoyo pare el ex
tremo de un segundo resorte a contraccidn en espiral -21- que haé:
ce presién por su extremidad contrearia, sobre un disco metdlico :
-22- entre el cual y un casquillo -23~ va dispuesto un taco cili_lg
drico eldstico =24~ (de goma, por ejgmplo); ]

El casquillo 23w puede circular por el interior del tubo
=8~ y en su orificio roscado interior, va fijado por medio de
una tuerca -25~ un espérrago -26- cuya parte cmtraria se rosca

a su vez en el orifieio central de un tapén -27- que cierra el ex
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tremo suparior del tubo ~-6-, Tal parte contraria del espdrrago -26-
resulta comprendida en el interior del orificio rossado del tapén |
-37- sin ocupar le totalidad del mismo, cuyo resto estd ocupado por
un tornillo de seguridad ~-28- que asama al exterior y que resulta |
anclado por una tuerca -29- que, al roscarse sobre €1, se adosa a
la tuerca ~7- que fija el tubo principel -8~ &l puente —1-;

De esta forma tendremos que el peso del vehfculo descansa so-
bre ei tubo central -2- de la horguilla, y se reparte entre sus dos
ramas telescépicas en los tubos -6~ de ambas;

Bn cada una de ellas, este peso se equllibra por los esfuerzos.
opuestos de los dos resortes -17~-y -2l cuya potencia estd caloula:
da de forma que dicho punte de equilibrio, quede determinado por la:
situacibn con margen suficiente, de los pasadores -19- en las ranu-.
ras -20~ del tubo -6~ citach

Cuando el vehfoulo se apoya sobre sus ruedas, 6l peso corres- |
pondiente a la parte delantera, es conirarrestado por la fuerze de .
expansifbn del resorte =2l=- el cuel por elasticidad, ebsorbe los as-
censos de la rueda anterior al marcher el conjunto rodando sobre u—;
na superficie desigual, mientras‘el resorte ~l7- al quedar libre,
alcanza su total expansién y queda preparado para templer y emor-
tiguar elAgolpe de repulsién que el taco interior —lé- recibe del
resorte -21- al descomprimirse por descenso de la rueda,

El taco de goma eléstica -B4=- constituye en realidad uh amorti
guador de seguridad que absorbe los golpeteos de une intensidad su-
ficiente para determinar una tel compresién del resorte -21~ que
lleguen a jJuntarse sus éapiraa; en eﬁyo ceso, se transforma en una
pleza tubular canpacta, en vez de el!atiea;

La tensién del resorte ~-21- se puede graduer retirando el tor-
nillo de seguridad -28- y haciendo subir o bgjar, por medio de un
destornillador, el espérrago roscado -R6- sobre el tapén interior
Mo

Para faciliter los movimientos deslizantes del manguito =12~
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sobre el tubo =6~ aquel lleva alojados en su didmetro interlor-
unos casquillos de bronce; Este mismo manguito lleva solidarias
exteriornente un par de orejetas ~30- en las que se fijen las va~
rillas del guardabarres de la rueda =~5-,

Del tipo de horquilla descrito, pueden existir variantes que .
no desvirtdan su finalidad y entre ellas citaremos:

.Suprimiendo el conjunto de regulacién de la tensién del resqé
te -21- para 1o cusl es bastente fiJar en lugar apropiado del inte
rior del tubo principal -8~ y con ayude de pasadores o medios con .
venientes, el casquillo tope -23- con lo que se suprime les pie-g
288 ~B5=, ~26~, =28~y -R9-, :

_Y, sustituyendo la funcién de los resortes -17- y =2l- por
un sistema hidrdulico, pneumétisco o de vacfo, mediante el cuel se
obtendrédn las dos amortiguaciones oponentes que realizan dichos
resortes,

Serdn variables las circunstancias de tamafio, forma y mete~
rial referentes a los distintos elementos que integran el conjunto
en el que podrd variar todo aquello que no represente une altera-~ .
cifn de la esencialidad del objeto puesta de manifiesto en la pa~
sada desoripcidn; la cual deberd ser tomade en su més amplic sen-

tido y no como una limitecién,
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Se reivindica cano objeto de este Modelo de Utilided:

1.- Nueva horquille delantera para motosiclos y motocicletas;
caragcterizada porque cades uno de los elementos gemelos en nimero |
de dos, que constituyen sus ramas, estdn formados por un tubo prié‘
cipal rfgido hasta sobrepasar su parte inferior le altura del eje
de la ruede, ¥y, en su extremidad superior fijado cada elemento cb@
un tabdn roscado interiormente que atraviesa un orificio presentgi
do por el soporte superior del conjunto de la dirececidn, al cual

se fija por medioc de la cabeza exagonal que lleva dicho tapbn y
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al soporte inferior del mismo conjunto de la dirceecién por medio
de une abrazadera,

28,~ Nueva horquilla delantera para motoeiclos y motoclcletas
caracterizede porgue cada tubo principel estd reforzado en poco
menos de su mited superior, por una snvolture tubular, solidaria
al tubo principal por medio de soldadure y que termina en una zo-
na roscada exteriormente en la que se fije un anillo que hace de
soporte de un corto tubo protector, euntre el_cual y el primipal,
queda un espacio en forma de corona cireular.

3.~ Nueva horquilla delantere pera moticlos y motosicletas,
ocaracterizada porque la extremidad inferior del tubo principal
sirve de gufa para que resbale por é1, el interior encasquillado
de un manguito que ofresce un ajuste deslizante protegido por una
estopada o retén de la grasa 1ubiiticante de las partes méviles
del mecanismo: Este manguito lleva solidarias exteriommente un
par de orejetas pequeilas para montaje del guasrdabarros de la rue-
da delantema, asf como un sallente que dispone de una ranura para:
alojamiento y fijacién del extremo del eje de dicha rueda, Dicho
manguito lleva en su parte superior une envoltura bubular solida-
ria al mismo protegiendo del polvo y barro la parte superior des-.
lizante del tubo principal v que Se aloja en el espacio anular
que forma el tubo principel con el tubo protector reivindicado en
el T{tulo 2% e inferiomente, termina con otra envoltura tubular
cerrada por.la parte inferior en forma de obis y que tiene por
objeto admitir en su interior la ext?emidad inferior del tubo
prinecipal al desplazarse el manguito,

49;- Nueve horquilla delantera pera motooiclos y motoocicle~
tas, caracterizada porque el manguito estd atravesado diametral-
mente por dos pasadores de acero, los cuales atrayiesdn el tubo
principal por dos ranuras aexieles de que el mismo dispone, forman:
4o cuerpo dichos pasadores con une pieza metélica cilfndriea que

circula por el interior del tubo principal, la cual por su base
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inferior apoya sobre el extremo de un resorte a cmtracecidn en

espiral camprendido entre ella y un tapén roscado en la extremii
. |

dad del citado tubo prineipal, ‘é

5.=- Nusva horquilla delantera para motoaiclss ¥ motocicle—g
tes, caraocterizada porque el tapén superior del tubo prineipal |
presenta una rosca intericr en la que se fija el extremo de una{
varilla que resulta anclada por la presién de un toranillo gque
rosce tambiédn sobre el mismo orificio del tapbn y asegurade po;%
una contratuerca exterior, llevendo dicha varilla roscada su. O~
tra parte inferior en un casquillo c¢ilfndricoc de tope, formando
todo este cmjunto un sistema que permite regular la tgnsidn del
muelle para consegulr una suspensién més o menos suave, 4 oontii
nuacién del tope cilfndrico va dispuesto un taco eldstico qus
protegido por un disco metdlico presenta oposici6n a la fuerza
expansiva de un resorte o muelle en espiral que descansa su ez-é
tremo opuesto en la pieza metdlica cilfndrica que solidarizan
los dos pasadores con el mangulto desiizante soporte de la rue-
da, to@o ello dispuesto en el interior del tubo principal, Y

6.~ » NUEVA HORQUILLA DELANTEZRA PARA MOTOCICLOS Y MOTOCI-
CLETAS n,ﬁde conformided en un todo en lo esencial y fines in-
dustrieles a lo descrito en la precedente Memoria descriptiva
v gréficamente representado en los dibujos del Plano adjunto,
para su mejor comprensién,

Esta Memoria consta de SIETE hojes, meoanografiadas por
una sola cara, a doble espacio, en 191 lfneas;‘ |

Valencia, a 89 de Mayo de 1953

-Por autorizacidn del interesado
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