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M E M O R A  A D E S O R 1 1' T I  V A

que ae acompañe 

a l a  so lio itu d  Ae

Uíl MODICO DE IR'ILIDAD p or VEINTE AÑOS en ESPAÍÁ,

a fav o r  Ae

BEISTT33UI HERMANOS, S.A ., re s id e n te s  en ELBAJÍ ( Guipúzcoa)

por

UH NUEVO CARRETE 0 BUJE PARA BIOI OJOTAS Y VEHICULOS RE­

HILARES

In ven tor: D. Antonio B e ia te g u i Ve le  no lega*, Ae nBcionalideA 
eapeñole.
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La invención a que se refiere  la  presente Memoria, 

aonstit,u^/e une novedad in dustria l con carao teristicas y 

ventajas que la hacen merecedora del p r iv ileg io  de explota­

ción que por e lla  se so l ic i te ,  de acuerdo con lo  que esta­

blece el vigente Estatuto sobre Propiedad In dustrial de. 26 

de Ju lio  de 1929, texto refundido, publicado el 30 de Abril 

de 1930.

La Sociedad so lic itan te  del Modelo de U tilidad a que 

se re fiere  esta Memoria, es propietaria del Modelo de Uti­

lidad n-. 21.778, so lic itad o  el 24 de Diciembre de 1949.

Rn la Memoria descriptiva que se aoompañó a le so licitud  

de este p r iv ileg io  de explotación, se describía un modelo 

de oarrete o buje que tenía considerables ventajes sobre 

lo s conocidos hasta la  fecha. Este carrete o buje se carac­

terizaba, según se indicó en la nota de reivindicaciones 

del Modelo de U tilidad referido , por e star  constituido de 

dos partes iguales embutidas oon chape de acero dulce u 

otro material adeoua&o, unidas entre s í  por soldadura eléc­

tr ic a  o procedimiento equivalente. Se caracterizaba tamr- 

bién porque en la  parte roscada pera el alojamiento del 

piñón lib re  o f i j o ,  estaba situada una pieza postiza uni­

da a l  cuerpo del buje por medio de rosoa, presión u otro 

procedimiento edeouado. Igualmente se cara eterizaba por­

que el alojamiento de bolas y la parte roacede para la  f i ­

jación del piñón, ocnstituia une sola p ieza.

El Modelo descrito  en e l referido Modelo de U tilidad, 

tánge le ventaja principal de un coste de febrioeción muy 

reducido, ya que la materia prime empleada era chapa de 

acero dulce embutida, a pesar de lo  cual sus condiciones 

de resisten cia  y la  e ficac ia  de su funcionamiento eren 

insuperables.
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/ l\tes bien; lo s  numerosos estudios hechos pera la  fa­

b ric  ación del nuevo buje desorito , han descubierto le po­

sib ilid ad  de darle una forma todavía más ventajosa^en el 

sentido de reducir e l  aoste de fabricación sin  perju icio  

de sus cualidades de re sisten cia  y de le e ficac ia  de su 

funcionamiento^ Este es e l buje que se describe a conti­

nuación en la  presente Memoria', y a favor d e - lf ' cusí se 

desea obtener un nuevo Modelo de U tilidad .
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EL buje referido  se representa a t ítu lo  de ejemplo 

no lim itativo  en e l dibujo que se acompasa, y por el pue­

de observarse (figura primera), que tratándole del buje 

delantero está constituido por dos presas la te ra le s  1 y 

S , que son idénticas y de forma aproximadamente acampana­

da. E stas piezas están unidas entre s i  por mediación de 

un tubo centraL3, efectuándose la  unión por soldadura 

autógena, o procedimiento adecuado.

En cuanto a l  buje trasero  (figu ra  segunda), está 

constituido por dos piezas tubulares extremes 4 y 5, que 

son id én ticas, y que están unidas a otras 6 y 7 , que tie ­

nen forma semejante a un p lato . Estes p iezas, están a su 

vea unidas entre ai. por otra tubular central 8 , efectuándo­

se la  unión de unas piezas y otras también por soldadura 

autógena o procedimiento apropiado, según e l vehículo de 
que se t r a te .

60

Resulta de este modo que el buje delantero está for­

mado sólemente por tre s p iezas, y el buje trasero  sóle- 
mente por cinco.

Ya se ha indicado la  ventaja considerable de esta forma 

de fabricación , que sig n ifica  un gran ahorro de material 

y mano de obra, y, como consecuencia, de precio de coste.

Por este motivo, se desea proteger también este modelo de 
buje, del mismo modo q u a  HR pr n t a g - id  a l  qua 1:1 a n a  a l  nS .̂----
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Hecha le  descripción precedente, es preciso  añadir 

que lo s detalles de realización  de la  idea expuesta pueden 

v ar ia r , sin que por e lio  oambie la esencia de le invención 

cue es la  que se desprende de lo s  párrafos que anteceden, 

y que ae reivindica en l s  siguiente

II O T A

En resumen: El Modelo de Utilidad cuyo reg istro  se so­

l i c i t a ,  recaerá sobre la s  reivindicaciones sigu ien tes:

1&.- Un nuevo carrete o buje para b ic ic le ta s  y vehicur- 

lo s sim ilares, caracterizado poique el buje delantero es­

tá  constituido por dos piezas la te ra le s  igu ales, de for­

ma aoampanada, unidas entre s i  por un tubo cen tral, todo 

e llo  con soldadura autógena o procedimiento apropiado.

29.- Un nuevo carrete o buje pare b io ie le ta s  y vehícu­

lo s  sim ilares, según la reivindicación 19, caracterizado 

porque el buje trasero  está constituido por dos piezas tu­

bulares extremas ig u ales, unidas a otras en ferma de pla­

to y e sta s , a su vez, unidas entre a i  por medio de un tubo 

central, todo e llo  con soldadura autógena o procedimiento 

adecuado.

39.- ge reivindica, por último, como objeto sobre el que 

ha de recaer e l Modelo de U tilidad que se s o l ic i t a ,  UN NUE­

VO CARRETE 0 BUJE RARA BICICLETAS Y VEELCULus SIMILARES.

Todo conforme queda descrito  en la  presente Memoria, 

que consta de cuatro páginas e sc r ita s  e máquina por una 

sola cara y dibujos qua se acempeñan*

Madrid, 26 de mayo de 1953 

ALFONSO UNGR1A
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