10,

MODELO DE UTILIDAD

RN D SIS RS IR :

MEMORIA DESCRIPTIVA
sobre:

"MOTOR AUXILIAR PARA BICICLETA™

_SOLICITANTES: GIUSEPPX OLMO Y PIERO CALDINI, ambos de
© naclonalidad italisna, residentes en:
Via Montensvosc 13 y Via Paganini, 17,
respectivemente, MILAN, Italia. E

El motor que constituye el objeto de este invento
funciona con bencine de acuerdo con el ciclo de dos tgempos,
es de potencla y dimensiones convehientes para la propulsién
de una bicicléta, Yy se congtruye de acuerd con un tipo co-
nocido.

La transmisidn del movimiento a la rueda pogte-
rior de la bicicleta, se lleva a cabo medisnte un rodille
de adherencia sujeto directsmente al drbol motor, mieﬁtras
que en el extremo opuesto de dicho arbol se sujets el volan

te-magneto que proporciona la corriente eléctrics necésaria
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para la inflamecidén y para la iluminacidn de la bici¢lsta.

Este invento se deseribe a continuacidn c¢on
referencia a2l dibujo adjunto, en el que:

La figura 1 representa un corte transversal
del motor, y

La figura 2 es una vista exterior del migno,
aplicado a la bigclcleta.

El motor, para las maniobras necesarias’de
secoplamiento y desacoplamiento, o sea de puesta en contac-
to del rodillo con la periferia de la rueda motriz, realize
una rotacién_alrededorciel perno a de acoplamiento ai cuadro.

El eje del pernoc g se encuentra en una QOSicién
tal que su distancla x del sje del perno de la rueda motriz
dé la bicicleta resulta muy prdxima a la distancia y entre
el mismo eje del pernc de la rueda y el eje g'comﬁn él ro-
dillo y al drbol motor. Por este medio, la reaccidn del par
motor se descarga directamente por el psrno de ataqué (o}
acoplamiento del motor y no puede oponerse a las acclones
de la fuerza que comprime el rodillo sohre el neumdtico,
dirigida radiglmente con‘respeoto a la rueda motriz.:

El perno a estd sujeto al cuadro con la inter
posicidn de una pieza dentada b que permits regular 6portu—
namente la posicidn de dicho perno cuendo se desplazg la
rueda de la bicicleta para variar la tensidn de la cedena
de los pedales, o incluso para aproximarse mds todavia a
las condleiones indicadas. y

El perno g es liso y m posicidn se fija
mediante una eclavija.
El carburador ¢ se encuentra por delante y

més elevado que el perno de los pedales, y el conducto de
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A
aspiracidn d se curva pars salvar dicho pernc %@‘Q&ae
secoldn creciente desde el carburador a la conexidn éon
el cllindro.

Para que el usuario no pueda mancharse log
pantalones, el carburador y el coﬁducto de aspiracién
estén cubiertos por una guarda e indicada con lfneas de
trazos, que tiene desde luego un taladro I para el paso
del perno de los pedales.

La palanca g con la cual se manda el acopia-.
miento y el desacoplamiento del rodillo, tiene tres ﬁo-
slciones fijas por medio de un sector con entalladurgs;

b representa la posicidn de soltura o desacoplamiento,
correspondiente al rodillo separado del neumdtico; i es
la posicidn normal de acoplamiento, correspondiente al
rodillo comprimido normalmente contras el neumético; L es
la posicidn de acoplamiento para casos de emergencia, co-
rrespondiente al rodillo fuertemente comprimido contra‘el
neumatico, que se utiliza cuando, en condiciones especia~
les, el rodillo tiende & resbalar. El tirante de coneﬁién
m entre la palanca de mando y el motor, tiene ascoplado un
elemento eldstico n. El volante-magneto carsce de protec-
cldn lateral externa; una proteccidn periférica 0 se une
al carter, al fundir la carcasa. El espesor de la cara
del volante p es del orden de 16 mm.; los nécleos induci-
dos g de baja tensidn y el ruptor se fijan directamenﬁe
en plaquitas adecuadas de un alojamiento Preparado en%la
pared del carter. |

. Para reduecir al mfnimo los esfuerzos de flexidn
sobre el 4rbol motor, el cojinete de apoyo I se encaja

parcialmente en el interior del rodillo de transmisiég S
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- NOTA - ol

Descrita suficilentemente e naturaleza del‘$§§;ntb,
as{ como la msnera de realizarlo en la préactica, debe
hacerse constar que las disposiciones anteriormente iﬁdi-
cadas son sugceptlbles de modificaciones de detalle, én
cuanto no alteren su principio fundamental. Tambiéntse
hace constar que el invento corrssponde & un Modelo de
Utilidad presentado en Italia en 23 de Diciembre de 1952,
N® 3.813, acogidndose por lo tanto, a los beneficios que
conceden los Convenios Internacionales en vigor, y siendo
lo que constituye la esencia del referido invento y por
lo que se solicite Modelo de Utilided por 20 efios en Espa-
fin; "MOTOR AUXILIAR PARA BICICLETAY; caracterizéndose por
lo siguiente: 4 ;

12 - Motor auxiliar paras bicicleta, de explosidn,
que funcioﬁa de acuerdo con el clclo de dos tiempos, con
transmis%én por rodillo sujeto directamente al &rbol motor,
caracterizado por el hecho de que el acoplamiento y el des-
acoplamiento de la transmisidn se consigue haclendo glrar

el motor alrededor de un perno de suspensién, aryo eie ae

“encuentra a la misma distancia de la rueda motriz de la

biciclebta gque el ejs comin del arvol motor y del rodillo
de transmisidn. |

28 - lotor, segin lo especificado en la reiv in-
dicacidn 1, caracterizado por el hecho de que el perno de
suspensi&n del motor estéd sostenido por una pleza dentade
cuya posleidn es regulable con respecto al eje de la rueda
motriz. |

%2 - Motor, segin lo especificado en las rejvin-

dicaciones 1 y 2, caracterizadc por el hecho de que ia
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palanca de mando del acoplamiento d el motor, tiene tfes
posiciones: una de soltura o desacoplamiento, otra d§
acoplamiento con presidn normel, y una tercera de emér—
gencla, de acoplamiento con presidn aumentade.

4% - Motor, seguin lo especificado en las;rei-
vindieaciones'l, 2y 3, caracterizado por el hecho de que
el carburador y sl conducto de aspiracidn estén protegidos
por una guerda que impide que el usuario se ensucie iloa
pantalones. ‘

5¢ - Motor, segin lo especificado en las rei-
vindicaciones'l, 2, 3y 4, caracterizado por el hechgo de
que con el parfeccionamiento‘oportuno del proyecto ha sido
posible reducir el espesor de la cara del volante-magneto
a 16 mm. solamente, y alojar parcialmente uno de los coji-
nstes de gpoyo en el interior de la cavidad del rodillio de
transmisidn. |

6% - Motor auxiliar para bleclclete; tal y como
queda substanéialmente descerito en la presente Memoria y
representado en el dibujo que se acompafia. |

Esta Memoria congta de cinco hojas esoritas

a miquina por una sola de sus caras.

Madrid, \
GIUSEPPE OLI ERQY CALDINI,

F.P. de J. GOME
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