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MODELO DE UTILIDAD

M E M O R I A  D E S C R I P T I V A  

sobre:

«MOTOR AUXILIAR PARA BICICLETA”

SOLI CHANTES; GIÜSEPPE OLMO Y PIERO CALDINI, ambos de 

n a c io n a lid a d  i t a l i a n a ,  r e s id e n te s  en: 
V ia  Montenévoso 13 y  V ia  P a g a n in i, 1 7 ,  
re s p e ctiv a m e n te , MILAN, I t a l i a .

E l motor que c o n s titu y e  e l  o b je to  d e  e s te  inVento 

fu n c io n a  con bencina de acuerdo con e l  c i c l o  de dos tiem pos, 

es de p o te n cia  y dim ensiones con ven ien tes para l a  p ro p u ls ió n  

de una b i c i c l e t a ,  y se con stru ye de acuerdo con un t ip o  eo- 

5» n o cid o .

La tra n sm isió n  d e l movimiento a l a  rueda p o s te ­

r i o r  de l a  b i c i c l e t a ,  se l l e v a  a cabo m ediante un r o d i l lo  

de ad h eren cia  s u je to  d irectam en te a l  á rb o l m otor, m ien tras 

que en e l extremo opuesto de d icho á rb o l se s u je t a  e l  vo lan  

10» te-m agneto que p rop orcion a l a  c o r r ie n te  e l é c t r i c a  n e c e s a r ia
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p a ra  l a  in fla m ació n  y para l a  ilu m in ació n  d e l a  b i c i c l e t a .

Sata invento se describe a continuación Con 

referencia a l  dibujo adjunto, en el que:

La f ig u r a  1 re p re se n ta  un c o r te  t r a n s v e r s a l

d e l  m otor, y

La f ig u r a  2 es una v i s t a  e x t e r io r  d e l miaño, 

a p lica d o  a l a  b i c i c l e t a .

E l m otor, para la s  m aniobras n e c e s a r ia s  de 

acoplam ien to  y  d esacop lam ien to , o sea  de p uesta  en con tac­

to  d e l r o d i l lo  con l a  p e r i f e r ia  de l a  rueda m o tr iz , r e a l i z a  

una r o ta c ió n  a lre d e d o r  d e l  perno a de acoplam ien to  a i  cuadro.

E l e je  d e l  perno a se en cuen tra en una p o s ic ió n  

t a l  que su d is ta n c ia  x  d e l  e je  d e l  perno de l a  rueda m o triz  

de l a  b i c i c l e t a  r e s u l t a  muy próxim a a l a  d is t a n c ia  c e n t r e  

e l  mismo e je  d e l  perno de l a  rueda y e l  e je  z común a l  ro ­

d i l l o  y  a l  á rb o l m otor. Por e s te  m edio, la  r e a c c ió n  d e l par 

motor se d escarga  d irectam en te  por e l  perno d e  ataqu® o 

acop lam ien to  d e l  motor y no puede oponerse a l a s  a cc io n e s  

de l a  fu e r z a  que comprime e l  r o d i l l o  sobre e l  neum ático, 

d i r ig i d a  rad ia lm en te  con re s p e cto  a l a  rueda m o tr iz .

E l perno a e s tá  s u je to  a l  cuadro con l a  Ín te r  

p o s ic ió n  de una p ie z a  dentada b que p erm ite r e g u la r  oportu ­

namente l a  p o s ic ió n  de dicho perno cuando se  d e s p la z a  l a  

rueda de l a  b i c i c l e t a  p ara  v a r ia r  l a  te n s ió n  de l a  cadena 

de l o s  p e d a le s , o in c lu s o  para aproxim arse más to d a v ía  a 

l a s  co n d ic io n e s in d ic a d a s .

E l perno a es l i s o  y a i p o s ic ió n  se f i j a  

m ediante una c l a v i j a .

E l carbu rad or _c se  en cu en tra  por d e la n te  y 

más elevad o que e l  perno de lo s  p e d a le s , y e l  conducto de
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a s p ir a c ió n  d se  curva para s a lv a r  dicho perno y 

s e c c ió n  c r e c ie n te  desde e l  carburador a l a  conexión con 

e l  c i l i n d r o .

Para que e l  u su ario  no pueda mancharse lo s  

p a n ta lo n e s , e l  carbu rad or y e l  conducto de a s p ira c ió n  

está n  c u b ie r to s  por una guarda e in d ica d a  con l ín e a s  de 

t r a z o s ,  que t ie n e  desde lu ego  un ta la d r o  f  p ara  e l  paso 

d e l perno de lo s  p e d a le s .

La p a la n ca  g  con l a  c u a l se manda e l  a c o p ia ­

m iento y  e l  desacoplam ien to  d e l r o d i l l o ,  t ie n e  t r e s  po­

s ic io n e s  f i j a s  por medio de un s e c to r  con en ta lla d u ra ^ ;

h re p re s e n ta  l a  p o s ic ió n  de s o ltu r a  o d esacop lam ien to , 

co rresp o n d ie n te  a l  r o d i l l o  separado d e l neum ático; 1 es 

l a  p o s ic ió n  normal de acop lam ien to , co rresp o n d ie n te  a l  

r o d i l l o  comprimido normalmente co n tra  e l  neum ático; 1  es

l a  p o s ic ió n  de acoplam iento para ca so s  de em ergencia, co ­

rre sp o n d ie n te  a l  r o d i l lo  fuertem en te comprimido c o n tra  e l  

neum ático, que se u t i l i z a  cuando, en co n d ic io n e s e s p e c ia ­

l e s ,  e l r o d i l l o  tie n d e  a r e s b a la r .  E l t ir a n t e  de conexión 

m e n tre  la  p alan ca  de mando y e l  m otor, t ie n e  acoplado un 

elem ento e lá s t i c o  n . 1 1  vo lan te-m agn eto  ca rece  de p r o te c ­

c ió n  l a t e r a l  ex te rn a ; una p ro te c c ió n  p e r i f é r ic a  o se une 

a l  c á r t e r ,  a l  fu n d ir  l a  c a r c a s a . E l esp esor de l a  cara 

d e l v o la n te  ¿> es d e l orden de 16 mm.; lo s  n ú cle o s  in d u c i­

dos £  de b a ja  te n s ió n  y e l  ru p to r  se  f i j a n  d irectam en te  

en p la q u ita s  adecuadas de un a lo ja m ien to  preparado en l a  

pared d e l  c á r t e r .

Para re d u c ir  a l  mínimo lo s  e s fu e r z o s  de f le x ió n  

so b re  e l  á rb o l m otor, e l  c o jin e te  de apoyo r  se en ca ja  

p a rcia lm en te  en e l in t e r i o r  d e l r o d i l l o  de tra n sm isió n  s .
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D e s c r ita  su fic ie n te m e n te  l a  n a tu r a le z a  d e l^ S ^ e n to , 

a s í  como l a  manera de r e a l i z a r lo  en l a  p r a c t ic a ,  debe: 

h a ce rse  co n sta r  que l a s  d is p o s ic io n e s  an teriorm en te  in d i­

cadas son s u s c e p t ib le s  de m o d ific a c io n e s  de d e t a l l e ,  en 

cuanto no a lte r e n  su p r in c ip io  fundam en tal. También se 

hace co n sta r que e l  in ven to  corresponde a un Modelo de 

U t i l id a d  presentad o en I t a l i a  en 23 de D iciem bre de 1 9 5 2 ,

N® 3 .8 1 3 , acogién d ose por lo  ta n to , a lo s  b e n e f ic io s  que 

conceden lo s  Convenios In te rn a c io n a le s  en v ig o r ,  y siendo 

lo  que c o n s titu y e  l a  e se n c ia  d e l r e fe r id o  in ven to  y por 

lo  que se s o l i c i t a  Modelo de U t ilid a d  p or 20 años en Espa­

ña; "MOTOR AUXILIAR PARA BICICLETA” ; ca ra cterizá n d o se; por 

lo  s ig u ie n te ;

lfi -  Motor a u x i l i a r  p ara  b i c i c l e t a ,  de e x p lo s ió n , 

que fu n cio n a  de acuerdo con e l  c i c l o  de dos tiem p o s, con 

tra n sm is ió n  por r o d i l lo  su je to  d irectam en te  a l á rb o l m otor, 

c a r a c te r iz a d o  por e l  hecho de que e l  acoplam iento y e l  d e s­

acoplam iento  de la  tra n sm isió n  se con sigu e  haciendo g ir a r  

e l  motor a lre d e d o r  de un perno de su sp en sió n , cuyo e je  se 

'e n cu en tra  a l a  misma d is t a n c ia  de l a  rueda m otriz  de l a  

b i c i c l e t a  que e l  e je  común d e l á rb o l motor y  d e l r o d i l lo  

de' tra n sm is ió n .

22 -  M otor, según lo  e s p e c if ic a d o  en l a  r e i v i n ­

d ic a c ió n  1 ,  c a ra c te r iz a d o  por e l  hecho de que e l  perno de 

su sp en sió n  d e l motor e s tá  so ste n id o  por una p ie z a  dentada 

cuya p o s ic ió n  es r e g u la b le  con r e s p e c to  a l  e je  de l a  rueda 

m o tr iz .

32 -  M otor, según lo  e s p e c if ic a d o  en la s  r e i v i n ­

d ic a c io n e s  1  y 2 , c a r a c te r iz a d o  por e l  hecho de que l a
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p a la n c a  de mando d e l  acoplam iento d e l  m otor, t ie n e  t r e s  

p o s ic io n e s :  una de s o ltu r a  o d esacop lam ien to , o tr a  de 

acoplam iento  con p re sió n  norm al, y  una te r c e r a  de emer­

g e n c ia , de acoplam iento con p re sió n  aumentada.

42 -  M otor, según lo  e s p e c if ic a d o  en la s  r e i ­

v in d ic a c io n e s  1 ,  2 y 3» c a r a c te r iz a d o  por e l  hecho de que 

e l  carburador y e l  conducto de a s p ir a c ió n  está n  p ro te g id o s  

por una guarda que impide que e l  u su a rio  se en su cie  lo s  

p a n ta lo n e s .

5 & -  M otor, según lo  e s p e c if ic a d o  en la s  r e i ­

v in d ic a c io n e s  1 ,  2 , 3 y  4» c a ra c te r iza d o  por e l  hechoo de 

que con e l  p erfeccio n a m ien to  oportuno d e l  p ro yecto  ha s id o  

p o s ib le  re d u c ir  e l  e sp eso r de la  c a ra  d e l  vo lante-m agneto  

a 16 mm. solam ente, y a lo ja r  p a rcia lm en te  uno de lo s  c o j i ­

n e te s  de apoyo en e l  in t e r io r  de l a  cavidad d e l r o d i l lo  de 

tra n sm is ió n .

6® -  Motor a u x i l i a r  p ara  b i c i c l e t a ;  t a l  y como 

queda su b stan cia lm en te  d e s c r ito  en l a  p re se n te  Memoria y 

rep re sen ta d o  en e l d ib u jo  que se acompaña.

E sta  Memoria con sta  de c in co  h o ja s  e s c r i t a s
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