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El presente modelo de utilidad se refiere a una jun-

te de culate para motores de coches y camiones, u otrosandlo-

gos en la cual se sustituye el amianto, de las juntas actual- |

mente utilizadas, por léminas de metal adecuado, como acero,
cobre, etc. que proporcionen meyor duracién que dicho amianto,
gue ge pulveriza relativamente pronto con el funcionemiento
del motor.

Como es sabido, las llamadas juntas de culate soh pie
zes delgadas que se interponen entre la culata y el bloqué
del motor, para hacer impermesble y estanca la unién de ambas
piezas metédlices, y& que por muy pulimentadas que se hic#eran
sus pertes en contécto y mucho que se apretaren los esPéﬁra»
gos de unibn, siempre se producirian escapes de gases en el
momento de la compresibén o explosién, ya que no es posible
conseguir un contacto perfecto. Con solo inberponer una hoja
de papel fuerte impregnadas en aceite grafitado, al apreta& la
culata contra el bquue, el papel tapona los poros y fisufas

del metal de una y otra parte y proporcions una junta perfec-

tamente estanca, aunque tal cosa no constituya solucidn pric-

tica del problema.

Por ello modernemente se utilizan hojas de amianto fo |

rrades con delgadisimas chapas de cobre, que cubren exactamen

te el contorno de las partes en contacto, con los orificios




{5’ M

10

15

, 20

25

necesarios pera el aso de los espérragos de unidn; pero ta-

les juntas tienen el inconveniente que se ha indicado del de

terioro del amianto, con la produccién de la consiguiente
averia.

La junta del modelo que se reivindica cumple el mis-
mo papel por 1lo que a la obturacién estanca se reriere y eli
mine el inconveniente del amianto, ya que estd unicamente
constitulde por léminas metédlicas superpuestas del grueso
adecuado y en el ndmero que seglUn las ceracteristicas del mo
tof se consideran pertinentes, pudiendo ser todes del wismo
espesor o tenerle mayor les extremes entre’las cuales van
otres més delgadas.

La junta a que nos referimos tiene especial aplice~
¢idén para los motores de aceite pesado, que trabajan a nayo-
rea presiones y en los cuaeles las juntaes usuales con amianto
se deterioran con mucha facilidad.

Las juntas cuyo modelo se reivindice, pueden fabri-
cerse de las formas y temafios convenientes, para los distin-
tos tipos de motores de coches y carruajes de todas olases,
pero como las veriaciones de forma y temefio, asi como lag de
detalles de presentacién, no afectan a la esenciaelidad rei-
viﬁdicada, las que se construyan con cualgquiera de esas modl
ficaciones no serén sino veriantes, iguelmente comprendides
y protegidas por el presente registro.

En esta idea, las adjuntes figuras corresponden ﬁni—
camente & formes de ejecucién, de las juntes actuales y de
las que se reivindican, que se presentan a titulo de ejeu-
plos de realizacidén para concretar cuanto se dice en esta mne

moria.
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La fige 1 presenta la vieta de conjunto de una jﬁnﬁa
construlda del modo corriente.

La fig. 2 presente la seccidn de ia wismsa.

La fig. 3 muestra la secoién de le junta establecida
como se reiviundica por varias chapas de cobre del miswo grue
80,

La fige. 4 de modo andlogo se reiiere &l caso en gue
las chapas exteriores son mds gruesas que las intermedias.

Con referencie a tales figuras y a los nimeros que
gobre ellas desighan los detalles que interesan a log fines
de este memorisa, la descripcidn de las junitas representadas
es como sigues

La juntea 1 tlene le misma forma si se la construye
del modo hoy usual, con une parte de awianto 3 (fig. 2) com-
prendida entre las chapas metdlicas 2, o del modo gue seirq}
vindice, formeda por varias chepas 4 (fig. 3) metdlicas del
mismo espesor, o por dos més gruesas 5 (fiz. 4) entre laé
cuales vayen interpuestas las 6 més delgadas. |

Por lo que se refiere al grueso de tales chapas, de=-
pende de las ceracterfsticas del motor y calidad del waterial
utilizado; por ejemplo, para los motores de bturismo corrien-
te, nuede ser la chapa superior de 2 décimes de milimetro ¥y

las restantes de una.
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El presente modelo de utilidad comprende las siguien
tes relvindicacliones:

l.- Junte de culata para motores de coches y cemio-
nes, caracterizada porque estéd constitulde por varias cha-

pas metdlicas superpuestas, en el nimero y espesor convenien

tes pare las caracterfsticas del motor, cortadas con la ror- .
ma necessaria pare cubrir el conborno de todas las paries en
contacto de la culata y blogue de cilindros y los oriiicios
correspondientes al paso de los espérragos; pudiendo todas
esas chapas o léminas fener el miswo espesor, O ser mayor
el de las extremas que el de las intermedias.
2.— Junta de culata para motores de coches y camio-
nes. -

SJegin se describe y reivindica en la uresente weno-
ria descriptiva y se ilustre con los dibujos que a le wisma
se acompafian,

Constea esta memoria de custro hojas foliadas y escri

tas a méquine por une sole de sus caras.

Magrid, a 22 de Mayo de 1983,
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