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La invención a que se  r e f ie r e  l a  presente Memoria.,} cons­

titu y e  una novedad in d u s tr ia l  con c a r a c te r ís t ic a s  y ven ta­

ja s  que l a  hacen merecedora del p r iv i le g io  de explotación  

e x c lu s iv a  que por e l l a  se s o l i c i t a ,  de acuerdo con l a s  pres­

crip c io n es del E sta tu to  vigente de l a  Propiedad In d u str ia l  

de 26 ju l io  1929, tex to  refundido, publicado e l  30 de a b r i l  

de 1930.

La frecu en cia con que.se producen accidentes por f a l lo  

repentino e im previsto  de lo s  ap arato s de freno en todja c la ­

se  de veh ícu los a motor y de forma más acusadamen coches y 

cam iones, hace pensar en l a  necesidad de disponer de un 

ap arato  de emergencia que destinado a producir su s e fecto s 

eventualmente y una s o la  vez en cada uno de lo s  casos en 

que se produce un f a l lo  de lo s  medios' o rd in ar io s , actúa con 

un c o e fic ie n te  de seguridad t o t a l .

conseguir e s ta  f in a lid a d  encaminó sus tra b a jo s  ib  So­

ciedad s o l ic i t a n te ,  que cree haber conseguido con pruebas 

y estu d io  p re lim in ares, p ara  l a  pu esta  en p rá c t ic a  d e l-p rin ­

c ip io  que informa e l  aparato  d e sc r ito  en e sta  memoria y d i­

seños qpa a manera de i lu s tr a c ió n  acompañan, siendo é sto s 

re a liz a d o s  en forma esquem ática, habida cuenta de l a  d iver­

sid ad  de veh ícu los en que r e s u l t a  fa c t ib le  su  adaptación , 

s in  abandonar n i m odificar esencialm ente por e l l o ,  e l  p r in ­

c ip io  del aparato  que presentam os.

S i s e  parte  del hecho de que lo s  g a l lo s ,  o r ig in a r io s  de 

aq u e llo s acciden tes son debidos a l  uso continuado de ap ara­

to s  con gran número de p ie z a s  m óviles, sometidas a i  n atu ral 

d e sg a ste , e sfu erzo s de to r s ió n , tracc ió n  y compresión a l t e r ­

n a t iv a , cabe pensar que un a r t i f i c io  destinado a l  frenado 

d el veh ículo  en que se  in s t a le ,  con número lim itad o  de p ie ­
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zas m óviles com plicadas, de construcción  só lid a  y actuación

sim ple, pero p rá c t iv a , es e l elemento indicado para ¿izaran-
!

t iz a r  en gran medida, que lo s. p e lig ro s  de a c c id e n te *¡a  que 

conduce en gran número de casos e l  f a l l o  de Jos ulemeútoa 

ord in ario s queden reducidos a l a  mínima exp resión .

La d escrip ción  que.sigue se hace a  base de lo s  d ibu jos
!

que se  acompañan, lo s  cuales en sus d ife re n te s  f ig u ra s  r e ­

presentan  de modo esquemático e l  aparato en cuestión  ¡y su  

modo de fu n cion ar. La g igurá 48 , muestra de qué manera 

los%?atines a que hemos de re fe r irn o s  se pueden su s t i tu id  

con toda fa c il id a d  una vez g a stad o s.

EL aparato  que pasamos a d e sc r ib ir  y que en forma e s ­

quemática se p resen ta  en l a s  f ig u ra s  1 8 , ge ( Sección  ¡A B 

de l a  18) y 38, ad jun tas a l a  presente memoria, viene a 

se r  un conjunto formado por un e je  B ( f i g .  18 y 3 8 ) qne 

g i r a  sobre cuatro co jin e te s  ¿  ( f ig #  18) s o l id a r io s  ad¡ e je  

tr a se ro  del veh ícu lo , con dos brazos v e r t i c a l e s , d isp u e s­

to s  en forma de que e l  propio e je  tra se ro  l e s  s i r v a  de 

apoyo para adoptar una p o sic ió n  f i j a  que viene a se r  ¡aque­

l l a  f ig u ra  18 y 3*p en que lo s  p a tin e s  de caucho de l a  

f ig u ra  4 ,  que lle v a n  lo s  extremos de lo s  brazos v e r t ic a ­

l e s  mencionados, se ponen en contacto con s i  p i s o ,  produ­

ciendo un a r ra s tre  sobre e l  mismo y e l  frenado consiguien-

11 p a tín  de caucho, qué recibe en e sto s  casos la ¡a c c ió n  

más o menos d estru c to ra  del p iso , según su  estado y d es­

com posición,es de f á c i l  su s t itu c ió n  de acuerdo con ló  pre­

v is t o  en la  fig u ra  48 , por lo  cual e l 'sostenim iento 4co- 

nómi-co del aparato  es de ín fim a cu an tía  comparado coh da-

6C ñ os, lo s  que t r a t a  de e v ita r .*

Ordinariamente e i aparato  v. colocado en la posi(j ion



adoptada en .la f i g ,  5S en e q u il ib r io , asegurado con e l con­

trap eso  F ( f i g .  28) y re so rte  E ( f i g .  2 6 ), o orne t i  do a l man- 

do en p^tlanca y tir ím te  n ( f i g .  2 6 ) .

Para e v ita r  l a  tendencia a  g i r a r  dci eje princípajl a l  

hacer uso del aparato que se describe se disponen la b  p ro­

longaciones E ( f i g .  16),, s o l id a r ia s  del b astid o r por ¡ae- 

dio de l a  b ie la  a r t ic u la d a  G, ( f i g .  2 8 ) , que s in  impedir

e l . l i b r a  movimiento del b astid o r  enosu f le x ió n  ce b a i le s -
¡

teo o rd in ario , aseguran l a  p o s ib ilid a d  de g iro  del e je  an­

te un p o sib le  movimiento extremadamente b ru sco .
i

Para su eiapaeo b asta  una relativam ente pequeña fuerza 

ap licad a  manualmente sobre lampalanca á ,  desequilibrahdo 

e l  conjunto h a sta  su. contacto con e l  p iso , puerto que! a l  

l l e g a r  c e s ta  p o s ic ió n , e l  frenado se e fectú a  autom ática­

mente y ya de forma continua h asta  e l  cose de l a  marcha, 

debido a que e l  p a tín  se dioponc de forma que su  rad io  de 

'g ir o  es ligeram ente su p erio r a l  determinado por e l ps^o 

del vehículo s in  carga y con lo s  neumáticos en régimeiji de 

p re sió n  normal. La carga del vehículo no tien e  más in ­

flu e n c ia  que l a  determinada por l a  consiguiente defcnjia- 

ción producida en lo s  neum áticos, causa que proouce uh

mayor co e fic ien te  de frenado, habida cuenta que l a  mayor
;

o menor a l tu r a  del b a st id o r , de te m inad a por l a  carga) no 

a fe c ta  a l e je  ni a l  aparato so l id a r io  d e s q u e ! .

Se dispone asimismo en e l  punto de contacto de io s  bra-
:

so s  v e r t ic a le s  con e l  e je  t r a s e r o , de unos d isp o s it iv a s  amor­

tigu ad ores de caucho C ( f i g .  2 6 ), d estin ados a que e ljc o n ­

ta c to  y esfu erzo  r e s is te n te  sean efectuados suavemente) y 

con ausencia de r ig id e z .

Detenido a l  veh ículo a l  se r  u t i liz a d o  e l  aparato que 

nos ocupa,basta un peqúelo re troceso  efectuado por mee io s  

mecánicos o a brazo para  re s ta b le c e r  e l  d isp o s it iv o  a  su



p o sic ió n  normal y uso del vehículo p rev ia  reparación! de l a  

av eria  que haya dado erigen  a l a  parada. !

La fig u ra  4 * ,  i l u s t r a  con más d e ta l lé  l a  p ie z a  p a tín  

cam biable, q u e .se adapta a l  conjunto por medio de cola de 

m ilano, p ra c tic a d a  en cuRa y f i ja d a  por medio de lo s  to r ­

n i l lo s  de p resió n  A .  El caucho B. se  hace so l id a r io  de 

l a  p la c a  m etálica  por medio de cu alqu ier sistem a mecánico 

de a n c la je ,  pero l a  Entidad s o l ic i t a n te  adoptará parla e l lo , 

además, e l  procedimiento de pegado por d eposic ión  e le c tr o ­

l í t i c a  p rev ia  da la tó n  sobre l a  p arte  m etá lica  y v u lcan iza­

do p o s te r io r ,  según Patente nS. 186.963 de fecha 10 [de f e ­

brero de 1 .9 4 3 , propiedad de l a  Sociedad so l ic ita n te !.

La se n c ille z  mecánica del ap arato  y l a  im portancia de 

lo s  e fe c to s  que con é l  pueden co n seg u irse , aumentando en 

gran medida l a  seguridad  de lo s  veh ícu lo s y l a  c ir c u la ­

c ión , hacen merecedor a l  a r t i f i c i o  presentado a ju ic io  del 

s o l ic i t a n t e ,  de l a  concesión de Patente que se  pretende.y

Hacha l a  descripción  precedente, es p rec iso  -añadir 

que lo s  d e ta l le s  de re a liz a c ió n  ¿e l a  id ea  expuesta¡pue­

den v a r i a r , s in  que por s i l o  cambie l a  e sen cia  de Id  in ­

vención, que es l a  que se desprende de lo s  p á rra fo s;q u e  

anteceden y l a  que reivindicam os en l a  s ig u ien te  !

N O T á

En resumen: E l Modelo de U tilid ad  cuyo r e g i s t r ó l e  so ­

l i c i t a ,  recaerá  sobre l a s  re iv in d icac io n es s ig u ie n te s :
í

I B .-  Un aparato de seguridad  como freno de emergencia 

p a ra  autom óviles, caracterizad o  porque co n siste  en mi 

e je  que g ir a  sobre c o jin e te s  so l id a r io s  a i  e je  tra se ro  

d el vehículo ' y  con dos brazos v e r t ic a le s  p ro v isto s  isn

sus extremos por p a tin e s  de caucho que se ponen en ¡con-' 

ta c to  con e l suelo  produciendo un a r r a s t r e  sobre elj m is-
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m o y e l  frenado con sigu ien te .

aparato de seguridad , según re iv in d icac ió n  

prim era, caracterizado- porque l o s  c itad o s brazos estján 

p ro v is to s  de contrapesos que aseguran su  p o sic ió n  cuando 

lo s  p a tin es no han de actuar y de re so r te s  sometidos; a l  

mando de l a  palanca y del t ira n te  que pone en movimien­

to  e l  fren o .

3 6.-Un aparato de segu ridad , según re iv in d icac io n es 

a n te r io re s , carac terizad o  porque e s tá  p ro v isto  de prolon­

gaciones s o l id a r ia s  a l  b astid or por medio de b ie la s  a r t i ­

cu lad as, que s in  impedir e l  l ib r e  movimiento del b astid o r 

aseguran l a  p o s ib il id a d  del g iro  del e je  ante un p o sib le  

movimiento demasiado brusco.

4 * . -  Un aparato  de seguridad , según re iv in d icacion es 

a n te r io r e s , caracterizad o  porque e s tá  también prov isto  de 

d isp o s it iv o s  am ortiguadores de caucho en lo s  puntos de 

contactó de lo s  brazos v e r t ic a le s  con e l  e je  traseroq¡ d es­

tin ados a que e l  contacto y e l  esfu erzo  r e s is te n te  sajan 

efectuados suavemente.

5 6 .-  Un aparato  de segu rid ad , según reivindicacio joea 

a n te r io re s , caracterizad o  porque lo s  p a tin es están  cons­

t i tu id o s  por p ie z a s  de caucho recam biables.

6 6 .-  r e iv in d ic a , por ú ltim o, como objeto so b re !e l 

que ha de recaer e l  Modelo de U tilid ad  que se s o l i c i t a !

"UN DE ¿EGURIDAD COMO FRENO DE EMERGENCIA PAR^

AUTOMOVILES".

Todo..conforme queda d e sc r ito  en l a  presente Memoria, 

que consta de s e i s  páginas e s c r i t a s  a máquina y d ibu jós 

que se acompañan.

M adrid, 19 mayo de 1 .953^- ' 

ALFONSOinGaiA
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