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" VEHICULO CICLOVIA PERFECCIONADO*



MEMORIA DESCRIPTIVA

Bate Modelo de U tilid ad  ee contrae, conforme ind i­
ca su enunciado a un nuevo tipo  de vehículo o ic lov ia  es­
pecialmente ideado y diseñado para marchar sobre c a r r i­
le s ,  ta le s  o orno v ía s  fé rre a s , e tc , e l  cu a l, y g ra d a s  a 

5 sus especia les c a ra c te r ís t ic a s , permite no solo e l  r á ­
pido y cómodo traslado  o transporte  sobre c a r r i le s ,  sino 
que dado su poco peso y la  posib ilid ad  de d iv id ir la , se 
puede, con toda fa c ilid a d , colocar y q u ita r de la  v ía  
cuando convenga, siendo asimismo fácilm ente aparcable 

10 por e l  reducido lugar que ocupa.
Actualmente no ex is te  o tro  sistem a de transporte  

sobre c a r r i le s ,  que la s  c a r r e t i l l a s  desam ables que e s -  
ta n  formadas por dos e je s  con ruedas de h ie rro  sobre los 
que ee adosa una plataforma de madera, siendo impulsadas 

15 e s ta s  c a r r e t i l la s  por medio de p é rtig a s  accionadas manual­
mente por lo s operarios que son transportados, y s i  bien 

para e l  transporte  de pesadas cargas, grupos da tra v ie ­
sas, c a r r i le s  e tc , es de suma u ti l id a d , no ocurra lo pro- 
pió en lo que respecta  a l  transporte  da personas a n e a r- ;

20 gadaa de inspección de lín eas , v ía s , d ispositivos de se­
ñ a les  e inoluso en loa traslad o s de una a o tra  estación 
d e l personal.

Para subsanar estos inconvenientes y proporcionar 
un vehículo económico y práctico  que cubra plenamente la  

25 necesidad indicada, lo s  s o lic ita n te s  han ideado y experi­
mentado con buen éx ito  e l  ó iolovla a  que se contrae es te
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Modelo de U tilid a d , e l  cual puede se r accionado a pe­
da l o a motor in d is tin ta m e n te , y asimismo tra n sp o r ta r  
una o m&s personas, o una so la  y pequeñas cargas o 
equipos de herram ien tas, todo e llo  en m ejores con­
d ic io n es  de comodidad y rap idez que con e l  empleo de 
l a s  conocidas vagonetas.

E ste  c ic lo v ia  se c a ra c te r iz a  en quedar formado 
por un b a s t id o r  o cuadro d iv id ido  tran sversa lm en te  en 
dos m itades acop lab les en tre  s i ,  una de l a s  cu ales  va 
dotada de un s i l l í n  y lo s  d is p o s it iv o s  de marcha, y la  
o tra  de uno o dos a s ie n to s  s u p le to r io s , un p o rtaeq u i­
p a je s  y un posamanos s im ila r  a lo s  m a n illa re s  de l a s  
b i c i c l e t a s ,  e l  cual s irv e  únicamente como apoyo del 
conductor.

O tra c a ra c te r ís t ic a  de l mismo c ic lo v ia  es que 
en cada una de l a s  m itades d e l cuadro o b a s tid o r  va 
in s ta la d o  un e je  con dos ruedas con pestañ a , p resen tan­
do sus l la n ta s  un recubrim iento e lá s t ic o  amortiguador 
sobre e l que actúan la  o la s  zapatas de lo s  fren o s .

Es por últim o c a r a c te r í s t i c a  de l mismo c ic lo -  
v ía  que e l  d isp o s itiv o  de marcha, bien sea a pedales 
o a motor de explosión, va in s ta la d o  en la  m itad pos­
t e r i o r  del cuadro o b a s t id o r , preferentem ente en e l  
prim er caso , o sea cuando sea accionado a peda les.

Fara f a c i l i t a r  la  mejor comprensión de cuanto 
se ha ind icado , se describen seguidamente l a s  re p re ­
sen tac io nes del adjunto plano, en e l  que se han g ra - 
fiado  d iv e rsa s  v is ta s  de un oaso de posib le  r e a l iz a -



55* c ién , e l  cual debe se r considerado como ejemplo i lu a -  
t r a t iv o , no lim ita tiv o .

La fig u ra  primera es una v is ta  en perspectiva 
de un o iU ovia  a pedal desacoplado, habiéndose seaa la- 
do por (1 ) e l  e je  delantero con sus dos ruedas (2) y (3) 

60+ cuyas lla n ta s  van re  cub iertas por una capa de m aterial 
e lá s t ic o , goma o s im ila r, estando insta lado  dicho e je  
( 1 ) sobre la s  dos h o rq u illas  (4) y (5) que se unen por 
lo s  travesanos ( 6)* La o tra  mitad del cuadro o b a s ti­
dor, queda formado por o tro  e je  (7) dotado de dos rué— 

65+ das (8) y ( 9) iguales a la s  d e lan teras , estando enla­
zado e s te  e je  con la s  h o rq u illa s  ( 10) jr ( 11) tra se ra s  
y la s  (12) (13) y (14) in fe r io re s , constituyéndose un 
sólido conjunto por l a s  (15), (16) y (17), que termi­
nan en un tubo v e r t ic a l  sobre e l  que va insta lado  e l  

70+ (18), quedando insta lado  e l  peda lie r (19) en
la s  h o rq u illas  in fe r io re s .

La f ig u ra  segunda es o tra  v is ta  de l mismo c i— 
olovia armado y dotado del motor ( 20) y e l  asiento  su­
p le to r io  (21), en e s te  caso de una so la  p laza .

75.  Por último la  f ig u ra  te rc e ra  es una v is ta  par­
c ia l  de la  unión de lo s  dos medios cuadros, apreciándo­
se que la s  h o rq u illas  po ste rio res  (12) y (13) van uni­
das por e l  montante ( 22) , presentando e l  entremo (23) 
de (12) e l  apéndice tubu lar (24) con su o r if ic o  cen tra l 

60. (25) y e l  extremo (26) de la  h o rq u illa  (13) queda dota­
do del o r if ic io  (27). E l o tro medio cuadro queda a s i­
mismo cerrado por e l  montante (28) cuyo extremo infe­
r io r  sobresale por (29) para enchufarse en (25) de (24) 
y en e s ta  posición é l  extremo (30) de (4) se ap lica  so—



85* sobre e l  (26) alojándose e l  p ivote (31) en e l  o r if ic io  
(27)* Para asegurar e s ta  posición  de acoplado, se ha 
dispuesto en e l  montante (28) e l  p e s t i l lo  (32) que por 
su uHa (33) se engancha en e l  p ivote (34)*

Fácilmente se comprenderá que dada la  esp ec ia l 
90* constitución  d e l c io lo v ia  d e sc rito , re s u lta  un vehícu­

lo  rápido , cómodo, económico y que puede colocarse y 
q u ita rse  de la  v ía  con suma fa c ilid a d , lo cual f a c i l i ­
ta  grandemente lo s tra s lad o s  de personal e incluso de 
equipo no muy pesado, por cualquier trayec to  y a ve lo - 

95* cidad conveniente para compaginar e s te  serv icio  con los 
horarios de lo s tren e s , lo cual hoy no e s tá  permitido 
por ser complicados de poner y q u ita r  sobre l a  v ía , la s  
c a r r e t i l l a s  conodidas^

Demeritas convenientemente la s  c a ra c te r ís tic a s  
100* fundamentales de l c ic lo v ia  a que se contrae e s te  Modelo 

de U tilidad , se hace constar que en e l  mismo se podran 
in tro d u c ir  todas aquellas modificaciones que la  expe­
r ie n c ia , la  p rác tica  y  la  técn ica  pudieran aconsejar, 
siempre que con e l la s  no se cambie, a l te re  o modifique 

105* su idea fundamental, l a  cual se resume en l a  s ig u ien te :

M O T A

Se declaran de novedad, propiedad y u tilid a d  
para todo e l  te r r i to r io  nacional, sus colonias y Pro­
tectorado de Marruecos, la s  s ig u ien tes :

110* R E I V I N D I C A C I O N E S

1*, Vehículo c io lov ia  perfeccionado que se ca-



ra c te r iz a  en quedar formado por un bastido r o ouadro 
compuesto por dos p a rte s  acoplablea en tre  s i ,  quedando 
dotada cada una de e l la s  de un e je  tran sv e rsa l en e l  

135* que van in s ta lad as  dos ruedas con pestaña y sus l la n ta s  
recu b ie rta s  por una capa de m a te ria l e lá s tic o , teniendo 
insta lado  dicho b astid o r, un s i l l í n ,  un m anillar que s i r ­
ve de apoyo a l  conductor y un asien to  uní o bipersonal 
y /o  un soporte para  equipo o carga.

120. 2*. Vehículo c ic lo v ia  perfeccionado según l a  no­
ta  a n te rio r  que se ca rac te riz a  también en que e l  dispo­
s it iv o  o mecanismo de impulsión accionado a  pedal y /o  
motor, va acoplado en una de I s a  dos medios bastido res, 
preferentemente en e l  tra se ro , instalándose en este  mie- 

125. mo e l  m anillar y los d ispositivos de freno que actúan 
por zapata sobre e l  recubrimiento de m ateria l e lá stico  
de la s  ruedas.

3*. Vehículo c ic lo v ia  perfeccionado según la s  no­
ta s  precedentes que se ca rac te riz a  también en que e l  

130. asien to  complementario y/o e l  soporte de carga va in s ta ­
lado en e l  medio bastido r que no llev a  e l  mecanismo de ! 
im pulsión.

4*. Vehículo c ic lo v ia  perfeccionado según la s  no­
ta s  precedentes que se ca rac te riza  también en que la  

135* unión o enlace de los dos medios bastido res se efectúa
por lo s montantes cen tra les  de los mismos y llev a  un d ia - ! 
p o sitivo  de c ie rre  de seguridad.

5^. "VEHICULO CICLOVIA PERFECCIONADO"-



Todo e llo  t a l  y como se ha d esc rito  y re iv ind lo a- 
140# do en la  presente memoria que consta de s ie te  hojas 

fo liad as  y mecanografiadas por una so la  de sus caras, 
y un plano que la  i lu s t r a .

^adrid, 18 ...a de 1-53 
P* A. de
D. JUAN HRUGAROLAS LLAVAL y 
D. ANGEL GALLACH PRAT



/ 'O / « '


	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



