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MEMORIA DESCRIPTIVA

Este Modelo de Utilidad se contrae, conforme indi-
es su enunciado g un muevo tipo de vehfoulo ciclovia es~-
pecielmente ideado y disefiedo para marchar sobre carri-
les, tales como vias férreas, etc; el cusl, y gracias a
sus especiales caracteristicas, permite no solo el ré-
Pildo y cémodo traelado o transporte sobre carriles, sino
que dado su poco peso y la posibilided de dividirlo, se
pusde, con toda facilidad, colocar y quiter de la via
cuando convenga, siendo asimismo féocilmente aparcable

por el reducido lugar gque ooupa.

Aoturlmente no existe otro sistema de transporte
sobrs carriles, que las carretillas desarmables que es-
tan formades por dos ejes con ruedas de hierro smobre los
que se adose ung plateforms de madera, siendo impulesadas
estas carretillaes por medic de pértiges accionasdas manuale
mente por los operarios que son transportados, y si biem
para el transporte de pesadas ocsrgas, grupos de travie-
sse, carriles etec, es de suma utilidad, no oourre lo. pro=- Z
Plo en lo gque respecta al transporte de personas encar= |
gades de inspeccién de lineas, vias, diepositivos de se=-
finles o incluso en los traslados de una a oira eatacién

dél personal.

Para subsanar estos inconvenientes y proporcionar
un vehiculo econdmico y préctico que cubra plensmente la
necesidad indicada, los solicitantes han ideado y experi-

mentado con buen éxito el éiclovia a que se contrae este
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Modelo de Utilidad, el cuel puede ser accionado a pe-
dal o a motor indistintemente, y asimimmo transportar
une o mgs personas, o una sole ¥ paquelas cargas o
equipos de herramientas, todo ello en mejores con-
diciones de comodided y repidez gue con el empleo Ge

lae conccides vagonetas.

Este ciclovia ze caracteriza en guedar formado
por un bastidor o cuadro dividido transversaglmente en
dos mitades acoplables entre si, una de las cusles va
dotada de un silliﬁ Y los dispositivos de marcha, y la
otra de uno o dos asientos supletorios, un portaegui-
rajes y un possuanos similar a los manillgres de las
bicicletas, el cusl sirve tnicamente como apoyo del

conductor.

Otra caracterfstice del mismo ciclovia es yue
en ceda una de lag mitades del cuesdro o bastidor va
instalado un eje con dos ruédas con pesgteila, presentan-
do sus llantas wn recubrimiento eldstico smortiguador

sobre el gue actlen la o las zapatas de los frenos.

Bs por Gltimo caracter{stica del mismo ciclo-
via que el dispositivo de marcha, bien see a pedales
o a motor de explosién, va instalado en la mitad pos-
terlor del cuasdro o bastidor,‘preferentanente en el

priver caso, o sea cuando sea accionado & pedales.

Para facilitar la nejor comprensgién de cuanto
se ha indicado, se describen seguidamente las repre~
sentaciones del adjunte plano, en el que se hen gra-

fiado diversas vistes de un caso de posible realize-
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eién, el cual debe ser considerado como ejemplo ilum-

trativo, no limitativo.

Le figure primera es une vista en perspectiva
de un oidlovia e pedal desscoplado, habiéndose sefiala-
do por (1) el eje delsntero con sus dos ruedas (2) y (3)
cuyas llentae van recubiertas por una cepa de materisl :
elédstico, goma o similar, estando instalado dicho eje
(1) eobre las doe @fquillaa (4) y (5) que se unen por

' los travesafios (6). La otre mitad del cuadro o basti=-

dor, gqueds formado por otro eje (7) dotado de dos rue-
das (8) y (9) iguales s las delanteres, estando enla=-
gado este eje con las horguillas (10) ¥ (11) traserse
y las (12) (13) y (14) inferiores, cdnatitwéndou un
gdlido conjunto por les (15), (16) y (17), que termi-
nan en un tubo verticsl sobre el que va instalado el
manillar (18), quedando instalado el pedalier (19) enm
las horquilles inferiores.

La figura segunda es otra vista del mismo ci-
clovia armado y dotado del motor (20) y el asiento su-
pletorio (21), en este caso de una sols plaza.

Por Gltimo la figure tercera es una vista par-
cial de ls unién de los dos medios cuadros, a;pfeod.é.ndo- ?
se que les horquillas posteriores (12) y (13) ven uni-
dag por el montante (22), presentando el extremo (23)
de (12) el apéndice tubuler (24) con su orifico central
(25) ¥ el extremo (26) de la horquille (13) queda dota= |
do del orifiecie (27). E1 otro medio cuadro quede asi- |
miamo cerrado por el montente (28) cuyo' extremo infe-
rior sobresale por (29) para enchufsrse en (25) de (24)
¥y en esta posicién @1 extremo (30) de (4) se aplica so-
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sobre el (26) alojéndose el pivote (31) en el orificio
(27). Pare asegurar esta posicién de acoplado, =e ha
dispuesto en el montante (28) el pestillo (32) gque por
su ufia (33) se enganchs en el pivote (34).

.

Féollmente se comprenderd que dede la especial
constitucidén del ciclovia desmorito, resulta un vehfou-
lo répido, cémodo, econdmico y que pusde colocarse y
qpitarse de la vip con sums facilidad, lo cual facili-

- ta grandemente los traslados de personml e incluso de
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equipo no muy pesado, por ocumslguier trayecto y a velo-
oidad‘oonraniente para compaginar esie servicio con los
horarios de los trenes, lo oual hay no estd permitido
por ser complicados de poxer y quitar scbre la vias, lae
carretilles conodidas,

~ Demoritas convenientemente las caracteristicas
fundamentales del ciclovia & que se contrae este Modelo
de Utilidad, se hace conster que en el mismo se podran
introducir todas aquellas modificaciones que la expe~
riencia, la préctica y la técnica pudieran sconsejar,
giempre que con ellas no se cambie, altere o modifique

su idea fundementsl, la cual se resume en la siguiente:

K_ o0 T &

S—

Se declaran de novedad, propiedad y utilidad
pare todo el territorio nacional, sus colonias y Pro~
tectorado de Marruecos, las siguientess

18, Vehfculo ciclovia perfeccionado que se ce-
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racteriza en quedar formado por un bastidor o cusdro
compuesto por dos partes scoplables entre si, quedendo
dotada cada ung de ellas de un eje transvereal en el

113. que van instaladas dos ruedas econ pestefia y sus llantas
recubiertas por una cape de materigl eldstico, teniendo
instelado dicho bastidor, un eillin, un menillar que sir- |
ve de apoyo al conductor y un asiento uni o bipersonsl

y/o un soporte para equipo o cerge.

120. 28, Veniculo cidlovia perfeccionado segin ls no-
ta anterior que me ceracterizes también en,que‘el dispo~
sitivo o mecanismo de impulsidn acecionado a pedal y/o
motor, ve acoplado en unas de les dos medlos bastidores,
preferentemente en el traserc, instiléndose en este mim=

125. mo el menillar y los dispositivos de frenc que actidan
por zapata sobre el recubrimiento de material eldastico
de las ruedas.

38, Vehidulo ciclovia perfeccionado segin las no~-
tas precedentes que se caracteriza tembien en que el
130. asiento complementario y/o el moporte de carge va inati-
lado en el medio bastidor que no lleva el mecanismo de
impulsidéne.

48, Vehiculo’ciolovia perfeccionado segén las no=- %
tas precedentes que se caracterize temblen en gue la |
135. unidén o enlace de los dos medios bestidores se efectda
por los montantes céntrales de los mismos y lleve un dis~

i

positivo de clerre de seguridad.

b8, "VEHICUIO' QICIOVIA PERFECCIONADO®



Todo ello tal y como se hg deserito y reivindica=-
140. d0 en la presente memoria que coneta de siete hojas
foliadas y mecanografiadas por una sola de sus caras,

¥y un plano que la tlusira.
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