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MEsMORIA DRSCRIPTIVA
para solicitar
EODXXLO DE UTILIDAD
en
ks PaAfa
por VEINTE efios

& nombre de PHILIPPE POL CHARBONNEAUX, de naclonalidad
francesa, residente en 50 rue Copernie, Paris, Francis,
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® UNA CARROCERIA PARA AUTOMOVIL ®.-
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El presente invento se refiere a las carro-
cerias de automéviles.

8e sabe que las necesidades de la construe-
e1én de sutoméviles, asi como las cestumbres que existen

en la materié, conducen g dar a los coches automéviles for-
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mas delante y detrds que presentan sntre s ciertas dife-
reneias por lo menos. BEn estos Wltimos afios, algunos cons—
tructores han hecho evolucionar las carrocerias siguiendo

una tendencia, segin la cual, la forma de detris se aproxi-

‘ma a la forma de delante. Lsta tendencia exige acomodar

las diversas necesidades técnicas que se refieren en parti-
cular al serodinamiemo y al coeficiente de penetracidn del
coche, asi como la ventaja constituida por un porta-equi-
pages trasero de g#andes dimensiones y fécilmente accesible.
No ohetante, los constructores no han conée—
guido, hasta ashora librarse de la carga de una fabricacidn
distinta de las piezms de las partes delantera y trasera de
las sarrocerias. La principal razén parece ser debida al
hecho de gue en la medida de lo gue ya se ha pretendido, de
hacer algunas partes de delante y de detris con piezas idén—
ticas, no se ha conseguido dar a esta carroceria caracter{s-
ticas suficientes y simultiness de amplitud, aerodinamismo
y de adaptacidn a las diversas necesidades tlenicas que pre-
senta obligatoriasmente un vehiculo movido por un motor tér-
mico, y destinado a desplazarse a gran velocidad.

Bl presente invento, tiene sobre todo por
objeto el hacer gue las carrocerfms de sutomdviles respon-
dan mejor que hasta ahora a los diversos deseos de la prie—
tica, espeeialmente en lo gque concierne g su simplicidad de
fabricaeidn.

Consiste principalmente en constituir una
carroceria de automdvil movido por un motor tSrmico, y espe-

cialmente por un motor de explosién, partiendo de piezas
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iddntices para la delantera y la trasera, a una y otra par-

"te de un plano veritical transversal dado, y si hay lugsar,

adaptando estas piezas a las diferentes funciones que deben
cumplir en la delantera y trasera del vehfculo.

Ademis de esta disposicidn principal, el in-
vento comprende algunas otras disposiciones gue se utilizan
preferentemente al mismo tiempo; resulvan de la descripeidn
dada a continuacidn y comprenden especialmente:

- uns segunda disposicidn que consiste en
hacer le cabina de un coche automdvil con una iorma aerodi-
némica, obitenida partiendo de una pieza gue presenta dos
planos de simetria verticales, estando satisfechas las con-
diciones de amplitud y de aerodinamismo, as{ como otras di-
versas condiciones, por el hecho de gue se prevé esta cabi-
na de un paraorisas y una ventaja trasera que estén muy bom
beadas o curvadas, siendo conveniente que la flecha de la
curvatura en la parte baja de dicho parabrisas y de dicha
ventanea, esté comprendida entre un cuarto y un tercio del
anecho de la cabina en dicha parte baja, mientras que el lar-
g0 méximo de la cabina en esta parte baja sea prdximo a las
tres quintas partes del 1argo total de la carroceria.

El invento se dirige particularmente a las
formas de aplicacidn y de realizacidn ilustradas por las fi-
guras; y mds particularmente sin, a titulo de productos in-
dustriales nuevos a las carrocerias de automdviles que im~
plican la aplicacidn de las disposiciones antes dichasj asi

como a las piezas y méquinas que sirvan a su estadlecimiento,

N
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y a log automdviles provistos de carrocerias parecidas.

La descripcidn que se df a continuacidn, se
refiere a los dibujos adjuntos, en los gue las riguras 1 a
3 son respectivamente, una vista longitudinal en alzado
con parte cortada, una vista en planta y una vista de fren-
te en alzado, de un coche automdvil dispuesto conforme al
invento.

Queda bilen entendido gue este dibujo y la
descripaidn correspondiente estin dados soure todo a t{~
tulo de indicacidn no limitativa.

1 se piensa ejecutar un automdvil contor=-
me al invento, #e procede como sigue o de namnera andloga,
suponiendo gque se utilice sobre el misuo automdvil un con-
junto de disposiciones gque podrfan ser utilizadas por se-
parado, sl el caso se presenta.

Se fabrican de manera idéniica, en un pri=-
mer procesc de Isbricacidn, pilezas que seran utilizadas
unas para delante de la carrocerfa, otras para detrds, des-
pués de una eventual adaptacidén a lus funciones direrentes
gque deben cumplir.

Tel es asi, que la aleta delantera derecha
2a serd idéntica, por lo menos en cuanto a su fabricacidn
inieisl, a la aleta trasera izquierda 2by asf mismo la
aleta delantera izguierda 3a serd idéntica a la aleta tra-
sera derecha 3b, los slojamientos 4e y »a previstos para
las ruedas delanteras con las dimensiones regueridas para
su cambio de direccidn, serdn respectivsuente idénticos a

los wlojanientos 4b y Sb de las ruedas traseras; los paneles
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mdviles 6z y 6b yue clerran delante el alojamiento del mo-
tor y detrds el porta~equipajes y porba zccesorios serdn
parecidos umo al otro; los montantes 7 intermedios entre
las dos puertas de ocada lado, est-rin colocudos sensible-
mente en el planc vertical XX.con reldeidn al cual, son si-
nétricas las ruedas delanterus y las traseras; y los pseu~
do largucros & gue sirven de estribes o paracrogues laters—
les serin tuabidn simétricos con relacidn a este plano.

La unidn de estis divérSasApiezas entre si,
podrd =demss ser hecha por cualquier medio ususl, y pspe—
clalmente por soldsdura, por remachasdo y por bulecnes, ¥
bien entendido gue, la forma y las dimensiones propias, da—
das a cada una de las diferentes piezazs pueden ser varia-
das, por lo menos entre ciertos lfmites y teniendo en cuan-
ta la existencia de formas ¥ dimensiones que parecen ser
especialuente ventajosas, las cuales estin indicadus nés
adelante. '

Entre las necesidades y posibilidades ae
sdaptacidn de piezas idéntic:s en priascipie, a tiaes uife-
rentes, sc¢ indicardn 1os dds ejemplos siguientes:

- en prinmer lugar, la pieza irontal coloca—
da entre las aletss delanteras llevard normalmente la reji-
1la del motor o radiador, si el motor uvérmico del automd-
vil considerado estf colocado delante. . A este objeto, la
pieza Y& obtenlids de un primer ewmbutido, serd parcialmente
vaciada por troquel para gue se la pueda adaptar la rejilla
del radiador 10 (figura 3), rabricada separadamente y uni-

da a esta pieza recortada por cualquier medio convenientve.
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Detrds, por el contrazrio, la pieza anétoga 9b se podrd uti-
lizar tal cual es entre las dos aletas. o bien suirir un
mecanizado complementario destinado a darle una forma adap-
tada especialmente a los diversos deseos que pueden presen
targe a un constructor.

En segundo lugar, los huecos previstos en las
aletas para colocar, delante de los faros 11, podrén servir
en le parte posterior para c¢olocar cualgquier drgano o faro

gque se desee y especialmente las luces de parada usuales
@estinadas @ indicar el accionamiento del freno de pié. Bas-
tard que estos faros de parads 12, estén colocados conve-
nientemente en monturas dispuestas en estos huecos.

in lo que se refiere a la cabina de un auto-
mévil previsto as{, serd frecuentemente ventajoso emplear
une cabina simétrica respecto al plenc XX. Esto permitird
en perticular emplear piezas de forma idéntica para el para=—
brisas 1l3a y para la ventanilla posterior 13b. $Sin embargo,
se conseguird un compromisoc especialmente bueno de las di=-
versas necegidades de comodidad, aserodinamismo y amplitud
de las partes delanteras y trasera de la carroceria hacien-
do esta cabine de la forma siguiente:

- se empleard para el parsbrisas y para la
ventana posterior Teristalea"™ de cualquier materia trans-
parente conveniente muy bombeados o curvados de forma que
se coloquen muy delante en el plano longitudinel del automd-
vil (en lo que se refiere al parabrisas) antes montantes
laterales 14 que sostienén eé%a pieza y de iorme tambidn,

que cads uno de estos cristales constibuyas un perfil muy
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aerodindmico entre su parte superior y su parte inferior,
como puede verse en la figura l.

Una materia especimlmente ventajosa para es-—
tablecer las formas y dimensiones de una cabina simétrica
de esta clase, gqueda establecida segiin uno por lo mencs de
los criterior siguientes: la longitud AB entre la base de
los montantes 14 y 15 (figura 1), estaréd comprendida entre
3/10 y 5/10 de la longitud de la carroceriaj la fleche MN
en la parte inferior del parsbrisas o de le ventana trase-
ra (figure 2), tiene une longitud comprendida entre un
tercio y un cuarto del ancho CD de la cabina en este sitioj
y la longitud axial mdxima MP de la cabina es préxima a los
tres guintos de la longitud de la carroceria.

Como consecuencia de ésto, y cualgquiera gue
sea la forme de ejecucidn adoptada, se obtiene una ecarroce-

r{a de automdvil, cuyas caracter{sticas destacan suficiente-

mente de lo gue precede, para que no sea neecesario hacer in-

dicaclones complementarias a este objeto.

Quéde bien entendido, que podré proveerse
una carroceria automdvil de esta clase, con todos los per-
feccionamientos gque se deseen y entre otros, de todo dispo-
sitivo destinado a distinguir mejor la parte delanﬁera de
la posterior, como por ejemplo, dotando la parte trasera
de varillas metdlicas que le den la spariencia de ser de
varias piezas, etc. ) '

Como se entiende y como ye se deduce ademds
de lo gue entecede, sl invento no se limita en absoluto a

las formas de apliecacidn, ni tampoco solamente a las Iormas
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de realizacién de sus diversas partes, que se han destaca~
do mis eepeéialmantet»porlel contrarie abarca todas sus
vaeriantes y especialmente aquellas segin las cuales, ociertas
pertes de la carrocerfa de un sutemdvil no serfan simétri-
can entre si con relaeién al plane XX ¢ bien BC correspon-
derfan & una plesza simétrica inicielmente aniloge,” por ejem—
plo en el caso en que una de estas carrocerias toviera so=-

;’

" lamente dos puertas en lugar de cuatro; y las varientes se-

gén las cuales estas disposiciones estar{en aplicadas & mn
automévil movido de distinta forma que per un motor déhexé
plosidn colocade delantes | |
Ia presente solicitud, que correspende a la
presgntada en Francis con feéha 14 de Enero de 1l.952, bajo
el nimero P.V. 622,109, se acoge e los beneficios del arvi-
cule 5. del vigente Estatuto-ley &ebre.PTepiéCﬁd Industriale

- ¥NO0T4& -

Los puntes que como earacteriatiea de novedad
se presentan para gque sean odbjeto de la presente soligitﬁd
de Modelo de Utilidad en lapaﬁa; por VEINTE afios, son los
siguientess ' : ' ‘
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aale whammipmita oy
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p L Una*oartneer!&.de automévil movida per
ug.motor térmico, y especiaimente por un motor de expio-
eidm, caragterizade. porque esti constituide partiende de
pieszas 1dentiuaa pars delante y para detris, a una y atra‘
parte de un plano vertical transversal dado, y adaptando,

-su hay lugar, estas piegzas a las runeiones direrentes gque

deben cumplir en la delantera y trasera dei veniculo.
29,~ Una carrocerla segin la reivinnicaeién

1s, earacterlzaaa porgue, en una primera fabricacidn, le sle-
ta delanters derecha es idéntice & le elete treseras izquier-

de, mientras que la aleta delanters izquierda es idéntita
& la aleta trasera dereche.

38.- Una earroceria segﬁn las reivindieaaio-
nes 1t g 2%, caracterzzada porque las superficies latere-

les de las eletas, estin en la proleongacidn-de las superfi- |
- gies 1atcralba de las puertas, sin saliente lateral bruscé;

estando las ruedaa~eoiééadas en los slojamientos prectica-

‘dos en dichas aletes, diendo el slojamiento de la rueda de— .

lanters derecha idéntico &l alojamiento de la rueda trase-

ra izquierds, miemtres que el alojamiento de la rueda delan-

tera izquierda és idéntico al alojamiento de la rusda tre-

gera derechas

42i~ .Une earroceris segin la reivindieeeién
1¢, para un gutomévil cuyo motor esté colocado delante,

" esracterizade porque el slojamiento del motor esté cerrado

por un penel mévil que, después de una primersa fabricseidén
era idéntiec al panel que cierra detrds el porta-equipsjes
y porte accesorios; en el estedo de la primera fabrisacién

—_ _“..a‘_ﬁé
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de este panel.

5¢0.,~ Unea earrocer{a segin la reivindicaei&n
18, que tiene cuatro puertas, caracterizade en que sobre
cada lade de dicha earroceria lms dos puertas tienen con-
tornes siméiricos une respecto del otro, y'se cierran sobre
un mentante de la carroeeria, cuyo planc medio es el plano
transversal de gimetr{a de dicha carroceria. |

68.,- Una carroceria segin la reivindiceeién
18, pars un automévil cuyo motor esté colocado delente y
esitf protegido por une rejillas, earacterizada porque estd
rejilla estd coloceda en un hueco, practicado en una piega
frontal colocada entre les eletas delenteras, siendo este
biééé'frontal idéntioce, en el estado de primera fabricacidn,
a la pieza destinada a ser colocada entre las dos'alévas
traseress, en el estado de peimera fabricaoiénmdé'esta ﬁlti-l
me pieza. o , | B

7%2.~- Una carrocerfe segin las reivindicaciones
1s y 28, caracferizada en que cada aleta, lleva por lo me-
noes un alojamiento colocado hacia su exireme superior, sir-
viendo especialmente este alojamiento de recepticuto de un
faxo, 81 esta alets es utilizada como aieta delanters, y de -
recepticule de otros dispositivos luminosos, gi eete aleta '
es utilizada como aleta trasera.

82.~ Una cerrocerie segin la reivindiescién
1%, cerscterizada per el hecho de que su cebins estd realise-~ -
da en forme serodindmice, obtenida a partir de una pieza que |
presenta un planoc lengitudingl de simetrfa y un plano trans-
versel de simetrfe, siendo sstisfechas las condiciones de
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comocided y aérodinamismo, aai como otras diverses oondi~'

ciones, por el hecho de- ‘que eata cebina estd proviste de un

parabrisss y una ventana trasera, que estin muy bombeadess ¢

curvadas, estando eomprendida 1a rleena de curvaturg en lg
perte baje de dicno parabrisas, y de dicha ventans trasera
entre la cuarta y tercefalparté del gncho de la embina en
este punte, mientras gque la longitud mfxime de ia cabing -
en la misme parté baja, estd coﬁprundida entre umes veinte-
avos y trece veinteaves de la longituﬁ total de las carro-
ceria. |

92.~ Una warroeei{a pars autbm&viles.

Tal y como se he descrito en la Memoria que
antecede, representadc eén los didbujos que se acompefian y
pers losfines que se nan especificadc. n

Ia preseute Memoriarccnstﬁ dc,&ﬁcovhajﬁa es~
crives & miquins por una sole de sus caras. ‘

sedria, 16 JU 993*'
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