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M  E M  O E I A D E S C R I P T I V A

¡orrespondiente a la solicitud de registro de Modelo de Uti- 

.ldad que, por veinte años, se solimita para España y sus 

¡olonias, a favor de Doña María GARCIA. TRABAL, de nacionali- 

tad española, residente en Barcelona, Avenida República Ar—
:entina número 189,-— — --— — ------- --------- -—

p o r

" SILLIN MEJORADO PARA CICLOS EN GENERAL -

Desde hace tiempo es conocido el utilizar el caucho eapon- 

onso o celular para lograr sillines para ciclos de todas —
f,,

¡lases - tales como bicicletas, velomotores, bicicletas a mt 

;or, motocicletas, etc. - sea moldeando el caucho esponjoso, 

tara obtener el cuerpo propiamente dicho del sillín, sea cor 

'eooionando simples fundas, que van colocadas sobre los ai—  

.lines existentes con el fin de aumentar su confort.
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En laa aplicaciones que han sido hechaa, oon estos medica

< onooidos, la base del sillín, generalmente, ea siempre una 

ase rígida, ya que ea de madera o de metal. En estas candi

< icnea, la parte del aillin formada con caucho esponjoso se 

¡ plasta y se comprime de manera irregular entre la carga —

< ue ha de soportar, la carga constituida por el propio peao

< el pasajero y la citada haae rígida. .

La irregularidad de este aplastamiento viene producida —

<or las diíerenátas, variables al infinito, del relieve del 

nerpo humano en relación a un relieve estandarizado. Enton 

ea las porciones de la materia esponjosa del sillín, que - 

stén muy comprimidas, pierden su blandura y, después de un 

iterto tiempo, el pasajero tiene la sensación de estar sent­

ado sobre un asiento rígido^

Otro inconveniente en los sillines conocidos de este tipo,

!S debido a que el aire que llena las células del caucho —  

sponjoso se renueva oon dificultad; el calor se va acumu—  

.ando en la masa de caucho y determina, en el pasajero, una 

tensación muy desagradables

La presente lnvenolón tiene por objeto suprimir los incon 

enlentes que presentan los sillines que se acaban de citar 

Este nuevo resultado se obtiene gracias a las mejoras int­

roducidas en la utilización de los medios siguientes:

IB.- La pieza de caucho esponjoso o celular, que forma el 

¡siento para el pasajero, va montada sobre un soparte ílexi 

le pero inextensible el cual permite una adaptación natural 

i el conjunto a la configuración anatómioa del cuerpo de la - 

persona que se coloca sobre él, cualquiera quesea dichp coi: 

iguraoión; de esta manera la superficie de contacto entre -

< 1 sillín y la persona, es notablemente aumentada en relación

la que se obtiene con un sillín ordinario, y por ello la - 

restón por centímetro cuadrado soportada por la pieza de -
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aaucho esponjoso, disminuye proporcionalmente y queda com­

primida toda su masa con uniformidad.

2*:- El soporte flexible e inextensible, sobre el cual re 

posa la pieza de caucho esponjoso o celular, está con prefe 

renda dotada de unas aberturas alargadas orientadas trans­

iera símente al eje longitudinal del sillín. Estas aberturas 

orean^ en el soporte, unas láminas transversales capacás de 

flexionar unas independientes de las otras.

5S:- Las aberturas transversales pueden quedar fonaadas - 

con simples cortes#

4*:- El soporte flexible e inextenáible queda montado den 

tro de un cuadro rígido el cual está provisto de una lámina 

metálica central y longitudinal.

5 B E l  soporte flexible e inextensible, donde se apoya - 

la pieza de caucho esponjoso o celular, está constituido, - 

preferiblemente, por una pieza de caucho no esponjoso mol­

deada y vulcanizada jüHto a una tela textil de la misma sur- 

perfioie^ formando un solo cuerpo para poder obtener oon es 

te conjunto, una montara flexible pero no extenaible¿

6B;- La pieza dé caucho esponjoso o óeíular que soporta - 

elpeso del pasajero esté, preferentemente, dotada de unos 

orificios verticales que desembocan libremente en su cara - 

inferior ooupando una parte apreoiable de su altura, a fin 

de que lá casi totalidad dé la masa de caucho reciba la ao- 

ci6n directa del aire exterior y que dicha aoolán está uni­

formemente repartida en toda su aíltura#

Como es natural, numerosos tipos de sillines pueden ser - 
oonstruidos siguiendo loa prinopios que se acaban de defi—  

air.

Los dibujos adjuntos, dados a titulo de ejemplo no limita 

tivo, se refieren a un sillín para ciclos, construido de —  

sonformldad a los principios definidos.



En dichos dibujos:

La figura le, es un corte vertical, axial, longitudinal - 

hecho a través del cuerpo de caucho esponjoso o celular dél 

sillín#

La figura ge es una vista en planta, tomada por debajo, - 

de éste mismo cuerpo del sillín#

La figura 3*, es una vista en planta del soporte flexible 

e inextensible destinado a ser utilizado con el ouerpo pre­

cedente#

La figura 4*, es un corte vertical longitudinal axial del 

soporte de la figura ga. Este corte está hecho siguiendo la 

linea IV-IV da la figura 3a#

La figura 5a, es una vista en planta de la montura metáli

oa de soporte de los elementos 1 a 4#

La figura 6a, es un corte vertical longitudinal axial de 

la montura, estando este corte hecho siguiendo la línea — -
IV-VI de la figura 6a g!

La figura 7a, es un corte vertical, longitudinal axial de 

la funda que recubre el ouerpo de cauoho de la figura la'#-'

Este corte está hecho siguiendo la linea V H - V I T d e  la fi 

gura

La figura ga^ es una vista en planta y por debajo de la - 

indicada funda#

La figura 9a es un corte vertical longitudinal axial del

montaje de un sillín con los elementos señalados, el oual - 

puede ser colocado en cualquier ciclo. El corte está hecho 

siguiendo la linea EE-IX de la figura 2ag

La figura loa, es un corte transversal del anterior mentí 

je estando dicho corte hecho siguiendo la línea X-X de la -

figura 2a#

La figura lia, es un corte vertical longitudinal axial —  

del mismo sillín siendo dicho corte similar al de la.̂  figuri
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9a. En ésta se maestra la flexión del sillín cuando el mis 

mo está bajo la acción del peso del pasajero.

La figura 12*, es un corte similar al de la figura 10a - 

en el que se muestran las deformaciones que sufren los di¡¿ 

ferentes elementos que componen el sillín cuando éste está 

bajo la acción del peso del pasajero.

La figura 136, muestra, en perspectiva, un sillín reali­

zado con los elementos que se han descrito en las figuras 

precedentes#
En las diversas figuras, los mismos números de referen—  

ola designan a los mismos elementos#

En las figuras la y 2& el cuerpo del sillín representado 

está constituido por una pieza (1) en caucho esponjoso o - 

celular, la cual tiene (en planta-en la Fig. 2a) la forma 

clásica de un sillín para bicicletas; esta pieza, obtenida 

por moldeo, presenta un gran número de orificios (2) repar 

tidos de manera uniforme por toda la masa; cada uno de es­

tos orificas (2) está abierto en (S) sobre la cara infe—  

rior -4- de dicha pieza y, además, se prolongan vertical- 

mente hasta cerca de la cara superior (5).

En las figuras 56 y 4 6 , el soporte flexible e inextensi- 

ble representado tiene, en planta, la misma forma y las —  

mismas dimensiones que la cara inferior dél ouerpo del si­

llín precedente; aquí el soporte está formado por dos ele­

mentos solidarios el uno del otro; elmaroado con el núme­

ro -6- está oonstituído por una hoja de caucho sin espon­

jar y el otro por un tejido (7) de alta resistencia, por - 

ejemplo, una lona de algodón o lino. Este soporte resaltan 

te es flexible y esté provisto de una serie de aberturas - 

alargadas (8) o de simples cortes orientados transversal- 

mente en relación al eje longitudinal del sillín.

Unos agujeros (9) de pequeña sección, están repartidos -
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de Mía manera sensiblemente uniforme, les tinos siguiendo 

ana linea paralela al borde del soporte todo a lo largo del 

mismo, los otros a lo largo del eje longitudinal de dicho - 

soporte en la parte llena de éste último* estos agujeros —  

están destinados a recibir unos remaches para montar el so­

porte flexible al cuadro que se describirá.

En las figuras 5& y 6& la montura metálica (10) que esté 

destinada a recibir el soporte (6—7) está constituida por - 

un marco dn metal con perfil vertical an forma de -Ir- como 

ejemplo* el contorno exterior de este cuadro tiene la form: 

y las dimensiones que tienen las piezas señaladas (1) y - 

(6-7), una lámina metálica central longitudinal (11) está - 

aooplada al cuadro por sus extremidades!

Unos pitones (12) y (18), en el dibujo en número de cua­

tro que van situados dos (12) en la parte delantera del - 

ouadro y los otros dos (13) en la parte trasera, peimiten - 
fijar el sillín a un dispositivo apropiado, no representada 

que lleve el vehículo al cual este sillín está destinado.

Unos agujeros (14) están repartidos uniformemente a todo 

lo largo del contorno de dicho cuadro y a lo largo de la - 

lámina flexible (11), para la reoepcián de los remaches —  

(15) los cuales efectúan el acoplamiento a dicho ouadro y 

a dicha lámina del soporte flexible (6-7) a través de los 

agujeros (9) de áste último^

En las figuras 7o y 8&, la pieza representada es una fon 

da (16) de material ligero destinada a recubrir el acopla­

miento de los demás elementos. Esta funda puede estar he­

cha con caucho, resinas sintéticas, euero, etc., existien­

do en la misma una pestaña (17) que se aplica contra el —  

contorno del cuadro (10) asegurando automáticamente de es­

te modo, su colocación sobre los elementos -1- y  -6-*

Las figuras 9o y 10&, como ya se ha dioho antes, son cor
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tea longitudinales y transversales del sillín. En estas fi­

guras el sillín está representado completamente montado con 

los elementos desoitms en las figuras precedentes que son - 

el cuerpo (1) en caucho esponjoso o celular con sus orificios 

(g); el soporte flexible (6-7), y el c uadro metálico (10) - 

oon su lámina flexible (11) a los cuales va fijado el sopor 

te.

Con un sillín así obtenido, cuando el pasajero se coloca 

sobre ál, -gracias al soporte flexible e inextensible (6-7) 

del cual está provisto, soporte que además está dividido —  

por unos cortes transversales, en láminas transversales que 

presenta una gran independencia en relacián unas de otras- 

el peso del cuerpo del mismo se reparte racionalmente sobre 

toda la cara superior del sillín y esto porque ha habido un 

acoplamiento de la conformación anatómica del cuerpo del p¡̂  

sajero con el sillín, tanto en els^entido longitudinal como 

en el transversal.

Se sobreentiende que serán susceptibles de variación cuan 

tos detalles de ejecución no alteren, cambien o modifiquen 

la esenclalidad propia de la invención.

N  O T A

Seeha la descripción del presente invento se declaran co­

mo nuevas las siguientes reivindicaciones:

1*:- * SILLIN MEJORADO PARA CICLOS EN GENERAL *, de los - 

constituidos con una pieza de caucho esponjoso perforado, - 

caracterizado por el hecho de que las piezas de caucho es­

ponjoso que forman el asiento para el pasajero, estén colo­

cadas sobre un soporte flexible e lneztensible, constituido 

por una lámina de caucho sin esponjar, moldeada y vulcaniza 

da con la asociación de un tejido textil de la misma sa^pet 

fíele, que queda formando un solo cuerpo flexible e inexten 

Blble, el cual tiene practicadas unas aberturas alargadas,-
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orientadas transversalmente al eje longitudinal del sillín, 

oreando dichas aberturas, entre ellas, en el soporte, unas 

láminas transversales capaces de flexionar independiente— - 

mente unas de otras, estando montado este soporte flexible 

e inextensible en un cuadro rígido provisto de una lámina - 

metálica central y longitudinalmente, permitiendo el sillín 

así obtenido, una adaptación natural del conjunto a la con- 
figuracián anatárnica del cuerpo de la persona que se coloc: 

encima de él, cualquiera que sea dicha configuración, 

ge:- SILLIN MEJORADO PARA CICLOS EN GENERAL^

Segán se describe y reivindica en la presente Memoria des 

oriptlva, que consta de peno hojas folladas y escritas por 

una sola cara y acompasada \de tres hojas de dibujos.

Madrid, a\19 de Enero de 1.963¿
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