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MO D E L O  DE U T I L I D A D

por VEINTE años.

cuyo privilegio se so lic ita  para todo 
el territorio nacional, sus colonias y 
protectorado de Marruecos, a favor da:

CONSTRUCCIONES MECANICAS REX, S.A.

entidad espadóla con domicilio en Bar­
celona, calle Borrell nán. S36, por:

"NUEVO DEPOSITO AIMACENADOR DE COMBUSTI­
BLE PARA MOTORES DE EXPLOSION".
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MBR03IA DESCRIPTIVA

En todos los motores de explosión es indispensable 
alimentarlos en foima continua del combustible líquido 
que consuman y para ello se instalan lo s depósitos que 

5 . normalmente están formados por la  unión y soldadura de 
piezas de chapa configuradas convenientemente, debiendo 
ser enlazados con el carburador, mediante un conducto 
apropiado con su correspondiente llave. Esta forma del 
depósito y de su instalación presenta dificultades impor- ¡ 

10. tantas, principalmente en lo referente a pequeños motores { 
destinados a la s  b ic ic letas, tr ic ic lo s , etc. siendo la s  
mas importantes por un lado, la  de que e l tubo que lo en- ; 
laza con el carburador ha de ser elástico para evitar su 
rotura por la  diferencia existente entre la  vibración del * 

15 . motor y la  que sufre el depósito, y por otro que la  ins- ' 
talación es más complicada ya que es necesario f i ja r  el 
motor en el lugar conveniente é independientemente el 
depósito, el cual ha d9 quedar en un sitio  que sea de 
fá c il  acceso para la  reposioión del combustible y que no 

20. se pueda verter por el tubo de orific io  de ventilación.

Para subsanar estos inconvenientes mejorando sensi­
blemente la instalación, especialmente en lo referente a 
pequeños motores, los técnicos de la  entidad titu la r  han 
ideado y experimentado el nuevo depósito a que se contrae 
este Modelo de Utilidad, el que gracias a sus especiales 
características, no precisan instalación amortiguada;
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forman un conjunto con e l propio motor; no so vierte su 
contenido aunque el motor ocupe posiciones muy pronun­
ciadas; y por dltimo establece un reten de combustible 

30. en reserva que evita la  parada to ta l del motor por fa lta  
de gasolina, prolongando el tiempo de posible funciona­
miento por durante un plazo de tiempo suficiente para 
reportar c embustióle.  --- ------------------- - -   

Este nuevo depósito se caracteriza principalmente 
35. en quedar formado por tre s  piezas, una central con un 

calado y otras dos la terales cóncavas, que se acoplan 
sobre al contorno del calado de la  pieza central median- 
teelas correspondientes juntas de hermeticidad y tom i­
l lo s ,  realizándose estas tres piezas en material metá- 

40. lico  ligero o por fundición inyectada. - ---  ---  - -

Otra característica del mismo depósito es que la 
pieza central presenta dos prolongaciones que sobresa­
len del contorno del calado, una de e lla s  constituida 
por dos muñones perforados y alineados que sirven para 

4 5 . la fijación del conjunto, y la  otra constituida por par­
te del cárter dal motor y teiminada en otros dos muño­
nes perforados que constituyen el segundo punto de f i ja -  
oión. --------------- —  —  - - -  - -  — --------- --

Es tsnbián característica del miaño depósito que 
50. el calado de la pieza central presenta un pequeño ta­

bique medio paralelo a sus la terales y que lo ocupa par-
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cialmente, constituyendo este tabique una separación o 
división de la  parte inferior del depósito para lo cual ! 
e l lugar de salida del combustible está practicado en 

55. la  parte la teral inferior de una sola de la s  piezas
cóncavas o tapas la terales, presentando la miaña pie­
za central y en su parte superior e l orific io  o boca ¡ 
de carga cuyo tapón cierra herméticamente asegurándose 
la  ventilación y entrada de la  presión atmosférica por 

60* medio de un oriíle io  que comunica la  parte superior 
del calado central, con un lugar exterior próximo a l

r
apéndice o prolongación que sirve como primer punto de f 
f i ja c ió n .--------------- ------------------------ ------------ }

Para fa c ilita r  la  mejor comprensión de cuanto se 
65. ha indicado, se describen seguidamente la s  representa­

ciones dal adjunto plano en la s  que se han grafiado di­
versas v istas de un caso de posible realización, el 
cual debe ser considerado como ejemplo ilustrativo no 
lim itativo. - ----------------- ------------------------ --

70. En dicho plano la  figura primera es una v ista  la
teral de la  pieza central habiéndose señalado por (1) 
e l marco que determina el calado (3) el cual está inte- 
rrumpido parcialmente por el tabique (3) que divide su 
tercio inferior en dos partes. Este mismo marco central,

. presenta el apéndice o prolongación (4) que termina en í 
los muñones (5) con su o rific io  (6). En la  parte supe-
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rior de (1) está practicada la boca da carga (7) y en 
sus proximidades desemboca el orific io  de ventilación 
(8) que desemboca en la parte inferior (9) del apén- 

80. dice (4), con lo cual el tapón que cierra a la boca de 
carga puede ser hermética por presentar e l aire atmos­
férico por (9). Por el extremo izquierdo, en el dibu­
jo , presenta la prolongación (10) que constituye medio 
cárter, para lo cual presenta el reborde la teral (11) 

85. con lo s o rific io s (12) en los que se f i ja  el resto del 
cárter, terminando esta parte, en el apéndice (13) con 
sus muñones (14) dotados del orific io  (15). ---  - - -

La figura segunda es una vista en sección por el 
calado central de la  pieza anterior, y en e lla  se apre- 

90 . cia mejor la  disposición del tabique intermedio (3) que 
divide parcialmente a la cavidad (2). ---  - ---  - - - -

La.figura tercera es otra vista en sección de la  
misma pieza, apreciándose que lo s muñones (5) y (14) 
estén divididos por su parte media por lo s espacios 

95. (16) y (17) que sirven de alojamiento a la s  orejas del
soporte. - - -  - —  - - - -  - -  - -  - -

La figura cuarta es una v ista exterior de una de 
la s  piezas la terales habiéndose señalado por (18) la 
Parte exterior; por (19) los lugares para instalar los 

100. torn illos de fijación y por (20) la  salida de gasolina.



Poí* último la  figura quinta es una vista desde arri­
ba de la  miaña pieza parcialmente seccionada, hablándo­
se señalado por (21) el la te ra l que forma la  cavidad (22). 
El lugar de salida de la gasolina (20) es en este caso 

105. mlsno tiempo llave, ya que el conducto (25) que ter­
mina en (24) parte de la  cavidad anular (25) practicada 
en (26) que actúa como soporte o armadura para la  llave 
de membrana. - —  -

Fácil será comprender que constituido e l depósito 
lio . conforma se ha descrito, el cual está destinado a moto­

res para b icicletas, presenta sobre lo s de aplicación s i­
milar oonocidos, la s  siguientes ventajas: resulta de más 
fác il fabricación por permitir obtener la s  tre s piezas 
por fundición inyectada; forma un sólido conjunto con el 

115. motor, por lo que la s  vibraciones son iguales en ambos y 
e l conducto de alimentación de gasolina no está sometido 
a esfuerzos grandes; constituye un pequeño depósito de 
reserva, ya que al tener e l tabique central y la toma de 
gasolina por un lado, cuando descienda e l nivel en el de- 

120. pósito por bajo la  altura del tabique, queda esta parte
llena y por ello s i  imprevistamente se acaba el combusti­
ble, basta con inclinar la  b icicleta para que la  gaso li­
na de seserva pasa al lado da salida, pudiéndose conti­
nuar la marcha hasta reportar de nuevo el depósito; per- 

125. mite el cierre hermético del tapón de carga lo que se
traduce en que éste no se mancha como ocurre en todos los
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depósitos conocidos, y que provoca la indispensable pre­
sencia del aoeite de engrase mezclado con la  gasolina, lo 
que se consigue mediante el conducto de toma de aire que 

ISO. desemboca en la parte anterior inferior; y por último no 
existe el peligro de que a l colocar la  b icicleta en posi­
ción vertical sobre al soporte de aparcamiento, se vierta 
la gasolina por el orific io  de ventilación, ya que éste 
desemboca en un lugar que queda mas elevado que el máximo 

135. nivel, que en esta posición, alcance la  gasolina. ---  -

t Descritas convenientemente la s  características fun­
damentales del depósito a que se contrae este Modelo de 
Utilidad, se hace constar que en el mismo se podrán intro­
ducir todas aquellas modificaciones que la  experiencia, 

140. la  práctica y la técnica pudieran aconsejar, siempre que 
con e lla s  no se eambie, altere o modifique su idea funda­
mental, la  cual se resáne en la  s ig u ie n te :-------- —

N 0 T A

Se declaran de novedad, propiedad y utilidad para 
145. todo el territorio  nacional, sus colonias y protectora­

do de Marruecos, la s  siguientes: - - - - - - - - - -

R E I  V I N D I  C A C I O N E S

la .-  Nuevo depósito almacenador de combustible pa­
ra motores de explosión que se caracteriza en quedar for- 

150. mado por la  unión hermética de tres piesas, una inter-
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media, dotada da un calado y otras dos cóncavas, una de 
la s  cuales presenta el orificio  o lugar de salida del 
combustible en su parte inferior o la te ra l inferior, es­
tando realizadas estas tres piezas por fundición inyec- 

188. tada da metales l i g e r o s .----- ------- ---- --------- -------

26.- Nuevo depósito almacenador da combustible para 
motores de explosión según la  nota anterior que se ca­
racteriza también en que la  pieza intermedia presenta en 
su calado un tabique de altura inferior a la  del calado 

160. el cual divide el fondo del depósito en dos cavidades,  ̂
una de e lla s  con posible salida del combustible y la  otra í 
estanca y sin posibilidad de trasiego salvo inclinando el í 
depósito. - —  - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

36.- Nuevo depósito almacenador de combustible para ! 
165. motores de explosión según la s  notas anteriores que se ca- 

racteriza también en que la  pieza intermedia presenta en 
uno de sus extremos un apéndice terminado en un orificio  
oon o sin muñón, que sirve para f i ja r  el conjunto, y por 
el otro presenta una prolongación que constituye parcial- ¡ 

170. mente el cárter del motor, el que a su vez está prolonga-! 
do en otro apéndice con orific io  y/o muñón para que cons- 
tituye e l segundo punto de fijación del conjunto. ---  -

46.- Nuevo depósito almacenador de combustible para
motores de explosión según la s  notas precedentes que se 

175. caracteriza también en que la pieza intermedia presenta



en su parte superior la  boca de carga que se tapa helvé­
ticamente, lográndose la  presión atmosférica en el inte­
rio r del depósito por medio de un conducto que parte de 
la s  proximidades de dicha boca o de alguna otra parte 

180. a lta , terminando en donde in icia su parte inferior el
apéndice de fijación del conjunto citado en primer lugar,

5 *.-  Nuevo depósito almacenador de combustible para 
motoras de explosión según la s  notas precedentes, que 
sa caracteriza también en que una de la s  tapas latera- 

185. le s  forma cuerpo único con la annadura f i j a  del grifo 
de combustible.----- -------------- -------------------------

6 t.-  "NUEVO DEPOSITO AIMACENADOR DE COMBUSTIBLE 
PARA MOTORES DE EXPLOSION". ----------------------------

Todo ello ta l y como se ha descrito y reivindicado 
190. en la  presente memoria que consta de nueve hojas fo lia ­

das y mecanografiadas por una sola de sus caras y un 
plano que la  ilu stra .

Madrid, 5 Mayo de 1953 
P. A. de

CONSTRUCCIONES MECANICAS EEX, S.A.
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