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¥AMORIA DESCRIPTIVA
de un
HODELO DS UTILIDAD
por
RTRAVILSA D HORMIGON ARMADO PARA
TwNDIDOS FERROVIARIOS™.

Cuyoc registro se solicits por VAINTE ATOS, pare Espa-
fia y sus Pogesiones, a favor de Don Victor Orts Cortds,
de nacionalidad espaficla, residente en IWadrid, calle de
Aleeléd n? 120.- e

6666666666

De piempre se han utilizado travicsag de madera en
el tendido de vias para ferrocarriles, pero se ha podido
6om§rotar repetidamente que la duracion de esta clase de
traviesas no es mucha y que con excesiva frecuenciz han
de recambiarse.

in ocesiones, se han realizado ensayos con traviesas
metélicas, de mayor duracién indudablemente que las de ma~
dera, perc su excesivo costs ha obligado g desistir de su
empleo.

Para resolver el precblema, y tretando de hallar una
traviesa de mayor duracidn que la de maders y mds econbdmi-
ca que la metélica, el solicitente ha ideado el modelo cons-i
trufdo en hormigbn argado que se trata de reivindicar y
que vamos @ describir mas sdelante.

Desde luego, la utilizacidn de1l hormigén en la fabri-

ceclon de traviesas tampoco es nuevo, ya& gue se han empleado :
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piezes counstrufdas en dicho material para -algunos tendidos,
principalmente en el extranjero, pero siempre adoleciendo,

sin duda por defectos de drden técnico, de exceso de peso,

facilidad de rotura por el uso y escaso asentamiento sobre

91 terrenoc.

Lsencialmente, la traviesa que nos ocupa ge caracteri-';
za por haber salvado tales inconvenientes, ya que ha sido
considaraklempnte aliviada de peso y presents singularida-
des que, & mas de garantizar una gran consistencia que 1la
hace casi inmune & resquebrajamientos, determinan su firme
afianzamiento en el tasalto.

£l aligeramiento da peso, primera de sus principales
facultedes, se ha logrado mediante dos cohcatidaﬂes practi-
cadas en la cars inferior de la traviess, coincidentes con
cada uno de sus asentamientos para el carril, y un estran-
gulamiento dispuesto en la zoﬁa central de la pieza que
estrecha la geccidn transversal hacia su parte superior.
Aquellas concavidades y este estrangulamiento, aparte de
las propiedades que determinan, ya expuestas, obligan g
un gseto de material més reducido ¥y son causa de un infe-
ricor coste de la pieza.

Son estas mismas caracteristicas de la traviesa las
que dan lugar a la firmeza de su asen tamien to y fijeza so-
bre el terreno, puesto que las concavidades apuntadas ase-
guran la estabilidad de la pieza en el lugar de su emplaza-
miento y previenen todoc posible resbalamiento.

Finalmente, su consistencia, y por tanto su resirﬁencia

a los agrietados y roturas, se ha logrado mediante su for-

ma de montaje, ya reivindicadas en la patente de invencion
n? 208.774, propieded del mismo solicitante.

Al moldearse el modelo de traviesa que ¢ omentamos,

/
82 prevendran dos plancs ineclinados de igual longitud
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que determinan la pendiente necesaria para el asentémien-
to posterior de los carriles y, coincidicndo con estos
Plenos inclinados, llevae prazcticados en ambos extremos
los taladros correspondientes para la disposicién y fﬁja-
cion de aguellos.

Naturalmente, el hormigén empleade ira dosificado con=-
veaunlentemente para el mayor rendimiente de la traviesa y
reforzado interiormente con una armadura metalica de vari-
llas redondas.

Fara la mejor interpretscidn de cuanto expuesto queds,
los adjuntos dibujos representan un ejemplo de realizacion
préctica, sin glcance limitativo de ninguna especie:

Asf, la fig. 1& nos ofrece un cortse longitudinal de
la traviesa que permite apreciar la armadura metdlica inte-
rior de que va provista.

La fig. 28 es un corte tambien longitudinal en 81 que
se distinguen las concayidades de aligeramiento practica-
das en ambos extremos ds la picza ¥y los taeladros dispues-~
tos en las zonas de asentamionto de los carrilles.

la fig. 38 nos musstra el modelo de traviesa visto por
la yarte superior, gpreciandese distintamente el estrangu~
lamiento central que la ;ieza presents y lcs vaciados y
taladros de los peraltes o planos inclinadoes.

La fig. 48 reprocduce una‘seccién transversal realizada
por el plano A-B de la fig. 2%, que pasrmite apreciar la
tendencia de la piceza & su cstrangulamiento centrzl.

Por ﬂltimo, la fig. 58 es una seccidn &simismo transvers
sal, rcalizada por ol pleno C-D de la susodicha fig. 28,
gque muestra con toda claridad la conformacion de una de
las concavidades o vaciados dispusstos a cada uno de

los extremos de la traviesa,
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Lo dicho es fiel reflejo de la invencién, debiendo con-
giderarse en sentido amplio, nunéa en forme limitativa,
reservéndose el peticionario cuantos derechos ls otorga
la vigente Ley sobre. la materia y siendo indiferentes las
circunstancias de tamafios, coclores y detalles sscundarios
de construccidn, siempre que no alteren la esencialidad
del modelo gue ss reivindica.

REIVINDICACIONGESES

Se reivindican a nombre y favor de Don Victor Orts Cor-
tés, de nacicnalided espafiola, 1los teérminos siguientes :

1.~ Traviesg de hormigén para tendidos ferroviarios,
caracterizada porque en su cara iunferior, y coincidiendo
¢con sus extremos, ss han practicadc councavidades o vacia-
dos de aligergmisnto, disponiéndose asimismo un estrangu-
lamiento en la zona central de la pieza que estrecha la
seccidn transversal de la misma hacia su parte superior.

29,- Tyaviesa de hormigdn para tendidos ferroviarios,

. . . ' R
segun lo reivindicsio en el punto primero, caracterizada

i

porque, al moldsarse la pieza, provista de una armedurs me-

talica interior, se han dispuesto en sus‘extremos, y en sus
superf ic ies superiores, dos planos inclinados o persal tes,
d3 igual longitud, que s& corresponden con las zonas de
asentamiento de los carriles, previniéndose én coinciden~
cia con eostos peraltes o planos inclinados unos taledros
o ferforaciones y unos vaciados que albergan las piezas
sustentadoras de dichos carriles.
32,- TRAVIESA DS HORKIGON PARA TiINDIDOS FARROVIARIOS,.
Todo conforme gueda descrito en la ﬁresente tiemorig,
de CU&TRb HOJAS mecanografiadas, foliadas vy dibujos anexos.

Medrid, 18 abril 1953,

ANTONIO FERNANDEZ PASGUAM
ap :
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