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por VEINTE años

cuyo p riv ileg io  ae s o l ic i ta  para todo 

e l te r r i to r io  n acion al, sus co lon ias y 

protectorado de Marruecos, a favor de:

CONSTRUCCIONES MECANICAS REX, S.A .

entidad espadóla con dom icilio en Bar­

celona, c a lle  B o r r e ll ,  ndm. 236, por:

"NUEVO DISPOSITIVO PARA ACOPLAR EL MO­

TOR SOBRE LA RUEDA MOTRIZ BT BICICLETAS 

Y ANALOGOS".
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E ste  Modelo de U tilidad  se contrae conforme indica 

su enunciado a un nuevo d isp ositiv o  para la  f i ja c ió n  

del motor en la s  b ic ic le t a s ,  e l  cual presenta sobre lo s  

de ap licación  sim ilar conocidos, la  ventaja de perm itir, 

con una fa c ilid a d , e l centrado y correcto  a ju ste  del mo­

to r  en sus posiciones de accionamiento 6 inoperativo con­

servando en la  primera un acoplamiento constante 4 inva­

r ia b le , que mejora la s  condiciones de funcionamiento del 

motor. -  - -  - -  -  -  - -  - -  -  —  -  - - ---------  -  -  -

Actualmente se f i ja n  la  mayoría de lo s  paqueaos mo­

to re s  que accionan la s  b ic ic le ta s ,  de t a l  suerte que e l  

ro d illo  adherente acoplado a l  cigüeñal, actúe sobre la  

cu bierta  del neumático por e l  propio peso del motor que 

g rav ita  sobre dicho r o d illo , estando refom ado por resor­

te s  o s im ila r , pero durante la  marcha y muy especialmen­

t e  a l  s a lta r  baches, disminuye momentáneamente la  adhe­

ren cia  del ro d illo  sobre e l  neumático, lo que se traduce 

en excesivo desgaste del m ism o.---- -------------------------- —

Para subsanar este  inconveniente lo s  té cn ico s  de la  

entidad t i t u la r ,  han ideado y experimentado con buen éx i­

to  e l d ispositivo  a que se contrae es te  Modelo de U t i l i ­

dad, e l  cu al se ca ra c te riz a  en quedar formado por una 

pieza que en uno de sus extremos e s tá  dotada de una abra-



zadera partida que sirv a  para f i ja r l o  sobra la  parta su­

p erior de la  h orqu illa  de la  b in ic íe te  presentando en 

e l  otro extremo una zona aplanada que presenta dos o r i­

f i c i o s  troncocónicos d istanciados convenientemente y en­

lazados por una ranura ú o r i f ic io  co liso  cuya anchura 

es igu al a l diámetro de la  base menor de lo s  o r i f ic io s  

troncocdnieos, siendo esta  ranura curvada y de radio 

aproximadamente igu al a la  longitud del motor medida 

precisamente entre sus puntos extremos de f i ja c ió n .  -

Otra c a ra c te r ís t ic a  del mismo d ispositivo  es que 

la  f i ja c ió n  del motor se efectú a  por una pieza o ap&i- 

dioe en forma de o re ja  que presenta un o r i f ic io  c i l i n ­

d rico , de diámetro igu al a l  de la  base menor de la  forma 

troncocónica da lo s  o r i f ic io s  de la  pieza anteriormente 

d e s c r i t a . --------—  -  — ---------- ----------------------- --------- ---

Es por último c a r a c te r ís t ic a  del mismo d ispositivo 

que la  f i ja c ió n  de la  pieza en forma de -U- so lid a ria  

a l  motor se f i j a  sobre la  pieza indicada por medio de 

un e je  que presenta una zona media troncocónica de igua­

l e s  medidas que lo s  o r i f ic io s  de l a  p ieza , prolongada 

por sus dos bases por una parte c il in d r ic a  de diámetro 

igu al a cada base, actuando de cabeza la  da mayor diá­

metro y presentando la  de menor una zona extrema ro s­

cada en la  que se f i j a  un puño de mando, quedando in ­

tercalado un re so rte , entre dicho pudo y una de la s  o re -
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j a s  del motor o de su soporte.

75.

80.

Para f a c i l i t a r  la  mejor comprensión de cuanto se ha 

indicado, se describen seguidamente la s  repfesentaciones 

del adjunto plano, en la s  que se han grafiado diversas 

v is ta s  de un caso de posib le  re a liz a c ió n , e l cual debe 

ser considerado como ejemplo i lu s tr a t iv o , no lim ita tiv o .

En dicho plano la  figu ra primera es una v is ta  la te ­

r a l  de la  pieza soporte ( 1 ) que presenta en uno de sus 

extremos, la  abrazadera partid a (2) y (3 ) con la s  ore­

ja s  (4 ) y (5 ) por la s  que mediante to r n illo s  se ¡Pija so­

bre la  h orq u illa  p o sterio r de la  b ic ic le t a .  E l otro ex­

tramo de e s ta  misma p iez a , presenta la  parte aplanada (6) 

dotada de lo s  o r i f ic io s  (7) y (8 ) que están enlazados 

por la  ranura curva (9 ) ,  siendo lo s  primeros de forma 

troncooónica de revolución y la  anchura de (9) igual a l  

diámetro de la  base menor de (?) y (8) .  - - -  ----  -  —

La figu ra segunda es una v is ta  en sección de la  parte 

( 6) de ( 1 ) ,  apreciándose con más claridad la  forma tron­

cocònica de (7) y ( 8) .  ----------------- ------------ ---------------- --- -

La figura te rce ra  es  una v is ta  en sección por e l  e je  

-A-B- del d isp o sitiv o , apreciándose que e l  e je  o pasador 

de f i ja c ió n  presenta la  zona (10) troncocònica igual a 

lo s  p r i f ic io s  (? )  y (8) prolongándose por su base mayor 

en la  parte c il in d r ic a  (11) de igual diámetro que e l la
95



y por la  base menor en la  parte ( 12 ) ¿e l mi amo diámetro 

que dicha base menor, germinando esta  parte (12 ) en la  so- 

75 .  na roscada (1S ) .

Realizado este  d isp ositiv o  t a l  y como se ha indicado, 

l a  f i ja c ió n  del motor se efectú a de la  siguiente forma.

Supuesto que la  pieza (1) e s tá  sólidamente f i ja d a  por 

(2 ) y (3 ) en l a  h o rq u illa  de la  b ic ic le t a ,  se in s ta la  el 

80. motor sobre dos montantes que lo  su jetan  por uno de sus 

extremos, quedando articu lad o por un e je  paralelo a l de 

la  rueda, y por e l  o tro , que es  e l que presenta lo s  apén­

d ices u o re ja s  (14) y (15) se enfrenta con e l  o r i f ic io  (8) 

de ( 6) atravesándose entonces e l e je  ( 1 1 ) ( 10) (12 ) por 

65 . ( 8) y por la s  o re ja s  (14) y (15) del motor, mediante la s

piezas e lá s t ic a s  (16) y (1 7 ) , alo jada la  primera en la  ore­

j a  (14) y asegurada por e l  aro de reten ción  (18) y la  se­

gunda (17) en la  (1 5 ) , colocándose sobre e l la ,  la  arandela 

m etá lica  (19) sobre l a  que se apoya e l  reso rte  (20) por 

90. uno de sus extremos, y por e l otro sobre e l botón de mando 

(21) que va roscado en (15) de (1 2 ) . Tanto l a  a ltu ra  de 

lo s  montantes como e l  emplazamiento de la  pieza (1 ) sobre 

la  h orqu illa  se efectúan de t a l  suerte que a l e s ta r  e l  mo­

to r  f i ja d o  en ( 8 ) ,  su ro d illo  adherente esté  comprimiendo 

95. debidamente a l  neumático, y cuando esté  instalad o en (7 ) j 

quede separado de e l l a ,  con lo  que bastará apretar e l  bo­

tón ( 21) desplazando convenientemente el pasador (1 1 ) (10 ) } 

{ 12 ) hasta que sea su parte ( 12 ) la  única contenida en (? ) ;



ú ( 8) ,  a i esta  situación  se pasa de uno a otro o r i f i -  

100. ció  y se vuelve a d e jar en lib e r ta d  a l botón (2 1) que 

por la  acción del reso rte  ( 20) desplaza nuevamente a l  

e je  hasta que ( 10 ) quede ubicado en e l  otro o r i f i c io ,  

con lo  que e l  motor queda acoplado cuando ( 10) e s tá  en 

(8 ) y desacoplado cuando e s tá  en (7 ) , conservando en e l  

105. primer caso, una constante y uniforme adherencia de su 

ro d illo  sobre el neumático por e s ta r  fija d o  sólidamente 

por sus dos extremos, lo que representa, como efecto  

nuevo, no solo e s ta  uniformidad en e l  acoplamiento o 

transm isión del esfuerzo motor, sinó también la  p o sib i- 

110 . lidad  de s itu arlo  operativo ó inoperativo sin  p recisar 

para e llo  nada más que apretar e l  puñó y desplazar par­

cialm ente e l  p a s a d o r .---------------------------------------------------

D escritas  convenientemente la s  c a r a c te r ís t ic a s  fun­

damentales del ob jeto a que se contrae este  Modelo de 

115. U tilid ad , se hace constar que en e l  miaño se podrán in ­

trod u cir todas aqu ellas m odificaciones que la  experien­

c ia ,  la  p rá c tica  y la  técn ica  pudieran aconsejar, siempre 

que con e l la s  no se cambie, a lte r e  o modifique su idea 

fundamental, la  cual se resume en la  sigu ien te :

120. N O T A

Se declaran de novedad, propiedad y u tilid ad  para 

todo e l  t e r r i to r io  espadol, sus co lon ias y protectorado 

de Marruecos, la s  s ig u ie n t e s :---- ----------------------- -  -



185.

150.

155.

140.
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1 * . -  Nuevo d ispositivo  para acoplar e l  motor sobre 

la  rueda motriz en b ic ic le t a s  y análogos que se carac­

te r iz a  en quedar formado por una pieza que presenta en 

unos de sus extremos una abrazadera por la  que se f i j a  

a la  parte superior de l a  h o rq u illa , y por su otro ex­

tremo e s tá  dotada de una parte aplanada que presenta 

dos o r i f ic io s  troncocónicos enlazados entre s i  por una 

ranura curvada de anchura aproximada a l  diámetro de la  

base menor de lo s  o r i f i c i o s . ---- ---- ---------------- --- - —

2 * . -  Nuevo d ispositivo  para acoplar e l motor sobre 

la  rueda motriz en b ic ic le t a s  y análogos según la  nota 

a n terio r  que se caracteriza  también en que e l  motor va 

articu lad o por uno de sus extremos sobre dos montantes y 

por e l  otro presenta un apéndice sa lie n te  plano dotado de 

un o r i f ic io  por el que se f i j a  sobre la  pieza d escrita  

mediante un pasador esp ecia l sobre cualquiera de lo s  dos 

o r i f i c io s  troncocdnicos, todo e llo  realizado de t a l  suer­

te  que en e l  o r i f ic io  in fe r io r ,  e l  ro d illo  del motor es­

té  en contacto con l a  rueda de la  b ic ic le t a  y en e l  supe­

r io r  esté  sep a ra d o .------------------—  — --------------------------

5 # .-  Nuevo d isp ositivo  para acoplar e l  motor sobre 

la  rueda motriz en la s  b ic ic le t a s  y análogos según la s  

n otas a n terio res  que se ca ra cte riz a  también en que e l
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ISO.

165.

160.

pasador presenta una cabeza c il in d r ic a , una zona tro n - 

cocónica de ig u a les dimensiones que lo s  o r i f ic io s  de 

la  pieza c itad a en la  nota primera, y o tra  zona c i l ín  

d riea cuyo extremo está  dotado de un puño y un re so rte , 

siendo lo s  diámetros de la s  zonas c il in d r ic a s  iguales 

respectivamente a lo s  de la s  bases mayor y menor de la  

zona troncocdnica. —  -  -  -  —  - - - --------------

4 § .-  "NUEVO DISPOSITIVO PARA ACOPLAR EL MOTOR SO­

BRE LA RUEDA MOTRIZ EN BICICLETAS Y ANAIOGOS*.--------

Todo e llo  t a l  y como se ha d escrito  y reivindicado 

en la  presente memoria que consta de ocho h o jas fo liad as 

y mecanografiadas por una so la  de sus caras y un plano 

que la  i lu s t r a .

Madrid, 18 de A bril de 1 .9 5 3 .

P . A. de
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