
MODELO DE UTILIDAD

M E M O R I A  D E S C R I P T I V A
s o b r e :

" GRÚA MÓVIL ORIEETABLE "
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SOLICITADTE: K Y N O S , S .A . en tid ad  e sp a ñ o la ,

d o m ic ilia d a  en M adrid, l i a z a  ¿e  T ir so  de 

M olina, 5.

La p resen te  s o l i c i t u d  de Modelo de U t i l id a d  se  

r e f i e r e  a  una g r á a  m óvil o r ie n ta d le , cuyos d e t a l l e s  se 

re p re se n ta n  en e l  ad ju n to  d ib u jo , donde:

F ig .  1 e s  un alzado  l a t e r a l  d e l con jun to  y  

f i g .  2 una p e r s p e c t iv a  d e l c h a s is  y de l a s  can in a s de 

mando .

Se t r a t a  de una g rú a  de to r r e  con pluma de ai can- 

ce y con movimiento prop io  de n) tacL ¿n , t r a s l a c ió n  y 

o r ie n ta c ió n .

bu cap ac id ad  máxima es de 800 K gs. a  una a l t u r a
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de 30 metros con un alcance en horizontal de 4 metrosy 
puliendo lleg ar  a elevar 1.200 Kgs. a una a ltu ra  de 15 
metros.

La grúa se compone de tre s  partes fundamentase: 
bastidor, superestructura g ira to r ia  y to rra .

E l b astid o r, construido en p e r file s  laminados y 
chapa con uniones soldadas, vá apoyado sobre dos e je s con 
dos ruedas para c a r r i l  cada uno de e l lo s .

Sobre este chasis apoya la  superestructura 
g ira to r ia  en la  que vá montada la  cabina que en su in te­
r io r  a lo ja  e l  motor, tambores de enrollamiento y embra­
gues* A la  derecha de la  cabina lle v a  una pequeña p la ta­

forma, sobre la  que se encuentra e l asiento  del maquinista 
y la s  palancas de mando.

%  equipada con motor D iesel de 11 H.P. o 
alternativamente oon motor e lé c tr ico .

Los embragues son de oono y lo s frenos de zapata.
La torre e stá  compuesta por un tramo in ferio r 

que d% una a ltu ra  sobre e l suelo de 6,10 metros, a l  que 
pueden añadirse hasta tre s  tramos más de 5 metros cada 
uno.

El extremo de la  torre puede,por tanto alcanzar 
la s  sigu ien tes a ltu ra st  6,10 -  11 ,10  -  16,10 y 21,10  
metros.

La pluma de alcance tiene una longitud de 10 
metros, y vá articu lad a  en el extremo del tramo superior.

Tanto la  torre  como la  pluma están construidas 

sobre la  base de cuatro angulares, que forman lo s cordones a 

lo s  que se han soldado la s  diagonales que constituyen la  

estructura. El empalme de lo s d istin to s tramos se  efectúa
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por medio de to rn illo s .

Para su montaje llev a  un plumin que, articulado 
en la  parte superior de la  cabina, permite la  elevación 
de la  to rre , después de hacer e l conveniente paso de 
cables.

para ev itar  e l vuelco de la  grúa cuando, durante 
e l  m ontaje,la torre es elevada a la  v e r t ic a l , lle v a  en 

la  parte posterior del ch assis dos largueros U que, 

su je to s por medio de to rn illo s , permiten la  ap licación  del 
contrapeso necesario. Estos largueros se quitan una vez 
elevada la  to rre , quedando la  grúa en d isposición  de 
trab a ja r .

En e l sistema motor lleva dos tambores de 
enrollamiento. Uno de e llo s  v e r if ic a  la  elevación de la 

c a r ^ ,  mientras e l otro sirv e  para v ar ia r  la  inclinación 
de la  pluma de alcance.

En e l croquis adjunto puede verse la  dispo­

sición  general de la  máquina con sus dimensiones prin ci­
p a le s.

Sus c a ra c te r ís t ic a s  de trabajo  pueden resumirse 
en e l  cuadro sigu ien te .

Tramos 1 2 3 4

Altura ms. 6,5 a 15 11,5 a 20 16,5 a 25 21,5 a 30
Alcance ms. 4 a 1 1 4 a 1 1 4 a 11 4 a 1 1
Carga Kgs. 500 a 1.200 400 a 1.000 380 a 900 350 a 800

Como puede observarse se tra ta  de una grúa cuyo 
empleo e stá  indicadísimo en la  construcción de e d ific io s ,



jó8^7 '*
s i l o s ,  e tc . ,  ya que, aunque su capacidad de elevación no es 
muy grande, s i  lo es la  a ltu ra  que puede alcanzar, a cuya 

ventaja fundamental se une su fac ilid ad  de g iro , traslac ión  
y orientación.

N O T A
D escrita suficientemente la  naturaleza del 

invento,asi como la  manera de re a liz a r lo  en la  p ráctica , 

debe hacerse constar que la s  disposiciones anteriormente 
indicadas son su sceptib les de modificaciones de detalb , 
en cuanto no a lteren  su principio fundamental, siendo lo 
que constituye la  esencia del referido invento y por lo  
que se s o l ic i t a  Modelo de U tilidad  por 20 años en España: 
"Grúa móvil orien tab le"; caracterizándose por lo sigu ien te : 

l s .=  Grúa móvil orientable,particularm ente 
indicada para obras y construcciones de carga lim itada, 

caracterizándose porque se compone de un bastidor , de una 

superestructura g ira to r ia  y da una torre ,sobre cuyo extremo 
superior va articu lada una pluma, construyéndose torre y 

pluma a base de angulares,formando cordones, a lo s que se 
sueldan la s  diagonales de la  estructura, previéndose to r­
n illo s  para e l empalme de los d istin to s tramos, compo­
niéndose dicha torre de un tramo in ferio r a l  que puedan 
empalmarse hasta e l máximo de tre s  tramos más.

2 s ,*  Grúa, según reivindicación 1&, caracteri­
zada porque e l bastidor se apoya en dos e je s de dos ruedas 
cada uno pudiendo moverse sobre v ía  de c a r r i l ,  apoyándose 

sobre dicho chasis la  superestructura g ira to r ia  con la  
caoina de mando, en la  que se alojan e l motor, lo s  tambo­
re s  para a r ro lla r  e l cable de elevación y e l embrague,todo
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mandado por e l maquinista mediante palancas a mano, siendo 
lo s embragues.de cono y los frenos de zapata.

3B.n Grúa móvil orientable; t a l  y como queda 

substancialmente descrito  en la  presente memoria, que 

consta de cinco hojas e sc r ita s  a máquina por una so la
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