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MEMORIA DESCRIPTIVA

E l p resen te  modelo da u t i l i d a d  se r e f ie r e  a un motor 
de explosión para  m o to c ic le tas .

E l modelo más concretamente se r e f ie r e  a un motor a 
dos tiempos de l a  o lase que comprende a lo  menos un par da 

5. c i l in d ro s  conectados mediante una cámara de explosión camón,
cada uno de cuyos c i l in d ro s  tie n e  su re sp e c tiv o  p is tó n  ope­
ra tivam ente re lac io n ad o  con e l  c ig ü eñ a l d e l m otor, y se carac­
t e r iz a  por e l  hecho de que lo s  dos p is to n e s  de cada par de 
c i l in d ro s  e s tá n  conectados con e l  mismo cu e llo  de cigüeñal de l 

10. motor por medio de una h ie la  m aestra y o tra  a u x i l ia r  a r t i c u la ­
da en l a  m aestra .

P ara f a c i l i t a r  l a  ex p licac ió n  se acompaña a l a  presen­
te  memoria d e s c r ip t iv a  una lámina de d ibu jos en lo s  cuales se 
ha rep resen tad o  un caso de re a l iz a c ió n  que se c i t a  a t í t u l o  

15* de ejemplo no r e s t r i c t i v o  de l a  am plitud del modelo, con r e -
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fe re n c ia  a l a  s ig u ie n te  d e sc rip c ió n .
En lo s  d ib u jo s:
l a  f ig u ra  1 , e s  una re p re sen tac ió n  esquem ática en sec­

ción  tra n s v e rs a l  a l  e je  d e l oigKeñal de un motor b io il ín d r lo o  
organizado de acuerdo con e l  modelo, y

l a  f ig u ra  2, es  e l  diagrama de d is tr ib u c ió n  correspon­
d ien te  a l a  re a l iz a c ió n  de l a  F ig . 1 .

(1) y 2) son lo s  dos c i l in d ro s  conectados mediante 
una cámara de explosión ún ica (3 ) ,  en l a  que se h a lla  l a  bu­
j í a  (6 ) . Los c i l in d ro s  van p ro v is to s  de medios re fr ig e ra d o ­
r e s ,  ta la s  como la s  a le ta s  (5) y tie n en  l a s  lum breras de ad­
m isión (7) y de tran svase  (8) y escape (9) p a ra  e s ta b le c e r 
l a  c irc u la c ió n  de mezcla com bustible y gases de escape según 
es c o rr ie n te  en lo s  motores de dos tiem pos.

Los dos émbolos (16) y (17) se mueven en e l  i n t e r io r  
de sus c i l in d ro s  re sp e c tiv o s , y en sus bulanes (10) y (11) 
se a r t ic u la n ,  respectivam ente, lo s  p ie s  de l a  b ie la  m aestra 
(12) y de l a  a u x i l ia r  (13), l a  prim era de lo s  ouales e s tá  
conectada en e l  único gorrón del c igü eñ a l (1 4 ), que describe  
l a  t r a y e c to r ia  (15) durante e l  funcionam iento del motor mien­
t r a s  que l a  b ie la  a u x i l ia r  lo  e s tá  en un s a l ie n te  l a t e r a l  de 
l a  cabeza de l a  b ie la  m aestra .

E l motor en e s ta  condiciones funciona como un motor 
da dos tiempos o rd in a rio ; pero l a  c irc u la c ió n  de gases en e l  
i n t e r io r  d e l c i l in d ro  se hace en una so la  d ire c c ió n , que se­
ñ a la  l a  f le c h a  s itu a d a  en (3 ) , de manera que lo s  gases com­
b u s tib le s  que en tran  por l a  lumbrera (8 ) ,  empujan a lo s  que­
mados que se evacúan por (9) y se mezclan con e l lo s  en l a  
mínima proporción p o s ib le , con lo  cual e l  con sumo de dicho 
motor es in f e r io r  a l  de lo s  dos tiempos o rd in a rio . Además,
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l a  lum brera de escape (9) ee abre y c ie r r a  an tes que l a  de 
tran svase  (8 ) ,  lo  que perm ite obtener un mejor llenado de l a  
cámara d e l c i l in d r o  y por tan to  una p o tenc ia  e sp e c if ic a  más 
elevada y un consumo de combustible mucho más reducido .

Todo e l lo  es consecuencia d e l defasado del movimien­
to  de lo s  émbolos, v a ria b le  según la s  lo n g itu des de la s  b ie ­
la s  y la s  dimensiones de lo s  c i l in d ro s  y ra d io  de l a  manive­
l a  y o tra s , siendo e l  diagrama de a p e r tu ra s  de admisión de 
gases en e l  c i l in d r o ,  y de escape, e l  que re p re sen ta  l a  F ig .
2, que c a ra c te r iz a  es ta  t ip o  de m otor.

E l modelo en su e sen c ia lid ad , puede se r  llevado a l a  
p rá c tic a  en o tra s  v a ria n te s  de re a l iz a c ió n  que d if ie re n  en de­
t a l l e  de l a  ind icada  a t i t u l o  de ejem plo, y a la s  cuales a l ­
canzará igualm ente l a  p ro tección  que se recab a . Podrá s e r  
pues co n stru id o  en cu a lq u ie r forma y tamaño, con lo s  m ateria­
le s  más adecuados, por quedar todo e l lo  comprendido dentro del 
e s p í r i tu  de la s  re iv in d ic a c io n e s .

N O T A

D escrito  e l  objeto y u t i l id a d  del modelo, lo  que se 
deo lara  no divulgado n i  p rac ticado  en España, comprende la s  

20. s ig u ie n te s  re iv in d ic a c io n e s :
l a . -  Motor de explosión para m o to c ic le ta s , del tip o  

de dos tiem pos, que comprende, por lo  menos, un par de c i l i n ­
dros conectados mediante una so la  cámara de explosión , carac­
te riza d o  por e l  heoho de que cada uno de lo s  dos c il in d ro s  

25. comunes e s tá  operativam ente re lac ionado  con e l  mismo y linico
cu e llo  de c ig ü eñ a l, de t a l  su e rte  que con una so la  b u jía , 
una b ie la  m aestra que p arte  de un cu e llo  único de cigüeñal
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y una b ie la  a u x i l ia r  a r t ic u la d a  en l a  cabeza de l a  b ie la  maes­
t r a ,  con una s o la  cámara, funcionan dos p is to n es  en sendos 
c i l in d ro s  d i s t i n to s .

2&.- Motor segán l a  re iv in d ic a c ió n  1&, que se c a rac te ­
r i z a  por e s ta r  formado por un cigüeñal con un cu e llo  tín ico, en 
e l  cual se a r t i c u l a  l a  b tiela m aestra , y a su vez, en un sa­
l ie n te  de l a  cabeza de á s ta ,  se le  a r t i c u l a  l a  b ie la  a u x i l ia r .

3a . -  Motor de explosión para  m o to c ic le ta s .
Según se describe  y re iv in d ic a  en l a  p resan te  memoria 

d e sc r ip tiv a  que consta de cuatro  ho jas  fo l ia d a s  y e s c r i ta s  a 
máquina por una so la  ca ra , acompañadas de una lámina de dibu­
jo s .

M adrid, a 28 de Febrero de 1953.
NACIONAL MOTOR, S . A .

p. a .
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