NODEIO TILIDAD

por “Un indiocador visual de pendientes, para vehfculos au—-
tombviles”,

a favor de Don Ramén GALLART SARDA, de naclonadillad espafiola,

5 domiciliado en Darcelona, calle Provencé, ng 62,

Esg general que log conductares de vehficulos auto—
méviles deduzcan por la marcha del motor si el vehfculo cir-
cula sobre terreno llano o en pendlente, pero ocurxre muchas.

10 vecea,- particularmente en nendlentes largas y de pequefio por
centajes que tal deducocoidn es dificil de apreciar pareciep
do que el motor no &4 su rendimiento normal, achecdndose

ello, eguivocadamente a dficienciasm en el funcionamiento de
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aquel gque se buscan inutilmente.

Bl indicador de pendientes a8 que se refiere el pre
sente modelo de utilidad, permite que el oconductor del vehi-
culo se aperciba visualmente y de manera continua de gi la
calzada en que circula lleva pendiente, y aiin com suficiente
aproximacién précticu, del porcentaje de l&.miSma;

Taul indicador aparece rapresentado en la adjunta ho
ja de dibujos, mostrando: Fig. l, de frente, su configuracidn
sin el srmazén que debe sostenerlo; Pig. 2, en vlanta, montg
do en el armazdén gue le sostiene; y Fig. 3, en perspectivu
de frente, estando oanpleto.

Conatituye el indicedor de pendientes, de referen—
cia (Fig. 1}, una estructura tubdbular configurada por wn tubo
transparente celantero 1 de pequeflo didmetro y convenlente
longitud jue presents cus exctremos doblulou hacla abajo el
de la lzculerdu al ser vistc de fremnte s lnncla arriba el de
la derepha ‘etermiranio dichas dobladurus cortas ramas latera
lea 2 v 3 orientadas en sentido opuesto, que erlazan con los
resnectivos extremos doblados hacia adelante 4 v 5 de un cueyx
po btubular o simplemente hueco posterior 6 en ocuyo centro pre
senta un ensanchamiento 7, de manera cue la capacidad volumé=
trica del cuerpo & con su ensanchamiento central 7 es conve-
nientemente mayor que la del tubo delantero 1, ¥ su posicién,
indllinada con respecto u éste apropdsito para gue el ypunto mg
dio dal ftubo delantero 1, coincida transversalmente con el
centro del nsanchamiento 7 del cuerpo 6. La descrita estmuo-
tura contiene wn liquido de adeouada movilidad, prelerentemep
te coloreado, gue ocupa la mitad de gu volumen.

El montaje de la menclonada estructura we establece

en un armaszdn 8 de forma gue guedando el tubo delantero L cop
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venientemente inclinado sudbiendo haela la dereghpueda el mep
cionado armazén girar alrededor da un eje horizontal 9; el
referido tubd delantero L viene situado delante de una placa
10 o0 a8 visible a travds deuna ranura prscticada em ella,
existiendo junto al tubo 1 indices de referencla indlcativos,
previo reglaje del aparato,del porcentaje de la pgndianta ag
cendente o descendente en que el vehfculo circula, o de su
valor Gero chando maircha sobre terreno llano.

TIa vosicidén relativa del armazdn 8 con respecio al
eje § alrededor del cual puede girar, es graduable mediante
tornillos Ce presidén 11 que le fijan una vez reglado, logrdp
dese el reglaje del aparato una vez fijado el sovorte del eje
9 en lugar apropbsito del vehfculo fando frente el tubo 1 al
conductor © a sus ocupantes, situdndo el veldculo en terreno
llano u horizontal y haciendo girar el armazén 8 hasta que el
nivel del lfquido en el tu%o 1 se sitlie en sp punto medio
coincidente con el cero de los indices de la placa 10, en
cual momento se inmoviliza el armazdér con respecto al eje 9
mediante Los tomillos 1l; los dends Inidces indicadores

el porcentaje de las pendlentes se establecen por rroporeig

nalidad senizndo en cuenta (ue su relacidn con respecto al

desplazamient o lineul cel nivel del liquido en el tubo L, de
rende <e la inclinmcién dada a éste en el aparato.

Regulta de ello cue la wéréiida de horizontalldad
lel plano cue vasa por el eje 8 y por el punto medio del ubo
delantero 1, ul marcher el vehfculo, du lugar a la variacién
o lesnlazamiento lonpgitudinal Zel nivel del liruido en el
mencionadeo tubo en magnitul que depende en rrimer lugar de
la inclinacién con we va montado el tubo delantero 1 v mara

una dnclinacldn dada de deste, Jde L. mayor o menor indlinacidn
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<=eno se levanta sor la parde rosterion indicando rendlentes
ascencentes v viceversa.

Para evitar el rdpldo desplazamiento del nivel cel
licuido w lo lurgo del tuto L ¥y vor Lo tanto continuas osci-
laciones Gel mismo (ue podrfun dificultar la observacién, en 1.
parte del enlace enbre la »ana lateral descendente 2 del tu-—
o delantero 1 con la dibladura 4 del mismo lado del cuerpo
posterior 6, se ha nrevisto una vilvula o simple estrgngula—
niento 12 (Cetalle de la ¥Fig. 1} gue cfrece adecuada resis—
tencla al paso del lizuido a su través.

Bl armazdn 8, ademds de su funcidn primordial de
gervir de soporte e la estructura tubilar 1-6 permitiendo
su reglajeede ser utilizado para otros efectos tal como por
gejemplo de porta—patente visible poxr su cara posterior si
eg de material transparente.

En la ejecucién préotica del indicador wisual de
nivel seglin gueda desciito, podrd ser cualquiera adecuada
rara 1os mismos efectos el perfil general de la estructura
tubular, asf{ como la Toxma y meterial del armazén y los medios
utilizados para el acoplamiento (e sus diversas piezas mien-
tras permitan cue dstas cumplan su furcién conforre ha sido

prevista.

Se reivindica camo objeto del presente molelo de
vtilidad:
12.~ Un indica#dor visnal de rendientes, para vehi

culos automéviles, caracterizado por comstituirle una estrug
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tura tubular configurada por vn tvbo transparente delante-
ro (1} de relatimamente pecueiio didmetro ¥ conveniente lon-
gitud que tiene dus eutremos (2-3} dovlados verticalmente en
sentido opuesto enlazando cada do¥laugura con los respectivos
extremos doblados hacia adelante (4-5) de un cuerpo huneco
voatergor inclinado (8} en cuyo centzo presentd i ensancha
miento (7%, siendo la capacida wvolumésrica Cel mencionado
cuerpo convenientemente mayor que la del referido tubo de~-
lantero 11} y ddndose la circunstsncia de existir en la pap
te del enlace de la dobladura hacia abajo (2} de uno de los
extrenos del tubo delantero (1} con la dobladuru naclia ade-
tante (4} cel lado corresporndiente del extremo cel cuer-
ro posterior (6}, un estrdngulamgdhto o vilvula (12) cu-
raz de imprimir alectada lentitud &l paso Ce licuido a ou
travds; Ta referida ecgtructurs tubular contiene un lisui-

-

do, n"e eventemente col.oreudo, que ccwn.. la mital le su v
Lumen.

28.- U1 indicador visual le rendientes, vara vehd
cuscy auvbondviles, segin 1) car.etorizado ror el lLecho de
ir 13 nencionada estructura montada en un armazén (8fF de
maners ~ue o uedando el tubo delantero 1Y convenientemen~—
+e inclinado con ~especto 8 la lorizantal teniendo el extre
MO ve sSe Gobla .acia abajo en el lado menog elevado, pue-
da el armazén glror alrededor de wn eje lorizontal (9F i~
jdndose en conveniente posicidn respecto a éste nediente
tornillos de presidn, cual eje (9} es a su vez sostenido
por wna armadura Ffijable en lugar aproriado del vehiculo
automdvil, dando frente al tubo transparente (1} al candug
tor o a sug ocupantes.

32.,~ Un indicador visual de pendientes, para venl



(%]

10

culos auxoméviles: 8eciin 1} v 2}, caracterizado nor el hecho
de rue el mencionado tubo delantero (1} va situado delente
de una placa (10} o es visible a través de una ranura prac—
ticada en ;égta,vexistiendo Jjunto al referido tubo iniices
de referencia indicativos,; previo reglaje del armazfn (8]
del pnorcentaje de la rendiente ascendente o descendente en
que el vehiculo ciroula o de su valor cero cuando marcha so
bre terreno llanoc.
48 ,~ UN IIIDICLDOR VISUAL DE PENUIEINTES, PARA VEHICT

LOS AURQHIOVILES.

’ T todo cuanto afecte a la e¢senciulidad de o nos—
trade en los adjuntes dibujos ¥y descrito en la presente nemo
ria gue consta de sles hojas Zoliadaes y mecanogtafiadas nor

una gola carae

Darcelona, 16 febrero 1953,
ZAMON GATLART SARDA
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