
D. Ramón Blanch F ié  y D. Miguel Rotger B a t l l e ,  ambos de 

nacionalidad  española , y dom iciliados en Barcelona, o a l le  Ma­

l lo r c a  na 333, s o l i c i t a n  r e g i s t r a r  un Modelo de U t i l id a d ,  por 

20 años, para España y sus Colonias, que se r e f i e r e  a :  "VAL -  

VULA COR FASO NORMAL Y DE RESERVA, PARA ABRIR Y CERRAR EL -  

CONDUCTO DE LA GASOLINA, DE COCHES Y MOTOS".(Clase 8 4 ) ,Grupo 

9$, d e l Nomenclátor O f i c i a l . -

E1 depósito  de g a so l in a ,  que alimenta e l  motor de lo s  -  

coches y motos, l le v a  una v á lv u la  unida a un tubo, que pene­

t r a  por e l  fondo del d epósito , alcanzando un determinado n i­

v e l ,  que es e l  que con stitu ye  la  reserva  del l íq u id o  su f ic ie n  

5 te  para e v i t a r  e l  agotamiento completo del com bustib le .-

A t r a v é s  de dicho tubo se alimenta normalmente e l  motor 

y ouando e l  n iv e l  del combustible b a ja ,  h asta  d e jar  daacubier 

ta  la  parte  su p er io r  del re fe r id o  tubo, e l  motor so para , por 

f a l t a  de combustible, adv irtien do , de e s te  modo, que so lo  que 

3-0 da la  gaso lin a  de re se rv a ,  para l l e g a r ,  por medios propios,

h asta  e l  poste  o su r t id o r  de ga so lin a  más próximo.-

La ga so lin a  de re se rv a ,  t iene s a l i d a ,  a t r a v é s  de una -  

abertura , p r e v i s ta  en e l  fondo del d ep ó sito , a la  que va d i­

rectamente conectada la v á lv u la ,  que e s  de doble paso y e s tá  

15 accionada por un so lo  mando.-

Las v á lv u la s  de e s te  t ip o ,  h asta  ahora empleadas, e fec­

túan e l  c ie r r e  por a f in ad u ra , mediante un obturador, que se-  

gán sea su p o s ic ió n , permite e l paso a t r a v é s  de uno de lo s  

dos conductos de la  v á lv u la ,  para dar s a l id a  a la  g a so lin a  -
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áe alim entación normal, o bien para p erm itir  l a  evacuación -  

de la  r e s e r v a .-

Las v á lv u la s  áe afinadura no dan re su ltad o ,p u e sto  que -  

se d e sa ju stan  fác ilm en te , permitiendo e l  escape de la  g a s o l i ­

na, a t r a v á s  d e l  mando de la  v á lv u la .^

B1 ob jeto  de la  presente  s o l ic i tu d  de "Modelo de U t i l i  -  

dad lo  co n stitu ye  una nueva v á lv u la ,  de c ie r r e  cónico, que -  

es  e l  más seguro, sobre cuyo mando se ha d isp u esto  una aran­

dela e l á s t i c a ,  que obtura e l  paso para l a  ga so lin a  de re se r­

va , cuya aran d ela , estando la  válvu la  en po sic ió n  normal, -  

mantiene obturado dicho paso, pero a l  imprimir a l  mando un -  

l ig e ro  movimiento de re tro ce so , abre e l  conducto que dá s a l í  

da a la  g a so lin a  de re se rv a ,  que penetra en l a  v á lv u la ,  por 

e l  e sp ac io  anular comprendido entre e l  tubo que lim ita  e l  n i­

v e l  en e l  fondo del depósito  y e l  conducto de entrada de la 

v á lv u la . -

En e l  tínico d ibu jo  que se acompaña y que constituye par­

te  in tegran te  de la  presente memoria d e sc r ip t iv a ,  se repre -  

san ta , en Beoción v e r t i c a l ,  la  nueva v á lv u la  de c ie r r e ,  dota­

da de paso normal y de re serv a , accionada por un so lo  mando e 

in s ta la d a  en e l  fondo de un depósito  de g a so l in a ,  para alimen 

t a r  e l  motor de cu alqu ier  v e h íc u lo .-

Haciendo re fe re n c ia  a l  c itad o  dibu jo  pasamos a d e sc r ib ir  

l a s  p a r t ic u la r id a d e s  de la  nueva v á lv u la ,  d eta llan do  l a s  p ie ­

zas que l a  in tegran  y explicando a l  mismo tiempo como iuncio 

na.-

Segdn se demuestra gráficam ente, per e l  d ibujo  de re fe  -  

ran c ia ,  e l  fondo del depósito  -1 -  de g a so l in a ,  es  atravesado 

por un tubo -2 - ,  que emergiendo de la  v á lv u la  - 3 - ,  adosada a 

un manguito -4 -  que forma parte  del fondo del d epósito , a l  -  

canza un n iv e l  -L - ,  que e s  e l  que determina la  cantidad de -



ga so lin a  que queda en re se rv a ,  an e l  fondo de dicho depósi­

t o . -

La v á lv u la  -3 -  t ien e  un so lo  mando -5 - ,  sobre e l  que se 

actúa para hacer avanzar o re tro ced er  e l  v ástago  - 6 - ,  cuya -  

55 punta c ín ic a  - 7 - ,  o ie r ra  o abre l a  s a l i d a  normal de la  gaso­

l in a ,  para que pase desde e l  d epósito  - 1 - ,  a t r a v á s  del tubo 

- 2 -  y cámara - 3 ' -  de la  v á lv u la ,  aa liendo por e l  conducto -  

- 8 - ,  a l  cual va acoplado e l  tubo f l e x i b l e  - 9 - ,  que une l a  -  

v á lv u la  oon e l  carbu rador.-

60 E l reco rr id o  que e fectú a  la  g a so lin a  para la  alimenta -

ci$n normal d e l  motor, e s t á  indicado en e l  d ibu jo , por la a  -  

f l e c h a s  - a - .

Sobre e l  propio v á stago  -6 -  de la  vá lvu la  se ha dispue^ 

to ,  concéntricamente, una arandela e l á s t i c a ,  -1 0 - ,  montada -  

65 sobre un c a sq u i l lo  m etálico  -11- , d isp u e sto  loco sobre e l  c i

tado v ástago . La arandela e l á s t i c a  -10- e s  mantenida en la  

po sic ió n  de c ie r r e ,  que obtura e l  paso -12-  de la  gaso lin a  -  

de re serv a , por la  acción expansiva de un muelle -13- , super 

puesto a l  vástago  -6 -  y contenido en e l  in te r io r  de la  válvu 

70 l a . -

Cuando se agota la  g a so lin a ,  n ece sa r ia  para la  alimenta­

ción  normal del motor, o sea cuando e l  n iv e l  de la  g a so lin a ,  

en e l  fondo del depósito  de ja  descu b ierta  l a  boca del tubo -  

- 2 - ,  es n ecesario  actuar  nuevamente sobre e l  mando -5 -  de la  

75 v á lv u la ,  de modo que, haoiendo re tro ced er  un te r c io  de vuel­

ta e l  vástago  - 6 - ,  se produzca la  apertura  del paso de la  -  

alim entación de re se rv a ,  a l  se r  obligada l a  arandela de c ie ­

rre  -10- a re tro ced er  impulsada por un tope -1 4 - ,  formado -  

por un aro , a lo jad o  en una ranura c i r c u la r  p re v is ta  a co n ti-  

80 nuación del a s ien to  cónico, que abre y c ie r r a  e l  paso normal

de la  v á lv u la . -



E l re tro ce so  de la arandela e l á s t i c a  -10- solo  puede t e ­

ner lu gar , estando ya ab ierto  e l  paso normal, puesto que e l  - 

tope formado por e l aro -14- , que provoca la  apertura  del pa- 

85 so de r e se rv a ,  so lo  entra en contacto con e l  cae q u il lo  metá­

l i c o  -11- , portador de l a  arandela -10-de c ie r r e ,  después de 

haber hecho g i r a r  e l  espárrago  -6 -  de la  v á lv u la ,  más a l l á  -  

del g iro  normal, para a b r i r  l a  alim entación p r in c ip a l . -

Las f le c h a s  -b-  d e l  dibujo  de re fe r e n c ia ,  indican  e l  t r a  

90 yecto que reco rre  la  g a so l in a ,  cuando se apura la  r e se r v a .-  

La v en ta ja  de e s ta  nueva vá lvu la  e s t r ib a  en que, siendo 

e l  c ie r r e  normal de a s ien to  dánico, que e s  e l  más e f ic ie n te ,  

e s tá  dotada de medios que, por un pequeño g iro  del único man­

do de la  v á lv u la ,  se puede a b r i r  o c e r r a r  e l  paso secundario. 

95 para dar s a l id a  a la  g a so lin a  de r e s e r v a . -

Naturalmente que la  forma, dimensiones, cüase de material, 

d isp o s ic ió n  y a r re g lo  del conjunto y de cada una de l a s  p ie ­

zas que in tegran  la  v á lv u la  de doble paso , a que nos hemos -  

re fe r id o  eh e l  tran scu rso  de la  presente  memoria, podrán va- 

100 r i a r  y s u f r i r  todas l a s  su s t i tu c io n e s  y m odificaciones, que - 

no a l te re n  e l  p r in c ip io  en que se basa su funcionamiento.- 

E l Modelo de U ti l id ad  por: "VALVULA CON FASO NORMAL Y - 

DE RESERVA, PARA ABRIR Y CERRAR EL CONDUCTO DE LA GASOLINA,

DE COCHES Y MOTOS", cuyo p r i v i l e g io  de exp lo tac ión  en España, 

105 sus Colonia s y Protectorado, se s o l i c i t a  por un periodo de -  

20 años, recaerá  sobre l a s  p a r t ic u la r id a d e s  que se concretan 

en l a s  s ig u ie n te s ,

R E I V I N D I C A C I O N E S  

13 .-  "VALVULA CON PASO NORMAL Y DE RESERVA, DARA ABRIR Y 0B- 

110 RRAR EL CONDUCTO DE LA GASOLINA, DE COCHES Y MOTOS" c a ra c te ­

rizad a  por e l  hecho de qu.e tiene un so lo  mando, sobre e l  que 

se actúa para hacer avanzar o re tro ced er  e l  v ástago , cuya -  

punta presenta  un a s ie n to  cónico, que c ie r r a  o abre la  s a l id a
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3  CENTIMO?

normal de la  g a so l in a ,  que pasa, desde e l  d epósito , a trav és  

del tubo que l im ita  e l n iv e l  de la  re se rv a ,  por la  v á lv u la ,  -  

y de é sta  a l  carbu rad o r .-

2 ^ .-  "VALVULA COH PASO NORMAL Y DE RESERVA, PARA ABRIR Y CE -  

ERAR EL CONDUCTO LE LA GASOLINA, DE COCHES Y MOTOS", segdn la  

1 & re iv in d ic a c ió n ,  ca rac te r iz ad a  por e l  hecho de que sobre e l  

propio v á stago , que abre y c ie r r a  e l  paso normal, se ha d i s ­

puesto , concéntricamente, una arandela e l á s t i c a ,  montada so­

bre un c o sq u i l lo  m etálico , manteniéndose dicha arandela en -  

la  p o sic ió n  de c ie r r e ,  que obtura e l  paso de la  gaso lin a  de - 

reserva a t ra v é s  de la  v á lv u la ,  por la  acción expansiva de un 

muelle, superpuesto a l  c itad o  v ástago , de modo que, cuando se 

agota l a  g a so lin a  para la  alim entación normal del motor, se -  

hace g i r a r  algo  más e l  v á s ta g o , para a b r i r  e l  paso de la  a l i ­

mentación de re se rv a ,  haciendo re tro ced er  la  arandela de c ie ­

r r e ,  impulsada por un tope , co n st itu id o  por un aro , a lo jad o  -  

en una ranura c i r c u la r ,  p rac t icad a  a continuación del asien to  

cónico, que abre y c ie r r a  e l  paso normal de la  v á lv u la .-  

3&.- "VALVULA COK IAS0 NORMAL Y DE RESERVA, PARA ABRIR Y CE­

RRAR EL CONDUCTO DE LA GASOLINA, DE COCHES Y MOTOS", Tal como 

se  ha d e sc r i to  y demostrado en lo s  d ib u jo s  a d ju n to s .-

Consta de cinco h o ja s  fo l ia d a s  y mecanografiadas por una 

so la  c a r a . -

Barcelona a 7 de Febrero de 1953*-

P.A. de Dn. Ramón Blsnch P lá y
Dn. Miguel Rotgep B g á l le . -
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