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MEMORIA DESCRIPTIVA

que se acompaña a la  s o l ic i tu d  de un MODELO 

de UTILIDAD por VEINTE- años en E S P A Ñ A  

a fa v o r  de

GIMBERNAT HERMANOS, con re s id e n c ia  en FIGUE 

RAS (Gerona) Avda. de José Anton io (prolonr- 

g a c ió n ).
por

"UN PLATO PORTARBADIOS DEL CARRETE DE B IC I­

CLETAS Y MOTOCICLETAS PERFECCIONADO.
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La in ven c ión  a que se r e f i e r e  l a  p resen te  Memoria, — 

oon stitu ye  una novedad in d u s tr ia l con c a r a c te r ís t ic a s  y  ven­

ta ja s  que la  hacen merecedora d e l p r i v i l e g i o  de e x p lo ta c ió n -  

e x c lu s iv a  que por e l l a  se s o l i c i t a ,  de acuerdo con la s  p res­

c r ip c io n e s  d e l E sta tu to  v ig e n te  de la  P rop iedad  In d u s t r ia l ,  

de fecha  26 de J u lio  de 1929, te x to  re fu n d id o , pub licado e l  

30 de a b r i l  de 1930.

E l Modelo de U t i l id a d  cuyo r e g is t r o  se s o l i c i t a ,  t ien e  

p o r f in a l id a d  re d u c ir  e l  peso , y  con segu ir una mayor e s t é t i ­

ca en lo s  p la to s  p o r ta rra d io s  de lo s  c a r re te s  de la s  b ic ic le^  

ta s  y  m o to c ic le ta s , m ediante e l  p roced im ien to  que ya se d irá  

ten iendo en cuenta que todas la s  té cn ic a s  empleadas hasta —  

la  fecha en la  ob ten c ión  de m a te r ia le s  para fa b r ic a r  e s ta  —  

c la s e  de v eh ícu lo s , se han cana lizado  en consegu ir lo s  más -  

l i g e r o s ,  a l a  vez  que r e s is t e n te s ,  y  cuando e l l o  no fué po­

s ib l e ,  se l l e g ó  in c lu so  a suprim ir determ inados elem entos —  

a cceso r io s  o no v i t a l e s  a l  funcionam iento de lo s  mismos, a -  

f i n  de a l ig e r a r lo s  de peso, para que de esta  manera pudieran 

d e s a r r o l la r  mayores v e lo c id a d es  con menor e s fu e rzo  o gasto  -  

de carburan tes.

Pues b ien , conforme se a p rec ia rá  en lo s  d ibu jos  adjun -  

to s , e l  nuevo p la to  p o rta rra d io s  d e l c a r re te  de b ic ic le t a s  -  

y m o to c ic le ta s  perfecc ion ado  que se desea r e iv in d ic a r ,  t ie n ­

de a la  consecución  de lo s  f in e s  expuestos, para lo  cu a l, y 

s in  m o d if ic a r  esencia lm ente la  c o n s t itu c ió n  de lo s  que ha —  

b itua lm ente se emplean en la s  ruedas de a q u é llo s  veh ícu lo s  -  

reduce considerablem ente su peso , dotándole de reb a je s  c i r  -  

ou la res  (A ) en una o ámbas caras de l mismo hasta d e ja r  la  —  

membrana n ecesa ria  para que r e s is ta  lo s  e s fu e rzo s  a que ha -  

brá. de se r  sometido cuando en tre  en funcionam ien to.
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Con abso lu ta  independencia de lo s  reb a je s  a que an te­

riorm en te se a lu de , y para a l ig e r a r  aún más e l  peso de es­

te  p la to  p o r ta rra d io s  d e l c a r r e te ,  se ha p rac ticad o  una —  

rega ta  (B ) de anchura y  profundidad conven ien te en la  cara 

in te rn a  d e l p iñón  que l l e v a  e l  p o r ta r ra d io s  d e l c a r re te  —  

t r a s e r o ,  y  en e l  lu g a r  donde su s e c c ió n  es más s ó l id a ,  por 

e l  e s fu e rzo  a que está  som etida. (O bsérvese la  segunda f i ­

gura que aparece diseñada en la  hoja  de d ib u jos  número 2 ) .

De cuanto queda d ich o , f á c i l  r e s u lta  a d v e r t i r  que la s  

v en ta ja s  o fr e c id a s  p o r d icho p la to  p o r ta r ra d io s  d e l c a r re te  

de la s  b ic ic l e t a s  y  m o to c ic le ta s , ju s t i f i c a n  sobradamente -  

lo s  p ro p ó s ito s  d e l in v en to r , a l  haber conseguido d ism inu ir 

su peso y  también p ro v e e r le  de mayor e s t é t i c a ,  de una mane­

ra e f ic ie n t e  y  de s e n c i l la  r e a l iz a c ió n .

Hecha l a  d esc r ip c ió n  que an tecede, es p re c is o  añad ir 

que lo s  d e t a l le s  de r e a l iz a c ió n  de l a  id ea  expuesta , pueden 

v a r ia r ,  s in  que por e l l o  cambie la  esen c ia  de la  in ven c ión , 

que es la  que se desprende de lo s  p á r ra fo s  a n te r io r e s ,  y -  

lo  que se r e iv in d ic a  en la  s ig u ie n te :

N O T A

En re súmen: E l Modelo de U t i l id a d  que se s o l i c i t a ,  —  

reca erá  sobre la s  r e iv in d ic a c io n e s  s ig u ie n te s :

13: "UN PLATO PORTARRADIOS DEL CARRETE DE BICICLETAS

Y MOTOCICLETAS PERFECCIONADO", c a ra c te r iza d o  porque a f i n  -  

de a l ig e r a r  su peso , se l e  ha dotado de unos reb a je s  o i r  —  

cu la res  en una o ámbas caras hasta d e ja r  la  membrana nece -  

s a r ia  para que r e s is t a  lo s  es fu erzos  a que habrá de s e r  so­

m etido en su funcionam iento, y  en e l  lu g a r  conven ien te , con 

o b je to  de no d e b i l i t a r  su secc ión .

2&: "UN PLATO PORTARRADIOS DEL CARRETE DE BICICLETAS

Y MOTOCICLETAS PERFECCIONADO, según la  r e iv in d ic a c ió n  prime­

ra , c a ra c te r iza d o  porque para a l i g e r a r  aún más e l  peso -wk
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de e s te  p la to  p o r ta r ra d io s , se ha p ra c ticad o  una rega ta  de 

anchara y  profundidad conven ien te en la  p a rte  in t e r io r  co­

rrespon d ien te  a l  p iñón , y en e l  s i t i o  donde su secc ión  es 

más s ó lid a  por e l  es fu erzo  a que es tá  som etido.

3 8 .-  Se r e iv in d ic a  por d ltim o como o b je to  sobre e l  -  

que ha de re ca e r  e l  MODELO DE UTILIDAD que se s o l i c i t a :  -

"UN PLATO PORTARRADIOS DEL CARRETE DE BICICLETAS Y MOTOCI­

CLETAS PERFECCIONADO".

Todo conforme queda d e s c r ito  en la  p resen te  Memoria, 

que consta de CUATRO páginas, e s c r ita s  a máquinas y d ibu jos  

que se acompañan.

MADRID 15 de fe b re ro  de 1953.
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