
3 4 6 3 3

M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

p¿ara un Modelo de U t i l id a d , que por 20 años se  ajo l i c i t a  

para todo e l  t e r r i t o r i o  e sp añ o l, su s  co lo n ia s y ¡protecto­

rado , p o r : " DISPOSITIVO DE FRENO PARA RUEDAS GIRATORIAS," 

a fav o r  de Don Angel Fernández O liva , de n acionalidad  e s -  

p añ o la , re sid e n te  en BARCELONA, c a l l e  de M allo rca , 496*

Constituye e l  ob jeto  d e l presente Modelo de u t i­

lid ad  l a  re iv in d ic a c ió n  de novedad y propiedad e î todo e l  

t e r r i t o r io  esp añ o l, su s c o lo n ia s  y p ro tectorado  de un nue­

vo d isp o s it iv o  de fren o  independiente p ara  ruedas g ir a to ­

r i a s *  ¡ '¡
Son muchas l a s  ap lic ac io n e s de e s ta  cljase  de rue.- 

d a s , no so lo  para m uebles, c a m illa s , cam as, so p o rte s , s i ­

l l a s ,  c arre to n e s y análogos y por e l lo  se ha lle jgado ,a  co-
! '

nocer l a  necesidad de disponer de un medio de ap c la je  o de 

freno para  in m o v iliz a r la s . Ahora b ie n , un fren o  jde e s t a  na-
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:

tu ra le z a  debe reu n ir una s e r ie  de condiciones e se n c ia le s  

como son principalm ente la  fo r t a le z a  por ten er que se r  

accionados por e l  p ié  debido a  su p o sic ió n  y en e s t a  foxma 

se hace gran fu e rz a , apenas s in  p re ten d erlo ; y  seguridad  

1$ porque en. muchos c a so s  e l freno sobre una de la s; ruedas

debe se r  s u f ic ie n te  para in m o v ilizar e l  con junto . Todo e l lo  

dentro de una forma s e n c i l l a ,  exen ta de mecanismjos compli­

cados, su sc e p t ib le s  de frecu en te s a v e r ia s  y que ^u coste 

no sea excesivo#

20 E l ob je to  d e l presen te  Modelo de U tilid a d , reúne

tod as l a s  con dicion es e x ig id a s  y f a c i l i t a  por e l ío  un f r e ­

no seguro y e f ic a z  de l a  rueda en forma re g u la b le , h asta  

l a  in m ovilizac ión  t o t a l ,  con gran s e n c i l le z  y r e s i s t e n c ia .

C on siste  esencialm ente en disponer sobre e l  e je  

25 de l a  p rop ia  rueda una p a lan ca  con brazo por lo s  dos lados 

que b ascu la  en ambos se n tid o s , presentando en lo s  extremos 

dos p e q u e ñ a s 'su p e r fic ie s  ra y a d a s , a manera de p e d a l, para 

accionar e l  fren o  y desfreno#

Por la  p a rte  p o s te r io r  de l a  rueda y uñida a l  

30 montante de l a  h o rq u illa , l le v a  una p ie z a  o apéndice de 

dos ramas que se  prolonga convenientemente hacia] ab a jo . 

Entre e s t a s  ram as se  d e s l iz a  un pasador d isp u estp  en e l  

brazo de palanca p o s te r io r , de manera que viene a c o n st i­

t u i r  e l  tope su p erio r e in fe r io r  de l a  misma.

35 Para mejor comprensión del objeto  del invento,

haremos re fe re n c ia  a l  d ib u jo  ad ju n to , dado a t i t u lo  de 

ejemplo i lu s t r a t iv o ,  en e l que :

La f ig u r a  1 m uestra una rueda con d isp o s it iv o
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de freno v i s t a  en a lzad o , y

La f ig u ra  2 en v is t a  por la

En d ich as f i g a r a s  se  han señalado l a s  s ig u ie n te s  

r e fe r e n c ia s  n u m éricas.:

-1 -  e s  l a  rueda. í

-2 -  l a  h o rq u illa  de l a  misma.

-3 -  punto de unión d e l apéndice p o s te r io r *

—4— y -4-1 ramas d e l  apéndice.

-5 -  rampa escalon ada para r e g u la r  la  pyesión  de

fren ad o .

-6-pasad or que corre en tre  l a s  ramas -4 -  y -4 - *  

sa ltan d o  sobre la  rampa -3 - *

-7 -  palan ca de accionam iento.

-8 -  punto de g iro  sobre el propio  e j e .

-9 -  y -10- su p e r f ic ie s  o .p e d a le s  de accionam isato.

E l funcionam iento e s e l  s ig u ie n te : Estando e l  d is ­

p o s it iv o  como se i l u s t r a  en la  f ig u r a  1 una pequeña presión  

con e l  p ié  sobre e l  pedal -9 -  h ara descender e s te  brazo de 

l a  p a lan ca  -7 -  basculando sobre e l  e je  - 8 - ,  con lo  qie e l 

pasador -6 -  ac tu a rá  sobre l a  rampa ondulada -3 -  y presion a­

r á  l a  p arte  in tern a  del apéndice -4— con tra  l a  r ia d a  - 1 - .

E l desfreno se  hace en id é n tic a  form a, ¡pisando 

sobre e l  ped al -1 0 - , habiéndose p re v is to  l a  su presión  de 

cu a lq u ier  agarrotam iento por l a  d isp o s ic ió n  de l a  segunda 

rama -4-^ d e l apéndice, ya que a i  e lev arse  e l  pasador -6 - 

empujará h ac ia  a t r a s  a e s t a  rama y d espegará  l a  p arte  -4— 

de l a  rueda.

En l a  f ig u r a  -2 -  no se  ha representado  e s ta  vuel­

t a  d e l apéndice no só lo  p ara  poder a p re c ia r  mejor l a  d i s ­

p o sic ió n  de la  rampa de graduación, sin o  también para in d i-
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car  que en algunos ca so s  puede su p rim irse , bastando una so la  

70 p ara  e l f i n  propu esto .

Las m odificacion es que puedan se r  in tro d u cid as en 

e l  ob je to  d e sc r ito  y que por r e f e r i r s e  a la  forma, dim ensiones, 

proporciones,, c la s e  de m ate r ia l empleado y d isp o s ic ió n  de sus 

p a r te s  no afecten  a  l a  e se n c ia lid a d  c a r a c t e r í s t i c a  d el modelo

75 se  con siderarán  a  todos io s  e fe c to s  como in c lu id a s  en e l  p re-
¡

sente Modelo de U til id a d , sean  cu a lq u ie ra  l a s  c ircu n sta n c ia s  

que concurran. ¡

N O T A

D escrito  su ficien tem ente e l  ob je to  d e l modelo se  

80 d eclaran  de novedad y prop ia  invención l a s  s ig u ie n te s  :

R e i v i n d i c a c i o n e s

l á . -  D isp o sitiv o  de freno para  ruedas g i r a t o r ia s  que ] 

se c a r a c te r iz a  por comprender una p a lan ca  de dos brazos cuyo 

centro se  apoya sobre e l  propio e je  de l a  rueda sobre e l cu a l ¡ 

85 b ascu la , so b re sa lie n to  por ambos lad o s ligeram ente y formando en! 

sus extrem os una su p e r f ic ie  p lan a, a manera de pedal^ para accio­

namiento d e l d is p o s it iv o .  }

2 3 .-  D isp o sitiv o  de fren o  p ara  ru ed as g i r a t o r i a s ,  ¡

según l a  re iv in d ic a c ió n  a n te r io r , c a ra c te r iz a d o  porque por l a  ¡¡ 

. 90 p a rte  p o s te r io r  ce l a  rueda se  dispone una p ie z a  que a  manera í

de apéndice cu elga  d e l montante de l a  h o rq u illa , a l  que e s t á  ^

unida, estando ligeram ente curvada y pre sentando por l a  p arte  

e x te r io r  una rampa con l a  su p e r f ic ie  dotada de pequeras ondu­

la c io n e s .

9$ 3 3 .-  D isp o sitiv o  de fren o  para ruedas g i r a t o r ia s ,

según l a s  re iv in d icac io n e s a n te r io re s , que se c a r a c te r iz a  por­

que por d ebajo-de l brazo p o ste r io r  o ped al se  dispone un pasa- 

dor que a l  descender va saltan do  sobre  l a s  ondulaciones de la
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rampa an tes in d icad a , aumentando l a  p resió n  d e l apéndice con- 

100 tr a  la  rueda a medida que d esc ien d e.

4 a .-  D isp o sitiv o  de freno para ru edas g i r a t o r ia s ,  

según l a s  ¿m aeriores re iv in d ic ac io n e s , c a ra c te r iz a d o  porque e l  

apéndice dicho es de dos ram as, en tre l a s  que se  mueVe e l  pa­

sad o r, llevan do  en l a  in te r io r  l a  rampa ae p re sió n  y! s irv ien d o  

105 1& e x te r io r  como desprendedor de l a  primera en caso  <̂ e agarro­

tam ien to . }

5 3 .-  "  DISPOSITIVO DE FRENO PARA RUEDAS GIRATORIAS." ¡

Todo t a l  y como se d e sc r ib e  y re iv in d ic a  ¡en l a  pre­

sente memoria d e sc r ip t iv a  que co n sta  de cinco h o ja s  e s c r i t a s
- - * !

110 a máquina por una so la  cara  y se i l u s t r a  en lo s  d ib u jo s que a  ! 

l a  misma se  acompañan.
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