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| puede estar elegide de tal modo que el dngulo de ineclinacidn de

El Modelo de Utilidad se refiere a un vehfoulo automdvi
con forma de contorno cortavientos y consiste en una ventajosa
oconstituoidn ulterior de los cuerpos baroiales que forman el
ouerpo del vehfoulo o carrocerfa.

Segin el Modelo de Utilidaed el especio interior de la
carrocerfa puede aumentarse sin elevacidn del Peso de menera
ventajoea porque ambos cuerpos laterales estdn dnspuoétos in-

clinados lateralmente., En esto mdecumdsmente este inelinaeidn

los ouerpos laterales golncilde son el de las ruedss.

Los cuerpos laterales pueden obtener cuslguier soooi6ﬁ
transversal gue se desée. Tienen preferentemente una seccidn
transversal elipticas o eproximademente eliptice. Pero dsta pue -
de ser también de forma de gota o de forma ovoidal, en 10 que
la punta de la sesoldn puede estar dirigide tanto hesoia arriba
ocomo también hasia abajo.

También en la oonformaoidn del sontorno de los cuerpos
laterales la constitusidn segin el Modelo de Utilided de la ce -
rrocerfa ofrece un amplio espacio de juego. Adécuadamente los
cuerpos laterales estédn constituldos de tal modo que los mismos
ge estrechen hascla los extremos, en lo gue estos estrechamien -
tos 0 los pesos pﬁeden_estar bombeados adecuadamente. La par -
te del cuerpo lateral situada entre los estrechamientos puede
transourrir rectilfneamente. Pero los cuerpos laterales pueden
estar bombeedos en toda su extensidn en la direceidn longitudi -
nel y transWersal, en 1o que ambas paredes laterel es ptambiédn
pueden transourrir por‘ello parslelas porque la paréd 1ateial |
esterior estd bombéadaﬁen forma convexs y le intérior en forma

edncava.

Los extremos de los cuerpos lateralese pueden estar
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.ter provistos adecuademente de nervios de estabilizecidn, entre

- puede estar fundido oon ambos cuerpos laterales ventajosamen -

constituidos segdn el Modelo de Utilidad de modo que dstos de-
lante y detrds estdn cerrados por un diseo circular o aprox1m7$
damente ocircular. En esto puede estar dispuesto este diseo de
cierre adecuadamente sobre un estrecho zdcalo anular. El cen-
tro de estos disgos de sierre puede estar situado tanto sobre
la 1fnea central longitudinal de 108 cuerpos laterales, 6omo
tembién por encima o por debajo de le misma.

En su extremo trasero los cuerpos laterales pueden es:

los cuales puede ester dispuesta de manera ventajose une antes

ne pars asparttos de radio.

En una oarrocerfa que consiste en los dos cuerpos late-
rales y en un cuerpo central que reune a equellos, segun el Mp-
delo de Utilidad puede slcanzarse un favorable eprovechamient
delAespaoio, oonserv&ndp una bﬁena visiﬁilidad para el condus
tor, porque el.cuerpo sentral estd 6oﬁﬂdrmado delante y detrd
del espeeio padeiulos viajeros de modo diferente y gu pared su-
.porior delante del‘aapaoio para viajeros estéd bombeada en fo

me obncava y detrds de éste en forma convexa. La pared del sue-

lo del cuerpo central puede ser adecuadamente planai pero tam

bién puede ester bombeads en forma cbhoeva, por lo gue se ele

ve de modo ventajoso la libertad del suelo. El suerpo centrsl

te en una forma de contorno unificada porgue su pared de onbier-f
te y de fondo pasan tangenscialmente a loséouerpos laterales.

cuerpo del venfoulo sin embargo, tambidn puede estar oonstitqi-
do de tal modo que el paso entre la pared de cubierta y de fJn—
do del cuerpo central y los cuerpos laterales estd constituida

en forms escalonade.
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El didbujo ilustra el Modelo de Utilided & tftulo de
ejemplo, en varias formes de ejecucién, del objeto del mismo,
representanisé esqueméticamente mostrando:

Le fié: 1 un vehfoulo eonstituido segin el Modelo de
Utilided en una vists lateral.

Lg fig. 2 une vista ensima de la anterior.

La flg. 3 una vista delantera.

Le fig. 4 una viste posterior de la fig. 1.

Le fige § una ulterior forma de ejecusidn de un onrerpo
de ®ehfoulo en una vist@ delantera paroiﬁlmente secoionade, ¥y,

lag figuras 6 a 11 tres diferentes formas de ejecuoidn‘
de un cuerpo laterel de este carrocerfa en ceda 0eso en une
viste leteral con secaidn traneversal-dibujada dentro y ah une
vista en plante. ,

Le carrocerfe del vehfoulo automévil represeantade con-
eiste en dos ouerpos laterales 1, que estdn unidos entre sf
por un ocuerpo central 2. Los cuerpos laterales 1 rodean a les
ruedes 3 y el ocuerpo central 2 recibe en sf miemo &l espacic
4 pare wisjeros. En el extremo trasero de los cuerpos latera -
les 1 estén dispuestos nervios de estebilizaecién 6 entre los
cuales puede ester tendida une antena 6. En cada wnocde SUE ©Xw
tremos los auerpos letersles 1 estdn cerrados por un disgo 7
de fome eirculer o aproximademente circqlar Que en esengie es.
tef dispuestos verticalmente y dedo el ceso pueden estar algo
inglinedos oon respectc & la direceidn de marcha, Los cuerpos
leterales mismos 1 estdn dispuestos inelinedos leteralmente y
esto sdecuadamente de tel modo que su dngulo de inclinesién

ooineide con el de las ruedas 3. En el ceso de caide negativa

los cuerpos letersles 1 pueden tener tambidn tna inglinacidn

negetiva, ]

eT———
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El cuerpo central 2 que une a los cuerpos lateraless 1
puede tener adecuadamente una pared de fondo plana gue transe
ourre a la sltura del canto inferior de los cuerpos'laﬁerales
l. En la parte del cuerpo central situada delente del espacio
4 pere los viajeros, la pared superior estd bombeada venta)osa-
mente cénoava y en la parte trasera convexa. Ea esto ls cone-
xién e los cuerpos leterales 1 estd constituida de tal modo
que, tanto ia péred del fondo, eomo la de le cublierta del cuer-~
po central 2 pasan tangeneialménte & 1los cuerpos letersles 1.
Por lo demds estas paredes pueden obtener ocuslguier perfil que
se desee, Especlalmente la pared del fondo no solo puede estar
hombeada‘en forme oénceva domo estéd ilustredo en la fig. 5, si-
no tembién en forma convexe. En le transioidn de la pared del
fondo y de la cubierts del cuerpo central 2 & los cuerpos lated
rales 1, dado el oceso puede preverse también un taldn.

Gomo\pﬁede observarse en les figuras 6 a 11, los ouer-
pos laterales 1 pueden bbtener las mds diferentes ssociones
transversales y formas de sontorno. En las formes de ejecusidn
segdn las figuree 6 e 9, los cuerpos latersles 1 tienen una
parte central 8 que tramscurre reoctilfnesmente y dos partes teﬂ
minales 9 que se estrechan. la terminacidn se forme en eambos
extremos por el disco 7 gque en la forma de ejecuoi6n segdn las
tiguras 6 y 7 estd situedo sobre un zécalo 10 anuler. En esta
forma de ggeeuai&n. en le que el oﬁerpo lateral 1 tiene una
secoidén transversal en forma de gota, los estrechamiwntos 9 ess
tén oonstitu;doa de tal modo que el centro de 1os discos de oil-
rre 7 estd situado por debajo de la Efnes central longitudinels
En la forma de eJecuoidn_ segin les figuras 8 y 9, el ouerpo la-

teral 1, que tiene une secoidn transversal elfptica no solo ee-

S
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estd constituide simétrico transversalmente, sino también longi
tudinalmente, de modo yue el sentro de los discos de cierre ¥
estd situado sobre la linea central longitudinel. En le forme
deejecusién ilustrade en las figures 10 y 11, el onerpo‘;ate -
r8l 1 tiene une secoidn transversal en forme de gota, ouye pun-
ta estd dirigide hacie abajo y tento en la direocidn transver-
sal, como tamb.én en la longitudinel estd bombeado uniformemand
te en forma convexe. Los discos de sierre 7 se adosan inmedie-
tamente &l canto superior y la wnidn hecia el canto inferior 34
establece por un paso perfilado, de modo gue el centro de

los discos de alerre 7 en esta forma de ejecucidn estd situado
por encime de la lfnee central longitudinsl. Este forma de eje
cucidn puede modificarsertembién de tal modo gue una de las pa+
redes iaterales en lugar de estar bombeadg convexa,por e jemplo,
10 estd édncavamentc de tal modo que ambes paredes laterales
trenscurren paraleles, dentro de la carrocerfa la pared conve-
xe estd situade entonses fuera. En lugar de la constitueidn
trensveraal-simétrica de los cuerpos laterales 1, las partes
termineles de los mismos tembién pueden estar constituldos asiy
métricamente y embos discos de clerre 7 pueden estar dispues-

toe a diferente alturs.
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tos, ceracterizedo porque los suerpos laterales estén disﬁues-

laterales coinoide con el de les ruedas.

‘eersecterizado porgue los euerpos letersles en toda su extensidn
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Bl presente Modelo de Utilidad odmprande las siguientes
reivindiecaciones:

l.~ Vehfoulo asutomévil eson forma de contorno cortaviens

toe ineclinados lateralmente. _
2.« Vehfeoulo eutomévil segdin la reivindicesidn anterior

ceracterizado porque el dungulo de inclinacidn de los cuerpos:

3.- Vehfeulo automdvil segdn las reivindicaciones 1 y 2
cﬁracterizaqo porgue los oﬁerpos laterales tienen una seceidn
trensverssl elfptica o aproximadamenﬁe elfptica.

4.,- Vehfoulo automévil segin les reivindicaciones 1 y 2
ceracterizado porque los cuerpos laterales tienen una secoidn
transversal en forma de gota o de forme ovoidal.

5.~ Vehfculo eutomdvil segdn les reivindicaciones 1 & 4
caracterizado porque los cuerpos laterales se estrechen hasia
108 extremos. . ‘

Gow Vehfcuio eutémovil segdn les reivindiceclones 1 a é
caracterizedo porque 10s estrechemientos o los pasos estén bom-
beados.

B.- Venfoulo autombvil segin lae reivindlcaciones 1 & 6
caracterizado porque le parte de los cuerpos laterales situada
entre los estrechamientos transeurre reatilineamente.

8.- Venhfoulo automdvil segdn las reivindicaciones 1 &

estdn bombeados en direcocidn longitudinal y transversal.

G.Q Vehfculo automdvil segin la reivindicacidn 8, carac
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7, caracterizaedo porque los cuerpos lateréles delante y detrés

tefalea.

tudinal de los cuerpos laterales.

terizedo porque le pared lateral exterior del cuerpo lateral
eetd bombeeda en forma convexa y la interior en forms adnceva.

10.-Vehfoulo automévil segdin las reivindiceciones 1 a

estédn cerredos por un disco de fomma cireuler o aproximedamen-
te cireular. ‘

11.- Vehfeulo automdvil segin les reivindiceciones 1 &
10, caracterizado porque el diéuo de olerre estéd alspuesto so -
bre un zdocalo estrecho de forma anular.

12.- Venfoulo automévil segdn las reivindicaciones 1 &
11, caracterizado porque el centro de loi.diecos de cierre estd

situado sobre la 1fnea central longitudinal de 1los cuerpos la -

13.- Vehfoulo sutomdvil segin las reivindicaciones 1 a
1l,caracterizado porque €l centro de lod discos de cierre 6s -

t€ situado por encime o por debajo de le lfnea central longl -

. 14, - Venfoulo automévil segdin las reivindicaciodes 1 &
13, caracterizado porgue los cuerpos laterales en su extremo
trasero estén provistos de nervios de estabilizaaidn.
15.~ Vehfgulo automdvil segin la reivindicacidn 14, oca-
regterizedo porque entre los nervios de establlizeoldn estd dig
pueste una antena para aparatos de radio.
16.- Vehfoulo automdvil segdn las reivindicaoiones 1 a
15, osnzelcpnerps centwel que une & los cuerpos laterales, oe -
racterizado porque el ocuerpo sentral delante y detrfs del espa-
eio para los viajeros estd gonstituido diferentemente y su pa
red superior delante del espacio para los viajeros estd bombe a-

da en forma obncave y detrds estéd en forma convexe.
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17.- Vehfoulo mutomévil segdn la reivindicacidn 16, ca 4
ragterizado porqﬁe la pared del fondo del cuerpo central e§
vlans. _

18.- Venfoulo automdvil segin la reiviqdloaoidn 16, oa -

" racterizado poryue la pared del fondo del cuerpo sentral estd

bombeads en forma odnsave.
19.- Vehfcoulo antomdvil segdn les reivindioacliones 16
8 18, caracterizado porque iau paredes de cublerta y de fondo
del ouerpo gentrsl pasan tangencialmenti 8 los cuerpos latera =
les,
20.- Vehfoulo esutomévil segin las reivindicaciones 16
a 18, ocaracterizado porune el paso entre las paredes de la ou =-
bierte y del fondo del cuerpo central y los ocuerpos 1étera1es
e8td constituido en forme escalonada.
21. - Velfoulo eautomdvil econ forma de contorno cortavie
t08.~
Segin se describe y reivindica en la presente memoria
desoriptive y se ilustre con los planos reglamentarios que &
la misme se acompafien.
Consta este memoria de oocho hojas folladas y eB -

erites a méquina por una sola de sus carase.

Madrid, a 5 qg,»xb’rn de 1962.
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