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El Modelo da U tilidad sa refiere a  un vehíoulo automóvil 

con fonna de oontorno cortavientos y oonsiste en una ventajosa 

oonstitu.o4.dn n lterio r de lo s cuerpos parólales que forman el 
cuerpo del vehículo o carrocería.

Segón el Modelo de Utilidad el espacio in terior de la  

carrocería puede aumentarse sin  elevación del peso de manera 

ventajosa porque ambos cuerpos la te ra le s  están dispuestos in­

dinados lateralm ente. En esto adecuadamente e sta  inclinación 

puede estar elegida de ta l modo que el ángulo de Inclinación de. 

lo s  ouerpos la te ra le s  coincida con el de la s  ruedas.

Los cuerpos la te ra le s  pueden obtener cualquier sección 

transversal que se desde. Tienen preferentemente una sección 

transversal e líp tic a  o aproximadamente e líp tica . Pero ósta pue - 

de ser tambión de forma de gota o de forma ovoidal, en lo  que 

l a  punta de la  sección puede estar d irig id a  tanto hacia arriba 
como tambión hacia abajo.

Tambión en la  conformación del contorno de lo s ouerpos 

la te ra le s  la  constitución segdn el Modelo de U tilidad de l a  ca - 

rrooería ofrece un amplio espacio de juego. Adecuadamente lo s 

cuerpos la te ra le s  están constituidos de ta l modo que lo s mismos 

se estreohan hacia lo s  extremos, en lo que estos estreohamien - 

tos o lo s pasos pueden estar bombeados adecuadamente. La par - 

te del ouerpo la te ra l  situada entre lo s estrechamientos puede 

tran scurrir rectilíneamente. Pero lo s  ouerpos la te ra le s  pueden 

e sta r  bombeados en toda su extensión en l a  direoción longitudl . 

nal y tran sversal, en lo  que ambas paredes la te ra le s  ptamblón 

pueden tran scurrir por e llo  paralelas porque l a  pared la te ra l 

e sterio r está bombeada en forma convexa y l a  in terio r  en forma 

cóncava.

Los extremos de lo s  ouerpos la te ra le s  pueden estar
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constituidos eegán a l Modelo de U tilidad de modo que ástos de- 

lante y detrás están cerrados por un disco c ircu lar o aproxima­

damente oircular. En esto puede estar  dispuesto este disco de 

cierre adecuadamente sobre un estrecho sácalo anular. El cen­
tro de esto s disoos de cierre puede e sta r  situado tanto sobre 

l a  lín ea central longitudinal de lo s  ouerpos la te ra le s , como 

tambián por encima o por debajo de l a  misma.

En su extremo trasero lo s ouerpos la te ra le s  pueden es 

tar  provistos adecuadamente de nervios de estab ilizac ián , entjre 

lo s  cuales puede e star  dispuesta de manera ventajosa una antej- 

na para aparatos de radio.

En una carrocería que consiste en lo s  dos ouerpos la te ­

ra le s  y en un cuerpo central que reúne a aquellos, segdn el Mo­

delo de U tilidad puede alcanzarse un favorable aprovechamiento 

del espacio, conservando una buena v is ib ilid ad  para el conduo- 

to r, porque el cuerpo central está  donformado delante y detrás 

del espacio jpai%n3;oB v ia jero s de modo diferente y su pared su- 

perior delante del espado para v iajeros está  bombeada en fo r­

ma oáncava y detrás de áste en forma convexa. La pared del sue­

lo del cuerpo central puede ser adecuadamente plana; pero tam­

bián puede estar bombeada en forma oáhoava, por lo  que se e le ­

va de modo ventajoso l a  libertad  del suelo. El cuerpo central 

puede estar  fundido oon ambos ouerpos la te ra le s  ventajosamen - 

te en una forma de contorno unificada porque su pared de cubier­

ta  y de fondo pasan tangenolalmente a losaouerpos la te ra le s . El 

cuerpo del vehículo sin  embargo, tambián puede e sta r  constitu i­

do de ta l  modo que e l  paso entre la  pared de cubierta y de fon­

do del cuerpo central y lo s  cuerpos la te ra le s  e stá  constituid 

en forma escalonada.
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El dibujo ilu s tra  el Modelo de U tilidad a títu lo  de 

ejemplo, en varias formas de ejecución, del objeto del mismo, 

represen tad la esquemáticamente mostrando;

La f ig .  1 un vehículo constituido segón el Modelo de 

U tilidad en una v is ta  la te ra l .

La f ig .  2 una v ista  encima de la  anterior.

La f ig .  3 una v is ta  delantera.

La f ig .  4 una v ista  posterior de l a  f ig .  1.

La f ig a  5 una u lterio r forma de ejecución de un cnerpo 

de Vehículo en una v ista  delantera parcialmente seccionada, y,

la s  figuras 6 a 11 tre s diferentes formas de ejecuoión 

de un cuerpo la te ra l de esta  oarrooerfa en cada caso en una 

v is ta  la te ra l  con seoción transversal dibujada dentro y en una 

v is ta  en planta.

La carrocería dal vehículo automóvil representada con­

s is te  en dos cuerpos la te ra le s  1 , que están unidos entre sí 

por un cuerpo central 2. Los cuerpos la te ra le s  1 rodean a la s  

ruedas 3 y el cuerpo central 2 recibe en s í  mismo a l  espacio 

4 para v ia je ro s. En el extremo trasero de lo s  cuerpos la te ra  - 

le s  1 están dispuestos nervios de estab ilización  5 entre lo s 

cuales pueda e sta r  tendida una antena 6. En cada mneode sus ex. 

tramos lo s  cuerpos la te ra le s  1 están cerrados por un disco 7 

de forma circu lar o aproximadamente c ircu lar  que en esencia es­

tad dispuestos vertioalmente y dado e l caso pueden e sta r  algo* 

indinados oon respecto a l a  dirección de marcha. Los cuerpos 

j la te ra le s  mismos 1 están dispuestos indinados lateralmente y 

esto adecuadamente de ta l  modo que su ángulo de inclinación 

coincide con el de la s  ruedas 3. En e l caso de calda negativa 

lo s  cuerpos la te ra le s  1 pueden tener tamblón Una inclinación 
negativa. ,
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El cuerpo central 2 qne une a loe cuerpos la te ra le s  1 

puede tener adecuadamente una pared de fondo plana que trans­

curre a la  a ltu ra  del canto in fe r io r  de lo s ouerpos la te ra le s  

1 . En l a  parte del cuerpo central situada delante del espacio 

4 para lo s v ia jero s, l a  pared superior está  bombeada ventajosa­

mente cóncava y en la  parte trasera  convexa. En esto la  cone­

xión a lo s  cuerpos la te ra le s  1 está constituida de ta l modo 

que, tanto la  pared del fondo, como la  de la  cubierta del cuer­

po central 8 pasan tangenotalmente a lo s  ouerpos la te ra le s  1. 

Por lo  demás estas paredes pueden obtener oualquier p e r fil que 

se desee. Especialmente la  pared del fondo no solo puede estar 

bombeada en forma cóncava como está ilu strado  en l a  f ig .  8, s i ­

no tambián en forma convexa. En la  transición de l a  pared del 

fondo y de l a  oabierta del cuerpo central 8 a lo s cuerpos la te ­

ra le s  1 , dado e l caso puede preverse tambián un talón.

Como puede observarse en la s  figuras 6 a 11, lo s  ouer­

pos la te ra le s  1 pueden obtener la s  más diferentes secciones 

tran sversales y formas de contorno. En la s  formas de ejeouoión 

segán la s  figuras 6 a 9, lo s  cuerpos la te ra le s  1 tienen una 

parte central 8 que transcurre rectilíneamente y dos partes tez. 

mínales 9 que se estrechan. La terminaoiÓn se forma en ambos 

extremos por el disoo 7 que en la  forma de ejecución segán la s  

figuras 6 y 7 está  situado sobre un zócalo 10 anular. En esta  

forma de ejecución, en l a  que e l ouerpo la te ra l 1 tiene una 

seooión transversal en forma de gota, lo s  estrechamiwntos 9 es-' 

tán constituidos de ta l modo que el centro de lo s  discos de c ie ­

rre 7 está  situado por debajo de la  Zfnea central longitutlnal. 

En l a  forma de ejecución segán la s  figuras 8 y 9, e l ouerpo la ?  

te ra l 1, que tiene una sección transversal e líp tio a  no solo as-



esta  constituida simétrico transversalmente, sino también longi­

tudinalmente, de modo que e l oentro de lo s  disoos de oierre f  

e stá  situado sobre l a  lin ea central longitudinal. gn la  forma 

de ejecución ilu strad a  en la s  figuras 10 y l l ,  e l cuerpo la te  - 

ra l 1 tiene una sección transversal en forma de gota, cuya pun­

ta  está d irig ida hacia abajo y tanto en la  direoeión transver­

s a l ,  como tambián en l a  longitudinal está  bombeado uniformemen­

te en forma oonvexa. Los disoos de cierre 7 se adosan inmedia­

tamente a l  canto superior y l a  unián hacia e l canto in ferio r  s< 

establece por un paso perfilado , de modo que e l centro de 

lo s  discos de oierre 7 en e sta  forma de ejecución está  situado 
por encima de la  lin ea central longitudinal. Esta forma de eje- 

cuoión puede modificarse*.tambián de t a l  modo que una de la s  pa- 

redea la te ra le s  en lugar de estar bombeada convexa,por ejemplo 

lo  está cóncavamente de ta l modo que ambas paredes la te ra le s  

transcurren p ara le las, dentro de la  carrocería la  pared oonve­

xa está  situada entonoes fuera. En la g ar  de l a  constitución 

transversal-sim átrica de lo s  cuerpos la te ra le s  1, la s  partes 

terminales de lo s  mismos tambián pueden estar constituidos asij- 

mótricamente y ambos discos de oierre 7 pueden e sta r  dispues­

tos a diferente altura.
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El presente Modelo de U tilidad comprende la s  siguientes 

r e i  v indi a ao ion a s t

1 .-  Vehículo automóvil con forma de contorno oortavien¿ 

to s , caracterizado porque lo s  cuerpos la te ra le s  están dispues­

to s  inclinados lateralmente.

3 .-  Vehículo automóvil segdn la  reivindicación anterior 

caracterizado porque e l ángulo de inclinación de lo s  cuerpos 

lá te se le s  ooinoide con el de la s  ruedas.

3 .  - Vehículo automóvil segdn la s  reivindicaciones 1 y 3}
caracterizado porque lo s  ouerpos la te ra le s  tienen una sección 

transversal e líp tic a  o aproximadamente e líp tio a .

4 .  - Vehículo automóvil segdn la s  reivindicaciones 1 y 3 

caracterizado porque lo s  ouerpos la te ra le s  tienen una sección 

tran sversal en forma de gota o de forma ovoidal.

5 . - Vehículo automóvil segdn la s  reivindicaciones 1 a <; 

caracterizado porque lo s ouerpos la te ra le s  se estrechan hacia 

lo s  extremos.

6 . - Vehículo autómovil segdn la s  reivindicaciones 1 a !¡) 

caracterizado porque lo s  estrechamientos o lo s  pasos están bom­

beados.
Vehículo automóvil segdn la s  reivindicaciones 1 a 6 

caracterizado porque la  parte de lo s  cuerpos la te ra le s  situada 

entre lo s  estrechamientos transcurre rectilíneamente.

8 .-  Vehículo automóvil segdn la s  reivindicaciones 1 a 6 

caracterizado porque lo s cuerpos la te ra le s  en toda su extensión} 

están bombeados en direooión longitudinal y transversal. !

P.- Vehículo automóvil segdn la  reivindicación 8, oarao-



terizado porque la  pared la te ra l  exterior del oueipo la te ra l 

e stá  bombeada en forma convexa y l a  in terio r  en forma cóncava.

10 .-Vehículo automóvil según la s  reivindicaciones l  a 
7, caracterizado porque lo s cuerpos la te ra le s  delante y detrás 

están oerrados por un disco de forma oironlar o aproximadamen­
te cirou lar.

11 . - Vehículo automóvil según la s  reivindicaciones 1 a

10, caracterizado porque el disco de cierre está dispuesto so - 

bre un zóoalo estrecho de forna anular.

12 . - Vehículo automóvil según la s  reivindicaciones 1 a

11, caracterizado porque el centro de l o *  discos de cierre está 

situado sobre la  lín ea central longitudinal de lo s  cuerpo* la  - 

t  e ra l es.

13 . - Vehículo automóvil según la s  reivindicaciones 1 a 

ll,sarao terizad o  porque el centro de lod discos de cierre e s ­

tá situado por encima o por debajo de la  lín ea  central longi - 

tudinal de lo s  cuerpos la te ra le s .

14. - Vehículo automóvil según la s  reivindioaoio#ea 1 a 

13, caracterizado porque lo s cuerpos la te ra le s  en su extremo

trasero están provistos de nervios de estab ilización .

15 . - Vehículo automóvil según l a  reivindicación 14, ca­

racterizado porque entre lo s  nervios de estab ilización  e stá  d is­

puesta una antena para aparatos de radio.

16. - Vehículo automóvil según la s  reivindicaciones 1 a 

18, oansalecdarpc central que une a lo s cuerpos la te ra le s , qa - 

motorizado porque A cuerpo central delante y detrás del espa­

cio para lo s  v iajeros está  constituido diferentemente y su pa - 

red superior delante del espacio para lo s v ia je ro s e stá  bombea­

da en forma cóncava y detrás está en forma convexa.
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1 7 . - Vehículo automóvil segdn l a  reivindicación 16, oa 4 

racterizado porque la  pared del fondo del cuerpo central es 
plana.

1 8 . - Vehículo automóvil segdn l a  reivindicación 16, oa - 

raoterizado porque l a  pared del fondo del cuerpo central está 
bombeada en forma cóncava.

19 .- Vehículo automóvil segdn la s  reivindicaciones 16 

a 18, caracterizado porque la s  paredes de oubierta y de fondo 

del cuerpo central pasan tangencialmente a lo s  cuerpos la te ra  - 

le s .

80 . - Vehículo automóvil segdn la s  reivindicaciones 16

a 18, caracterizado porque el paso entre la s  paredes de l a  cu - 

b ierta  y del fondo del cuerpo central y lo s  cuerpos la te ra le s  

está  constituido en forma escalonada.

81. - Vehículo automóvil con forma de contorno cortavie ti­

to s .-

Segdn se describe y reivindica en la  presente memoria 

descriptiva y se i lu s tr a  con lo s  planos reglamentarios que a 

la  misma se acompañan.
Consta e sta  memoria de ocho hojas fo liad as y es - 

o r itas a móquina por una sola de sus oaras.
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