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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A  
de un

M O D E L O  D E  U T I L I D A D  
por

"NUEVO MECANISMO DE TRACCION A PEDAL"
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Cuyo r e g is t r o  se s o l i c i t a  por VEINTE AB03, para  Es­
paña y sus P o se sio n es , a nombre y favor de Don V íc to r ¡ 
Saez A lonso, de nac iona lidad  e sp añ o la , re s id e n te  en Pa- t 
r í s  (F ra n c ia ) , Rué J .P .  Timbaud, 87, H o te l de l a  B r ie .-

—

Es ev iden te  que todos lo s  v eh ícu lo s accionados a 
p ed a l mediante engranes y cadena, han experim entado un 
proceso de perfecc ionam ien to  muy n o tab le  desde sus p r in -  í 
c ip io s .  E l piñón o engrane f i j o  de la s  b i c i c l e t a s  quedó y 
hace tiempo desbordado p o r l a  llam ada "rueda l ib r e "  y ,

íp o s te rio rm e n te , se in tro d u jo  e l  cambio da v e lo c idad , 
que tam bién fue p e rfecc io n án d o le  en una l in e a  siem pre ten­
den te a o b ten er e l  mayor rend im iento  d e l g iro  d e l peda l 
con un mínimo e s fu e rz o . iA lcanzados t a le s  p e rfecc io n am ien to s , parece haberse  
lleg ad o  a un l im ita re n  a p a r ie n c ia  d i f í c i l  de t ra s p a s a r , 
aunque realm ente e l  c i c l i s t a  no lo g re  una velocidad  e s t i -  } 
mable sino  a  c o s ta  de un esfuerzo  f í s i c o  p e rso n a l que es
mayor en l a  sub ida de p en d ien te s , pese a l a  máxima reduc- } 
c ió n  que l e  o frece  e l  *cambio*.

E l p re sen te  modelo de u t i l id a d  sa co n trae  a un nuevo 
mecanismo de tra c c ió n  a  pedal que se obtiene m ediante e l

=.
accionam iento de un brazo de p a lan ca  e x to n s ib le .



8on dicho mecanismo in tro d u c ir  una
appreciable m ejora an toda c la s e  de v eh ícu lo s a  pedal 
t a le s  como b ic i c l e t a s ,  t r i c i c l o s ,  "tándem s", coches pa­
ra  in v á lid o s , e t c . ,  ya que e l  brazo de p a lan ca  e x te n s i­
ble o v a r ia b le  en que se fundam enta perm ite  la  s u s t i t u ­
c ión  de l a  cadena, a c tu a l red u c to  de una pasada época 
de l a  m ecánica, y reduce e l  esfuerzo  h a s ta  un l ím ite  que 
no puede a lc a n z a rse  con e l  t i r o  de cadena, pese a l  aumen­
to o reducción  de sus engrandes. Bate mecanismo, pues, 
hace incom parablem ente más cómodo a l  uso de lo s  vehícu­
lo s  a  p ed a l, sobre todo p ara  quien lo s  u t i l i z a  con mayor 
ín te r e s  por l a  comodidad que por l a  mayor o menor velo ­
cidad que pueda lo g ra r s e .

Se c a r a c te r iz a  esencialm ente e l  mecanismo que nos 
ocupa por l a  d isp o s ic ió n  de una b a ria  c i l i n d r i c a  de ace ­
ro  a ju s ta d a  en e l  i n t e r i o r  de un tubo , en e l  que se a l ­
bergan dos a n i l lo s  de bo las de ace ro , a  modo de rodamien­
to , que f a c i l i t a n  e l  d es lizam ien to  de l a  b arra  en un 
movimiento co n tin u a tiv o  de avance y re tro c e so  t r a n s m it i­
do po r l a  b ie la  d e l pedal donde va acoplado e l  extremo 
d e lan te ro  de d ich a  b a r ra .

P a ra  f a c i l i t a r  l a  com prensión, únicamente a t í t u lo  
de ejemplo y s in  ningún a lcance l im i ta t iv o ,  en lo s  ad­
ju n to s  d ib u jo s  se re p re se n ta  una forma de e jecu c ió n  
prác t i c a .

3n d ichos d ib u jo s , apreciam os esquemáticamente e l  me­
canismo v is to  en p la n ta  y la te ra lm e n te , tomo observamos, 
montado sobre e l  punto de apoyo ( l ) ,  con p o s ib ilid a d  de 
g iro  y e s ta b le c id o  sobre e l  v eh ícu lo  a l  que se adapte 
e l  d is p o s i t iv o , se dispone e l  tubo (2 ) , por cuyo, in t e ­
r io r  d isc u rre  parc ia lm ente  la  b a rra  c i l i n d r i c a  (3) en la  
que se han p re v is to  lo s  a n i l l o s  de rodam iento (4 ) .



Na l a  p a r te  p o s te r io r  d e l tubo (2 ) , van e s tab le c id as
la s  p ie z a s  en form a de arco  de c í r c u lo  (6 ) ,  que acc io ­
nan sobre e l  doble juego de piKones de l i b r e  re tro ce so  
(6) e s ta b le c id o s  en e l  e je  de l a  rueda m o triz  d e l veh í- 

55 c u lo .
La b a rra  (3 ), va adap tada en su p a r te  d e la n te ra  a l  

extremo de l a  b ie la  (7) p o rtad o ra  d e l p ed a l, b ie la  e s ­
ta b le c id a  sobre e l  e je  (8) asimismo montado en el cua­
dro d e l v eh ícu lo .

60 Ni funcionam iento d e l mecanismo es como s ig u e :  su­
p u e s ta  l a  b ie la  (7) en e l  punto muerto su p e r io r , a l  
A ccionarse sobre e l l a  y d e s c r ib i r  un medio g iro , a r r a s ­
t r a  a l a  b a rra  (3 ) , o b ligán d o la  a d e sp laz a rse  en un 
re c o rr id o  de descenso ig u a l a l  diám etro determ inado por 

65 la  b ie la ,  m ien tras que, sim ultáneam ente, se ha d e s l iz a ­
do d icha b a rra  (3) por e l  i n t e r i o r  d e l tubo (2) en un
movimiento da avance y re to m o  continuado y en una p ro ­
porción  Aproximada a  l a  lo n g itu d  de l a  b ie la ,  ea d e c ir , 
ha avanzado en e l  p rim er c u a rto  de v u e lta  y re tro ced id o  

70 en e l sengundo.
Nn es te  per&odo de tiem po, en el extremo traseyo  

d e l  tubo (2) (tubo que como ya hemos dicho permanece 
apoyado en e l punjto de apoyo o e je  de g iro  (lj)) se ha 
operado un movimiento de ascenso que, como consecuencia 

7§ n a tu r a l ,  ha a fec tad o  a la s  p iezas den tadas en forma de 
arco  de c í r c u lo  (5) e s ta b le c id a s  en dicho lu g a r . NI as­
censo de la s  p iez as  (5 ) ,  en v ir tu d  de l o s  engranes de 
que e s tán  p ro v is ta s ,  ha accionado a  su vez a l  juego da 
piHones (6 ) , h ac ién d o le s  g i r a r  em sen tid o  inverso^  es 

SO d e c i r ,  uno h a c ia  ad e lan te  y o tro  h a c ia  a t r á s .  N llo  es 
p o s ib le  p o r t r a t a r s e  de piBones de l i b r e  re tro c e so  se­
gún se h a  in d icado  an te rio rm en te .
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Wontinuando e l  re c o rr id o  de la. b ie la  (7) h a s ta  vol­
v e r  a a lc a n z a r  e l  punto s u p e r io r  o de p a r t id a ,  se pro- 

85 ducen e fe c to s  y movimientos análogos, pero en sen tido  
inverso  p o r lo  que a l p a r  de p iñonea a f e c ta ,  o sea que, 
a l  h ac e r l a s  p ie z a s  (5) un movimiento de descenso , se 
h a  in v e r tid o  e l  movimiento de lo s  piñonea en forma que 
e l  piñón que g iro  en p r in c ip io  h a c ia  ad e lan te  lo  hace 

90 gn e s ta  ocasión  h ac ia  a t r á s  y v ic e v e rsa .
La re a liz a c ió n  en forma r e p e t id a  y con tinuada de e s ­

to s  movimientos determ ina que, en  todo momento, uno de 
lo s  piñonee ac tú e  en sen tid o  p o s it iv o  de marcha, mien­
t r a s  que e l  o tro  re tro ced e  lib rem e n te , ob ten iéndose una 

95 fu e rz a  e f e c t iv a  p ro p u lso ra  d e l v eh íc u lo .
Lo dicho es f i e l  r e f le jo  de l a  in v en c ió n , debiendo 

co n s id e ra rse  en sen tid o  amplio y nunca en form a l im i ta ­
t iv a  y reservándose e l  p e t ic io n a r io  cu an tos derechos le  
o to rg a  la  v igen te  Ley de Propiedad I n d u s t r i a l ,  sarán  

100 in d if e re n te s  la s  condiciones en que e l Hádelo se cons­
tru y a  por cuanto a tamaños, co lo re s  y m a te ria le s  emplea­
dos, siempre y cuando no se a l t e r e  l a  id ea  in sp ira d o ra  
y fundam ental, que le  c a r a c te r iz a  y que se r e iv in d ic a .

R E 1 V I N D I Z  I O N E S  .
105 Se re iv in d ic a n  a nombre y fa v o r  de Don V íc to r Saez

A lonso, de n ac io n a lid ad  españo la , l o s  térm inos s ig u ie n ­
t e s :

18. -  Nuevo Mecanismo de Tracción a  p e d a l, c a r a c te r i ­
zado p o r  l a  d isp o s ic ió n  de una b a rra  c i l i n d r i c a  a ju s ta d a  

110 en e l  i n t e r i o r  de un tubo por e l  que d is c u r re  p ro v is ta  
de dos a n i l lo s  de rodam iento y cuya p a r te  d e la n te ra  se 
h a l l a  e s ta b le c id a  sobre l a  b ie la  d e l p ed a l acc io n ado r.

2 ° . -  Nuevo mecanismo, según lo  re iv in d ic ad o  en e l  pun-
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to prim ero, c a ra c te r iz a d o  porque el tubo con tenedor de )
}l a  b a rra  se h a l la  e s ta b le c id o  sobre un punto de apoyo 

o e je  de g iro  montado en e l cuadro o ch asis  d e l vehícu­
lo  y e s tá  p ro v is to  en su p a r te  p o s te r io r  de dos p iezas 
en forma de arcos de c ír c u lo  y dentadas inversam ente 
Por su s p e r f i l e s  e n fre n ta d o s .

3 a .-  Nuevo mecanismo, según lo  re iv in d ic ad o  en lo a  
p reced en te s  p u n to s , c a ra c te r iz a d o  porque sobre e l  e je  
de l a  rueda m o tfiz  d e l veh ícu lo  se dispone un doble ju e -  , 
go de piñones de l ib r e  re tro c e so  sobre lo a  que d iscu ­
r re n  y actúan  la a  p ie z a s  c i r c u la r e s  den tadas ob je to  
de l a  re iv in d ic a c ió n  a n te r io r , tra n sm itié n d o le s  un mo-  ̂
v im iento continuado y rep e tid o  de avance y re tro c e s o ,
sim ultaneo y combinado. í'

4 0 .-"NUEVO MECANISMO DE TRASWION A PEDAL".- ^. . .
Todo conforme qgueda d e s c r i to  en l a  p re sen te  Memoria, 

que co n s ta  de eiNHO HOJAS m ecanografiadas, f o l ia d a s  po r , 
una so la  c a ra  y d ib u jo s  anexos.

M adrid, 16 de Enero de 1953*
M70M 0 FERNANDEZ PASCUM
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