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MBVMORIA DESERIPTIVA
des un

MODELO DE UTILIDAD
| poxr

"NUEVO MEEANISMO DE TRAGGION A PIDALM

@uyo registro se’solicitafpor VEINTE 4108, para 7s.
paﬁa y sus Posesiones, a nombre y favor de Don V{ctor
Séez Alonso, de nacionalidad espaﬁo;a, residente en Pa-

ris (Prencia), Rue J.P. Timbaud, 87, Hotel de la Brie.-

Bs avidente gue todos los Veh{culqs accionados a
pedal mediants engranes y cadena, han experimentado un
proceso de perfecciongniento muy notable desde sus prin-
cipiosf Rl piﬁén o engrane fijo de las bicicletas quedé
hece tiempo déabordado por la llamada “rusda libre" y,
posteriormente, se introdujo sl cambio de velocidad, 7
que tambidn fud perfeccionéndoae en un® linea aiempre'ten-z
dente a obtener sl mayor rendimiento del giro del pedal j
con un minimo eafueréo.

_Alqanzados talesa perfecciongmientos. parsce habersse
1legado a un 1imite en apariencia aiffecil de trasp@sar,
aunque re&lmente él éiclist& no logre una velocidad esti-
mable sino a costa de un esfuerzo f{sico personal que es
meyor en la subida de pendientgs, pess & lsg méxima;reduC-
cibn Que la ofrece el "cambio¥,

Bl presente modelo de utilidad se contras & un nuevo

mecanismo de traccion a pedal Que se obtiene mediante el

accionamiente de un braze de palanca extensible,
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don dicho mecanismo Bé&aaido introducir una
apreciable mejore en toda clase de veh{iculos a pedal
tales como bicicletas, triciclos, “tandems", coches pa-
ra invélidos, etc., ya que el brazo de palanca extensi-
ble o variable en que se fundaments permite la sustitu-
cidn de 1a cadsena, actuel reducto de una pasada época
de la mecdnice, y reduce el ssfusrzo hasta un limite que
no puede alcanzarse con sl tiro de cadena, pese al aumen-
to o reduccidn de sus angrenéess. Este mecanismo, pues,
hace incomparablemente mas cémodo el uso de los vehicu-
los & pedal, sobre todo para quien los utiliza con myor
interes por la comodidad‘que por ls mayor © menor velo=-
cidad éue puede lograrse.

Se caracteriza esencia;mente elrmecanismo que nos
ocupa por la disposicién de una barra cilindrica de ace~-

ro ajustada en el interior de un tubo, en el que se al-
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bergan dos anillos de bolas de acero, a modo de rodamien- |

to, qus facilitan el deslizemiento de la barra en un ;
movimiento continuative de avance y retroceso transmiti-
do por ls bisla del pedal donde va gcoplado el extremo
delantero de dicha barra.

Para facilitar la comprensidn, Unicaments a t{tulo
de ejemplo y sin ningln alcance limitativo, en los ad-
Juntos dibujos se reprssenta una forma de e jecucidn
préo tica.

®n dichos dibujos, apreciamos saqueméticamgnte al me~ %
canismo visto en planta y lateralmente. ®omo observamos, 4
montado sobre el punto de apoyo (1), con posibilidad de
giro y estaklscido sobrs el veh{iculo a1 que se adapte
el digpositivo, se dispons el tubo (2), por cuyo. inte- %
rior discurre parcialmente la tarra cilindrica (3) en la U

que se han previsto los anillos de rodamiento (4).
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Bn la parte posterior del tubo (2), van sstablecidas

las piezas en forma de arco de cfrcule (6), que accio-
nan sobrs el doble juego de pifiones de librs rstroceso

(6) establacidos en el sje de la rueda motriz del veni-
culo. '

La barra (3}, va sdaptada en su parte delantera al
extremo de la biela (7) portadora del pedal, biela es-
tablecida sobre el eje (8) asimiasmo montado en el cua-
dro del veniculo.

El’funcipnamiento_del mecanismo»es como 8igus: su-
puesta la blela (7) en el punto muerto supsrior,.al
accionarse sobre ella y describir un medio giro, arras-
tra & la barra (3), obligéndolg & desplazserse eun un
recorrido de descenso igual al digmetro determinado por
la biels, mientras que,raimulténeamente, se ha desliza~

do dicha barra (3) por el interior del .tubc (&) en um

movimiento de avance y retorno continugdo y en una pro-
porcién aproximada @ le longitud de la blela, es dscir,
he avanzado en el primer cuarto de vuslta y retrocedido
an el sengundo.

Bn este pertodo de tiempo, en sl extremo trasero
del tubo (2) (tubo que como ya hemos dicho permanece
apoyado en el pungo ds apoyo o eje de giro (1)) se na
opsrado un movimiento de ascenso que, como consecuencia
natural, ha afectado a las piazas dentadas en forma de
arco de c{rculoi(s) establecides en dicho lugar. %1 as-
censo de las piezas (6), en virtud de los engranes de
que estdn provistas, ha accionado & su vez al juego de
pifiones (6), hacisndoles girar em ssntido inverso; es
deéir, uno hacia adelante y otro hacia atras. Ello es
posible por tratarse de pitiones de libre retrocsso se~

gﬁn 86 ha indicado enteriorments.
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Sontinugndo sl recorrido de la biela (7) hasta vol-

§ ver & &lcanzar el punto superior o de partida, se pro-
? ! 8% ducen efec tos y movimientos analogos, perc en sentido
inverso por lo que al par de pifiones afecta, o sez que,
al hacer las piszas {5) un moviﬁiento de descenso, s6
ha invertido ¢l movimiento de les pifiones en forme gue
el piﬁén Que giro en.principio hacia’adelante lo hace
Y en este ocesidn hacie &trds y viceverse.
1a reslizecidn en forma repetida y continuada de e5-
: tos movimientos determind gus, en todo momento, uno ds
! , los pifiones actﬁe en sentido positivo de marchsg, mien-
i tras que el octro retroceds librements, obteniéndose una
5 95 fuerzé efectiva propulsora del venfculo.
3 Lo dicho es fisl reflsjo de 1a invencidn, detiende
' conaiderarse en sentido agmplio y nunca en forma limita-

tive ¥y reaervéndose gl peticionaric cuantos derechos lg

[ S5

otorga la vigente Ley de Propiedad Industrial. Serdn

100 indiferentes las condiciones sn gue sl Madelo Se cons=-
truya por cuanto & tamafios, colores y materiales empled-
dos, slempre y cuandeo nc; se altsare la idea inspiradora

y fundamental, gue le carscteriza y que se reivindicae

REIVINDI®RAC ITONES.

. 105 Se reivindican a nomtre y favor de Don Victor Sdes
! &lonso, de nacionalided espafiola, los términos siguien-
tes: )
1%.~ Nuevo Mecanismo de Traccidm & Pedal, caracteri-
zado por la disposicién de ﬁna tarra cilfndrice ajustada
110 en el interior de un tubo por el que discurrs provista
de.doa anillos de¢ rodamiente y cuya parte delentera se
halla estatlecida sobre la biela del pedal accionadof. 5

s / :
29,~ Nuevo mecanismo, segin lo reivindicedo en el pune !
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to primexo, caracterizado porque el tubo contéhedor de
la berre se halla establecido sotre un punto de &poyo
© eje ds giro moutado en el cuadro o chesis del venfcu-
lo y esté provisto en su parte posterior de dos piezas
en forma de arcos de c¢irculo y dentadas inversamente
Por sus perfiles enfrentados.

39 o= Nuevo mec anigmo, gsgin 1o reivindicado en los

Precsdentes puntos, caracterizado porqus sobre el ejs

i

de la rueda motfiz del vqh{culo se dispone un doble jue-é

go de pifiones de libre retroceso sobre los qus discu-
rren y aétﬁan lag plezas circulares dentadas objeto
de 1a reivindicacidn enterior, transmitiendoles un mo-
vimiento continuado y repetido de avancs y rstroceso,
simultdneo y combinadoe.

40, -"NUEVO IJIE@ANISMO DE TRA@WION & PBDAL".— |

Todo conforme gueda descrito en la presente Memoria,
que consta de €INGO HOJAS mecapografiad&s, foliadas por
una sola cara y dibujos &nexos.

WI‘id, 16 de Enem de 1953.
ANTONIO FERNANDEZ PASCUM
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Victor Saez Alonso. 3 1 3 | Hoje onics.
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Macdriod 716 ELnero de /953
ANTONID FERNANDEZ PASGUM
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