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El no dalo da utilidad aa refiara a una auapenaión da ruedas inda-;
} pendientes en al bastidor da vehículos automóviles en la que las ruadas dis­
puestas sobre palancas oscilantes están suspendidas por muelles de barra de 
torsión dispuestos concéntricamente a los cojinetes de las palancas oscilan­
tes. Las barras de muelle solicitadas a torsión tienen la ventaja de un

!
buen aprovechamiento de material y espaoio al lado de las ventajas da alta 
resistencia de oscilación y aenoilla fabricación.

El ándelo de utilidad se propone alojar tal clase de muelles dei)
I torsión para la suspensión de ruedas en vehículos automóviles de tal modo 
} que los mismos están colocados protegidos de influencias atmosféricas, y pa- 
¡ ra que no ejerzan altas solicitaciones sobre el resto del chasis. Para es- ¡
} to prevé el modelo de utilidad que los muelles de torsión están encerrados 
en un travésaño hueco del bastidor y los extremos del travesano hueoo aopor-

] tan loa apoyos para la recepción de los cojinetes de las palancas oscilantes.
'

Por tato pueden servir loa traveaanoa huecos tanto da recipientes da mualle,'! f
! como también de apoyos para los oojinataa de las barras de torsión y de las 
palancas oscilantes ds nodo que se disminuye el dispendio constructivo y lae 
ruedas y reacciones de los muelles se reciben por el baetidor ein dietorsión 
notable del mismo. Per ol alojamiento de loa muelles ds torsión encerrados 
sn un soporta husco, por ajsmplo, en un travosaHo del bastidor, los muelles 

i se protegen además de lae influenoiaa atmosféricas también de lae influen- 
I olaa de la marcha, como polvo y análogos.
I En el modelo ds utilidad ss previene ulteriormente que les palan­
cas oscilantes soportadoras de lee ruedas se prolongan en el soporte hueoo 

¡ como tubos huecos. Estos tubos huecos tienen un reducido peeo y por ello
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pueden constituir## lirgoe y absorber por ello bien lea fuerana ejeroidna
i

por lee rueden aobre lee palonean oacilantea. ti
Ademas se ha previsto en al modelo da utilidad que al muelle da ¡ 

torsión muestra una sección transversal da cuatro oantoa y está compuesto da 
varios muellea da toraion. Pn comparación con laa barrea individualaa usua­
les en muallaa da torsión tal elaaa da muelle oompuesto tiene la ventaja da 
que al muelle pueda constituirse oon longitud relativamente aorta conservan­
do laa buenas propiedades de muelleo.

Ademas se ha previsto segón el modelo de utilidad en el travesa­
do huaeo un topo mediano de muelle que en un taladro de cuatro cantos reoi- 
bs al muelle da torsión. Tal clase de tope de muelle puede unirae oon al
travesano hueoo relativamente amplio, por ejemplo, por aoIdadura fijamente ¡}
para que todaa las fuerzas que incidan aobrs si muelle da toraión puedan re-! 
oogaraa bien. j

Una ulterior conformación valiosa del modelo de utilidad eonaia-! 
te en que al travesado hueco muestra por lo menos dos partes de conexión que; 
han de fijarse con el baatidor dal vehículo reapectivamante con la carroce­
ría. Por aato aa obtiene una unidad dispuesta para aar montada y faoilmente 
intercambiable de todo el eje trasero y de la suapenaión da laa ruadas sus- j 
pendidas independientemente.

Según el modelo de utilidad resulta una fabricación asneilla de 
la nueva suspensión adsmés porque dos mitades de tubo usuales del comercio, 
adecuadamente después de efectuada la soldadura de laa partea da conexión pa 
ra la construcción del vehículo, están enchufadas aobre el tope de muelle y 
oon eete conjuntamente estén soldados por una costura redonda.

Una ulterior característica del modelo de utilidad consiste en 
que en tubos huecos rodeados por laa palancas oscilantes en si extremo exte-t
rior satén insertan mandíbulas adaptadas a la sección transversal de la ha-
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} rra Aa muelle da torsión, prefsrsntemente an forma da partaa aatampadaa o
t
; pranaadaa. Loa tuboa huecos para las barras oacilantea daacansan an cajaa
¡  ̂ * jda apoyo qua aatan pranaadaa an al travesaSo huaoo y aatan d imana io nadas de
! tal modo que despula de efectuado al prensado da inserción au diámetro da]!}

luz resulta ajustado para las cajas da apoyo. Las cajas da apoyo puedan 
consistir an material prensado de resina sintética, pero también pueda ha­
llar empleo material cerámico de carbón conteniendo grafito.

Da acuerdo con al modelo da utilidad an al aepaeio anular entra 
¡ al travesano transversal y los tubos hueeos da Isa palancas oscilantes de­

lante da la caja de cojinete exterior está inserto un anillo da empaquetad̂  
ra consistente da mado conveniente an goma, y después de efectuada la reu­
nión de la suspensión de muelle de barra de torsión se enchufan anillos ds ¡
chapa alrededor de loe extremos de loa tubos axilas que chocan contra las ¡

! !palancas oscilantes*
}

Si an lugar da una única barra da muelle de toraión ee utiliza 
un juego de barras de muelle de torsión, sata previsto unir entra ai por aô  
dadura las barras colocadas juntas en sus extremos*

i

El dibujo ilustra al modelo da utilidad an un ejemplo de ejeou-; j
elón representado esquemáticamente.

Un tubo 1 usual del comareio que forma un travesado del bastidor 
no representado del vehículo, consiste en dos mitades 8 y 3, cuya operación 
de enchufe sobre el tope de muelle 4 ee efectúa de tal modo qua para al ma­
terial de soldadura 5 quede libre una hendidura anular. Z1 tope de muelle 
4, consiste en un disco central 6 y los dos discos laterales 7 y 8. El es­
pesor ds los discos está dimsnaionado de tal modo que pueda estamparse un ¡ 
taladro de cuatro Qactos para si juego 8 de muelles ds barras de torsión.
El juego de muelles de barras de torsión 9 ss compona ds las barras ds rnue- 

, lias ds torsión 10, 11 y 18.



-  5  -

.Ante* de efectuar la soldadura de unión de lea mitades 8 y 3 del 
travssaño hueco, ae colocan encina partea 13 de conexión, aobre laa que ae 
fija la auparaatructura del vehículo, no ilustrada.

En el tubo 1 ae prenaan dentro laa oajaa de cojinete 14, cuya po-i
]

alción de medida exacta puede garantizarse con el uao de ainplaa calibrado- ] 
rea de longitud. ¡

En tubos huecoa 15 en aua extremoa axterioraa aatán netidaa man­
díbulas Id que preferentemente están oonatruidaa como piazaa prensadas y que 
abrazan a loa extremoa librea de la barra de muelle de torsión 9. Unaa pa­
lancas oscilantes 17 abrazan a loa tubos huecos 15 y un muelle ajustador 18 
asegura la unión firme hasta laa mandíbulas Id.

¡
para proteger laa cajas de cojinete 14 ante la penetración de pojj 

vo de la carretera y otras influencias exteriores, en el espacio anular en- ! 
tre el traveeaSo hueco 1 y los tubos huecoa 15, está inserta una eapaqueta-} 
dura de goma 19 y el travesano hueco 1, en sus extremos que chocan contra 
las palancas oscilantes 17 adecuadamente está rodeado por un anillo 80 de ¡ 
tiras de chapa.

Las palancas oscilantes 17 llevan el buje 81 da la mangueta del 
eje para las ruedas de discos del vehículo.



B1 presente modelo de utilidad comprende las siguientes reivindi-
!, caciones.¡:

1#- Suspensión de ruedas independientes en el bastidor de vehí- 
[ culos automóviles, caracterizada porque el traveeaHo hueco muestra por lo 
menos dos partes de conexión que han de fijarse con el bastidor del vehícu­
lo, respectivamente con la carrocería*

B.- Suspensión de ruedas segdn lo reivindicado en el punto ante­
rior, caracterizada porque doa mitades de tubo usuales en el comercio, ade­
cuadamente despuóe de haberse efectuado la soldadura da las partas de cone- 

! !
xión para la construcción del vehículo, están anchufadas sobre el tope de

} muelle y con este están soldadas conjuntamente por una costura redonda*
¡i !

3.- Suspensión ds ruadas segón le rsivindicado en los puntos 1 ¡ 
j y 8, caracterizada porque el topa ds muelle oonsiate en una pluralidad de
i¡ discos ventajosamente unidos por soldadura eon estampaciones correspondisn-
¡¡

tes a la aaooión transversal de la barra de muelle de torsión, en lo que
por lo menos el diámetro exterior del disco mediano coincide con el diáme-

¡ tro interior de las mitades de los tubos del eje*
¡¡  ̂ ! 
¡! 4.- suspensión de ruedas aegón las rslvindicaciones 1-3, ca-
i!

raoterizada porque en tubos huecos rodeados por las palancas oscilantes, en 
el extremo exterior están insertas mandíbulas adaptadas a la sección trans­
versal de la barra de muelle de torsión, preferentemente en forma de partee 
estampadas o prensadas*

} B*- Suspensión de ruedas segón las reivindicaciones 1-4, ca­
racterizada porque los tubos huecos para las palancas oscilantes descansan 
en cajas de cojinetes que están prensadas dentro de los travesanos huecos ¡



y eatan dimenaionadaa de tal modo que después de efectuado el prensado de 

inserción au diámetro de luz reaulte ajustado para loa tuboa huecoa.

6. - Suspensión de ruedaa aegán laa reivindicaciones 1-5, ca­
racterizada porque hallan empleo cajaa de cojinete de material pranaado de 
reaina artificial.

7. - Suspensión de ruedaa segón laa reivindicacionea 1-6, ca­
racterizada porque laa cajaa de cojinete conaiatan en material cerámico de 
carbón conteniendo grafito.

8. - Sus pena ion de ruedaa según laa reiTindioacionea 1 - 7 ,  ca­

racterizada porque en el eapacio anular entre el traveaaSo hueoo y loa tuboa 
huecoa de las palancas oacilantea delante de la caja de cojinete delantera 
eatá inserto un anillo de empaquetadura adecuadamente conslatente en goma.

9. - Suapensián da ruedaa según laa reiTindioacionea 1-8, ca­
racterizada porque deapuáa de efectuada la reunión de la auapenaión de ba­
rrea de toraión eatán enchufados anillos da tiras da chapa alrededor da loa ; 
extremos da loa travesanos huecos que chocan contra laa palancas oscilantes.!

10. - Suapenaión de ruedaa según laa reiTindioacionea 1 - 9 ,  ca­

racterizada porque las distintas barras da muelle de toraión de la barra da ; 
muelle de torsión están reunidas por soldadura de sus superficies terminales.

11. - 3uapensión de ruedas indapendientea en el bastidor da Ta­
búculos automÓTiles.

Ssgún se describe y relTindioa en la presenta memoria descripti­
va y se ilustra con los planos reglamentarios que a la misma aa acompañan.

Consta esta memoria de siete hojaa foliadas y aacritaa a máquina 

por una sola de sua caras.
ihdrid, a 10 de Enero da 1963
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