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MEMORIA DESCRIPTIVA

Se r e f i e r e  l a  p re se n te  P aten te  de Modelo de U t i l id a d  a 

un nuevo t ip o  de motor de e x p lo s id n  de t r a n sm is ió n  v e r t i c a l  

e l  c u a l ,  en r e la c ió n  con lo s  m otores poperos de tra n sm is ió n  

y a p l ic a c ió n  s im i l a r e s ,  y con lo s  m otores f i j o s  o fre c e  v a ­

r i a s  v e n t a ja s .

Como e s  sab id o  e x is te n  dos s is te m a s  de m otores m arinos 

adecuados p a ra  em barcaciones l i g e r a s ;  lo s  m otores fu e r z a  b o r­

da y lo s  m otores h o r iz o n ta le s  o montados d iago n alm en te .
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Los m otores fu e r a  bord a  t ie n e n  e l  in co n ven ien te  de que, 

a  p e sa r  de h a l l a r s e  p r o te g id a  l a  p a r te  a l t a  d e l  m otor, é s te  

se  h a l l a  expuesto  a  c o n sta n te s  s a lp ic a d u r a s  de agua y por en­

de a  l a  o x id a c ió n . Por o t r a  p a r te  e l  hecho de que to d o s lo s  

mandos vayan ac o p lad o s a l  m otor o b l ig a  a l  p i lo to  a  no poder 

s e p a r a r s e  de l a  p roxim idad  d e l  mismo lo  cu a l r e ^ 3 ^ j ^ ^ - i ^ a  

ev id en te  incom odidad. A e s t o s  in co n v en ien te s hay que añ a d ir  

l a  im p e rfe cc ió n  o l a  a u se n c ia  de un mecanismo p ara  lo g r a r  l a  

m archa a t r á s ,  l a  f a l t a  de un arran que o p u e s ta  en marcha có­

modo, y l a  poca cap ac id ad  3ue en g e n e ra l t ie n e n  lo s  d e p ó s ito s  

de carb u ran te  en e s t e  t ip o  de m o to re s.

En o tro  o rd en , lo s  m otores fu e r a  b o rd a , como se  sa b e , 

se  f i j a n  a l a  em barcación  en l a  p a r te  más e le v a d a  de l a  popa 

de l a  misma y l a  t r a n sm is ió n  desde e s t e  punto h a s t a  e l  c a r te r  

de l a  h é l ic e  se  e fe c tú a  a  t r a v é s  de un á r b o l  de t o r s ió n  e l  cu a l 

g i r a  encerrado  en una c a r c a s a  tu b u la r  de se c c ió n  re la tiv am e n te  

re d u c id a . E s te  s is te m a  t ie n e  e l  in co n v en ien te  de qu e , co n tra  

to d a  ló g i c a ,  l a  l in e a  de fu e r z a  d e l  empuje en vez de d i r i g i r s e  

en l in e a  r e c t a  desde l a  h é l ic e  h a s ta  e l  punto de r e s i s t e n c i a ,  

lo  hace sigu ien d o  una t r a y e c t o r i a  quebrada que, desde e l  e je  

de l a  h é l ic e ,  sum ergida en e l  ag u a , t ie n e  que a sce n d e r  h a s ta  

l a  b o rd a  de l a  em barcación p a ra  d esd e  aq u í v o lv e r  a  d escen d er 

h a s t a  e l  fondo de l a  misma donde se  h a l l a  e l  cen tro  de r e s i s ­

t e n c i a .  E s t a  form a ta n  i r r a c io n a l  de t r a n s m it ir s e  l a s  fu e rz a s
*

dá lu g a r  a  que l a  c a r c a s a  d e l  á r b o l  v e r t i c a l  de tra n sm is ió n  

se  vea o b l ig a d a  a  t r a b a ja r  a  f le x ió n  lo c u a l ,  como es ló g ic o ,  

se  trad u ce  en un desgaste-m ucho más ráp id o  de lo s  c o j in e te s  o 

rodam ientos en lo s  que g i r a  e l  c ita d o  á r b o l  v e r t i c a l .  La g ra v e ­

dad de e s t e  d e fe c to ,  t r a tá n d o se  de em b arcac io n es, se  vé acen tuad  

por l a  i r r e g u la r id a d  de lo s  em pujes y por lo s  co n stan te s  cambios30



de m agnitud que experim en ta en v a lo r  l a  r e s i s t e n c i a  d e l ag u a .

iD s m otores f i j o s  d isp u e s to s  h orizo n ta lm en te  en e l  in ­

t e r i o r  de l a  em barcación , s i  b ie n  no t ie n e n  lo s  in con ven ien tes 

c a r a c t e r í s t i c o s  de lo s  m otores fu e r a  b o rd a , p re se n tan  en cam­

b io  o t r o s  d e fe c to  no menos im p o rta n te s . En prim er lu g a r  e s  de 

n o ta r  que, por e s t a r  m ontados sobre  t r e s  puntos de l a  embar­

c a c ió n , que corresponden  a l  m otor, a l a  b o c in a  y a l  sA porte

en un d e s e q u i l ib r io  d e l  á r b o l  de l a  h é l ic e  o rig in an d o  v ib r a ­

c io n e s que p ertu rb an  l a  buena marcha d e l m otor. Por o t r a  p a r­

t e ,  además de s e r  e s to s  m otores mucho más p esad o s que lo s  po­

p e r o s , ocupan en l a  em barcación  e l  m ejor lu g a r  de l a  misma es 

d e c i r  su  p a r te  c e n t r a l .  Hay además una p é rd id a  de fu e r z a  o ca­

s io n a d a  por l a  p re s ió n  d e l  á r b o l  de l a  h é l ic e  co n tra  e l  sop or­

t e  de l a  misma l a  cu a l e s  tan to  mayor cuanto más e le v a d a  e s  l a  

v e lo c id a d  de l a  em barcación .

E l  r e c u r r e n te , a f í n  de o b v ia r  lo s  c i ta d o s  in con ven ien ­

t e s ,  ha ideado  un nuevo t ip o  de motor m arino l a  f i j a c i ó n  d e l 

cu a l se  r e a l i z a  en e l  fondo de l a  em barcación  con lo  que, a 

l a  vez que se  con sigu e  una tr a n sm is ió n  mucho más ro b u sta  g r a ­

c ia s  a  form ar un so lo  b loqu e con e l  m otor, se  lo g r a  que l a  l i ­

n ea de empuje se  h a l le  lo  más c e rc a  p o s ib le  d e l  n iv e l  en que 

se  produce e l  e fe c to  r e s i s t e n t e  d e l  agua q u e , en d e f i n i t i v a ,  

e s e l  que d ic h a  h é l ic e  debe v en cer.

La ag ru p ac ió n  de to d o s lo s  ó rgan os en un so lo  b loqu e perm ite 

e s t a b le c e r  p ie z a s  de mucho menos e sp e so r  con lo  c u a l e l  m otor 

r e s u l t a  com parativam ente muy l i g e r o .  La d i s p o s ic ió n  v e r t i c a l  

d e l  á r b o l  de l a  h ó l ic e  r e p o r ta  v e n ta ja s  de e q u i l ib r io  en l a  

n av e g a c ió n , y* e l  p i lo to  g o b ie rn a  desde  su  p u esto  e l  m otor con 

l a  misma comodidad que en c u a lq u ie r  m otor f i j o .  En f i n ,  e l  mo-

de l a  h é l ic e ,  c u a lq u ie r  f l e x ió n ,  permanente o no



to r  d e l  invento  ocupa un e sp a c io  muy red u cid o  en l a  popa de 

l a  em barcación ; e l  mecanismo de in v e r s ió n  es p e r fe c to  v e r i ­

f ic á n d o se  e l  acop lam ien to  de embrague por medio de p iñ o n es; 

e s t á  p r o v is to  de arran que au to m ático , y , en caso de r e p a r a ­

c ió n , e l  m otor puede s e r  r á p id a  y cómodamente reparado  d e l  

fo n d o d e  l a  em barcación .

A co n tin u ac ió n  p a sa  a d e s c r ib i r s e  a 

con c a r á c te r  no l im i t a t iv o  un caso p r á c t ic o  de r e a l iz a c ió n  

de un m otor conforme a l a  in v en c ió n , e l  c u a l ,  p a ra  mayor c la ­

r id a d , se  r e p re se n ta  en l a  h o ja  de d ib u jo s  a d ju n ta :

En d ich a  h o ja :

F ig .  1, m u estra  p arc ia lm en te  se c c io n a d a  una em barcación 

l i g e r a  en l a  que se  h a l l a  acop lad o  e l  m otor o b je to  de l a  p re ­

se n te  in v en c ió n .

F ig .  2 , es un d e t a l l e  d e l  acop lam iento  d e l  mismo m otor 

a  l a  em barcación , m ostrando l a  d i s p o s ic ió n  de l a  ju n ta  p ara  

e l  c ie r r e  herm ético  d e l mismo; y

F ig .  3 , es una se c c ió n  t r a n s v e r s a l  de l a  misma em barca­

ción  m ostrando e l  p rop io  acop lam ien to  de l a s  p re ce d e n te s  f ig u r a s  

C o n sis te  e l  motor que p a sa  a  d e s c r ib i r s e  en un m otor 

de e x p lo s ió n  (1 ) cuyo c ig ü e ñ a l se  h a l l a  en conexión , d i r e c t a ­

mente o no, con una tra n sm is ió n  v e r t i c a l  l a  c u a l,  en c errad a  

en un c á r te r  (2 ) vá h a s ta  un c á r t e r  de h é l ic e  (3 )  en e l  qué 

e l  movimiento de g ir o  v e r t i c a l  se  tra n s fo r m a , m ediante un 

juego de p iñ o n e s, en un movimiento de g ir o  h o r iz o n ta l  que, 

por medio de un e je . adecuado , es t r a n sm it id o  a  una h é l ic e  (4 ) 

de d o s , t r e s  o más p a la s  s o l id a r i z a d a  a l  mismo.

E l  m otor ( l )  e s t á  dotado de una c o n tr a p la c a  de f i j a c i ó n  

(5 ) g r a c ia s  a l a  cu a l se  a se g u ra  l a  f i j a c i ó n  d e l  mismo co n tra  

e l  fondo de l a  em barcación . La a r i s t a  i n t e r i o r  de d ich a  con-



y
t r a p l a c a  (5 ) 6 3 tá  c o r ta d a  a l  b i e s ,  s F ig .  2 ,  a  f i n  de d a r  lu ­

g a r  a  l a  e x i s t e n c ia  de una f a c e t a  d ia g o n a l  que, s in  so lu c ió n  

de c o n tin u id ad , a se g u re  e l  a p r ie t e  de una ju n ta  an u la r  (6) 

co n tra  l a  r e n d i ja  a  t r a v é s  de l a  cu a l p asan  lo s  b a jo s  d e l  mo- 

5 . t o r .

E s t a  ju n ta  a n u la r  (6 ) c o n s is te  en un a n i l l o  de goma u 

o tro  m a t e r ia l  e l á s t i c o  o m aleab le  de se c c ió n  c i r c u la r  u o tr a  

cu a lq u ie raa d e c u ad a  p a ra  lo g r a r  e l  c ie r r e  h erm ético  de l a  ren ­

d i j a  a que se  d e s t in a .

10. P ara i n s t a l a r  e l  m otor d e s c r i t o  en l a  em barcación  (7)

se  t a l a d r a  l a  q u i l l a  de l a  misma y se  r e fu e r z a  con unos su p le ­

mentos (8 )  de tamaño y g r o so r  adecuados p ara  l a  e s t r u c tu r a  de 

l a  c i t a d a  em barcación  y l a  form a d e l  m dtor (1 )  y l a  de l a  con­

t r a p l a c a  de f i j a c i ó n  ( 5 ) .

15. A co n tin u ac ió n  se  hace p a sa r  l a  tra n sm is ió n  v e r t i c a l

con lo s  b a jo s  desm ontados a  t r a v é s  d e l t a l a d r o  p r a c t ic a d o  en 

l a  q u i l l a  y , f in a lm e n te , se  vuelven  a m ontar to d o s lo s  ó rg a ­

nos conforme se  r e p r e se n ta  en l a s  f i g u r a s .

Como o p e rac ió n  f i n a l ,  so lo  r e s t a  a t o r n i l l a r  só lid am en te

2 0 . l a  c o n tr a p la c a  (5 ) m ediante unos t o r n i l l o s  (9 ) ad ecu ad o s. Como 

es ló g ic o ,  a l  v e r i f i c a r s e  e s t a  o p erac ió n  e l  f lan c o  b ise la d o  de 

d ic h a  c o n tra p la c a  (5 ) p ro d u c irá  l a  expan sión  de l a  ju n ta  (6 ) 

h a c ia  e l  cen tro  de l a  tra n sm is ió n  oon lo c u a l é s t a  p e n e tra rá  

p arc ia lm e n te  en l a  r e n d i ja  asegurando l a  e stan q u e id ad  d e l  aco-

25 . p lam ien to .

Según, se  a p r e c ia  claram en te  en l a s  f i g u r a s ,  e l  a c o p la ­

m iento a s í  r e a l iz a d o  r e s u l t a  de l a  máxima r ig id e z  y por con­

s ig u ie n te  l a  a u se n c ia  de f le x io n e s  en e l  con junto  e s  p r á c t i c a ­

mente t o t a l .

30 . En l a  r e a l iz a c ió n  de l a  p re se n te  in v en c ió n  s e r á  su sc e p -
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t i b i e  de v a r ia c ió n  e l  tamaño y p o te n c ia  d e l  m otor y l a  f o r ­

ma de lo s  b a jo s  y h é l ic e  c o rre sp o n d ie n te s , p u e s , todo e l l o ,  

ev id en tem en te , no a f e c t a  en a b so lu to  a  lo  fundam ental de l a  

in ven ción  que r e s id e  en l a  form a de s e r  acop lad o  a  l a  embar­

c a c ió n .

En g e n e ra l podrán v a r i a r  en l a  p u e s ta  en p r á c t i c a  d e l

invento  cuantos d e t a l l e s  de tam año, form a .ción  no

a l t e r e n ,  camoien o m odifiquen  l a  e s e n c ia l id a d  propls¡% Lel 

mi smo.

N O T A
R E I V I N D I  C A C I O N E S

Se r e iv in d ic a  como o b je to  de l a  p re se n te  P aten te  de 

Modelo de U t i l id a d :

1 9 .-  Un m otor de e x p lo s ió n  p e rfe cc io n ad o  p a ra  em barca­

c io n e s l i g e r a s ,  c a r a c te r iz a d o  por e l  hecho de que l a  s a l id a  

de l a  t ra n sm is ió n  v e r t i c a l  de mando de l a  h é l ic e  fu e r a  de 

l a  em barcación  se  v e r i f i c a  a t r a v é s  de un t a la d r o  p ra c tic a d o  

perp en d icu larm an te  en l a  q u i l l a  de l a  misma, e fe c tu án d o se  e l  

acop lam iento  d e l  m otor por medio de una c o n tra p la c a  e n tre  l a  

c u a l y e l  fondo de l a  em barcación  queda a p r is io n a d a  una ju n ta  

e l á s t i c a  anuiar de c ie r r e  h erm ético , quedando e l  b loque m otor 

f i j a d o  en l a  c a ra  i n t e r i o r  de d ich a  em barcación  y lo s  b a jo s  

con su  c o rre sp o n d ie n te  h é l ic e  en l a  c a ra  e x t e r io r  de l a  m is­

ma.

2 9 .-  Un m otor de e x p lo s ió n  p erfe cc io n ad o  p ara  em barca­

c io n e s l i g e r a s ,  segdn l a  19 r e iv in d ic a c ió n ,  c a r a c te r iz a d o  

por e l  hecho de que e l  p e r fe c to  acop lam ien to  d e l b loqu  e mo­

t o r  a l  fondo de l a  em barcación se  r e a l i z a  m ediante l a  ad ap ­

ta c ió n  de unos suplem entos de re fu e rz o  y de n iv e la c ió n  de 

form a y g r o so r  co n v en ien te s.



10.

3& .- Un m otor de e x p lo s ió n  p e rfe c c in a d o  p ara  em barca­

c io n es l i g e r a s ,  según  l a s  p re ce d e n te s  r e iv in d ic a c io n e s  c a r a c ­

te r iz a d o  por e l  hecho de que e l  fondo de l a  em barcación  e s t á  

a tra v e sa d o  perpen d icu larm en te  o c a s i  perpen d icu larm en te  por 

e l  á r b o l  de tra n sm is ió n  a  cuyo f in  en lo s  b a jo s  de l a  misma 

e x i s t e  un c á r t e r  de h é l ic e  donde por medio .M ^ ifH ^ ^ ig r a n a je s  

e l  movimiento g i r a t o r io  v e r t i c a l  se  tran sfo rm a  en eT V ^vim ien- 

to  g i r a t o r io  h o r iz o n ta l  req u erid o  por l a  h é l ic e .

4 9 .-  UN MOTOR DE EXPLOSION PERFECCIONADO PARA EMBARCA­

CIONES LIGERAS.

Sean c u a le s  fu e re n  l a s  c ir c u n s ta n c ia s  que concurran  con 

l a  e s e n c ia l id a d  p ro p ia  de l a  misma.

C onsta l a  p re se n te  Memoria d e s c r ip t iv a  de s i e t e  p ág in as 

f o l i a d a s  y m en an o gráfiad as por una s ó l a  c a ra  y vá acompañada 

de una h o ja  de d ib u jo s  a c l a r a t i v o s .

M adrid , 2 3  de D iciem bre de 1952
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