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PATENTE
DE
MODELO DE UTILIDAD
por 20 afios
a favor de Don ILuils NUBIOLA VILUMARA
de naclonalidad espafiola
resldente en Barcelona, calle Balmes, n? 177
pors:
"UN MOTOR DE EXPLOSION PERFECCIONADO PARA IMBAR=
CACIONEZS LIGERASM,
MEMORIA DESCRIPTIVA

Se refiere la presente Patente de Modelo de Utilidad é
un nuevo tipo de motor de explosldn de transmlisidn vertical
el cual, en relacldn con los motores poperos de transmisidn
y aplicacidn similares, y con los motorss fijos ofrece va=-
rias ventajas.

Como es sabido existen dos sistemas de motores marinos
adecuados para embarcaciones ligeras: los motores fuerga bor-

da y los motores horlzontales o montados diagonalmente,
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Ios motores fuera borda tienen el inconvenilente de que,
" a pesar de hallarse protegida la parte alta del motor, éste
se halla expuesto a constantes salpicaduras de agua y por en-
de a la oxidacidn. Por otra parte el hecho de que todos los
5 mandos vayan acoplados al motor obliga al piloto a no poder
separarse de la proximidad del mismo lo cuai re b';éaa
evidente incomodidad. ﬂ‘GStOS inconvenientés hay que afiadir
la imperfeccidn o la ausencia de un mecanismo pafa lcgrar le
marcha atrds, la falta de un arranque o pueste en marcha cde
10, modo, y la poca capacidad due en general tienen los depdsitos
de cavburante en este tipo de motores,
En otro orden, los motores fuera borda, como se sabe,
se fijan a la embarcacidn en la parte méds elevada de la popa
de la misma y la transmisidn desde este punto hasta el carter
15, de la hélice se efectla 2 fravés de un 4rbol de torsidn el cual
gira encerrado en una carcasa tubular de seccidn relativamente
reducida., Este sistema tiene el inconveniente de que, contra
toda logica, la lfnea de fuerza del empuje en vez de dirigirse
en 1lfnea recta desde la hélice hasta el punto de resistencia,
20. 1lo hace siguiendo una trayectoria quebrada que, desde el eje
de la héliée, sumergida en el agua, tiene que ascender hasta
la borda de la embarcacidn para desde aqul volver a deécender
hasta el fondo de la misma donde se halla el .centro de resis-
tencla, Esta forma tan irracional de transmlitirse las fuerzas
25, d4 lugar a que la car;;sa del 4rbol vertical de transmisidn
se vea obligada a trabajar a flexidn lo cual, como es 1ldgico,
se traduce en un desgaste mucho mds rdpido de los cojinetes o
rodamientoé en los que gire el citado 4rbol vertical. La grave-
dad de este defecto, traténdose de embarcacionss, se vé acentuads

30, por la irregularidad de los empujes v por los constantes camblos
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de magnitud que experimenta en valor la resistencia del agua.

Ios motores fijos dispuestos horizdntalmente en el in-
terior de la embarcacidn, si bien no tienen los inconvenientes
caracteristicos de los motores fusra borda, presentan en cam-
bio otros defecto no menos Importantes. En primer lugar es de
notar que, por estar montados sobre tres puntos de la embar-
cacidn, que correspondén al motor, a la bocina y al sdporte
de la hélice, cualguler flexldn, permanente o no 899\9
en un desequilibrio del 4rbol de la hélice originando vibra-
ciones qué perturban la buena maréha del motor. Por atra par=
te, ademids de ser estos motores mucho mds pesados que 1los po=-
peros, ocupan en la embarcacidn el mejor lugar de la misma es
decir su parte central. Hay ademds una pérdlda de fuerza oca=-
sionada por la presidn del 4rbol de la hélice contra el sopor-
te de la misma la cual es tanto mayor cuanto méds elevada es la.
velocldad de la mnbarcacidn.’

El recﬁrrenté, a FIn de obviar los citados inconvenien-
tes, ha ideado un nuevo tipo de motor marino la fijacidn del
cual se realiza en el fondo de la embarcacidn con 1lo que, a
la vez que se consigue una transmisidn mucho més robust@ gram=
cias a formar un solo blogue con el mot&r, se logra que la 1lf-
nea de empuje se halle lo méds cerca posible del nivel en que
se produce el efecto resistente del agua qﬁe, en definitiva,
es el que dicha hélice debe vencers
Ta agrupacidn de todos los 4rganos en un solo blogque permite

eatablecer plezas de mucho menos espesor con 1lo cual el motor

- resulta comparativamente muy ligero., La disposicidn vertical

del 4rbol de la hélice reporta ventajas de equilibrio en la
navegacidn, y el plloto gobierna desde su puesto el motor con

la misma comodidad que en cualquier motor fijo. En fIn, el mo=-



tor del invento ocupa un espacic muy reducido en la popa de
la embarcacidn; el mecanismo de inversidn es perfecto veri-
ficdndose el acoplamiento de embrague por medio de pifiones;
estd provisto de arranque automético, ys en caso de repara-
* B ,cidn,>e1 motor puede ser rédpida y comodamente reparado del
fondo de la embarcacidn,
A continuacidén pasa o describirvse a titu%)(%g@glo
con cargcter no limitativo un caso préctico de realizacién
de un motor conforme a la invencidn, el cual, para mayor cla-
10. ridad, se representa en la hoja de dibujos adjunta:
fn dicha ho ja:
Fig. 1, muestra parclalmente secclonada una embarcacidn
‘ligera en la que se halla acoplado el motor objeto de la prew
sente invencidn,
15. Fig..z, es un detalle del acoplamiento del mismo motor
a la embarcacidn, mostrando la disposicidn de la junta para
el cierre hermético del mismo; y
Fig. 3, es una seccién transversal de la misma embarca-—
cidﬁ mostrando el propio acoplamiento de las precedentes figuras
20, Consiste el motor gue pasa a describirse en un motor
de explosidén (1) cuyo ciguefial se halla en conexidn, directa-
mente 0 no, con una transmisidﬁ vertical la cual, encerrada
en un carter (2) v& hasta un cérter de hédlice (3) en el qué
el movimiento de giro vertical se transforma, mediante un
25, juego de pilfiones, en un movimiento de giro horizontal que,
por medic de un eje. adecuado, es transmitido a una hélice (4)
de dos, tres o méds palas solidarizada al mismo;
. El motor (1) est4 dotado de una contraplaca de fljacidn
(5) graclas a la cual se asegura la fijacidn del mismo contra

30. el fondo de la embarcacidn., La arista interior de dicha con-
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traplaca (5) estd cortada al bies,JEFig. 2, a fin de dar lu-
gar a la exlstencle de una faceta diagonal que, sin solucidn
de continuidad, asegure el apriete @e una junta anular (6)
contra la rendija a través de la cual pasan los bajos del mo-
tor. ; 38999

Esta junta anular (6) consiste en un anillo de goma u
otro material eldstico o maleable de seccidn circular u otra
cualquieraadecuada para lograr el éierre hermético de la renw.
dija a gue se destina.

Para instalar el motor descrito en la embarcacidn (7)
se taladra la quilla de la misma y se refuerza con unos suple-
mentos (8) de tamafio y grosor adescuados para la estructura de
la citada embarcacidn y la forma del mator (1) y la de la cone
traplaca de fijacidn (5).

A continuacidn se hace pasar la trensmisidn vertical
con los bajos desmontados a través del taladro practicado en
la quilla y, finalmente, se vuslven a moﬂtar todos los drgae-
nos conforme se representa en las flguras.

Como operacidn final, solo resta atornillar sdlidamente
la contraplaca (5) mediante unos tornillos (9) adecuados., Como
‘es 1ldgico, al verificarse estg Operacidn‘el flenco biselado de
dicha contraplaca (5) producird la expansidn de la junta (6)
hacla el centro de la transmisidn con lo cual ésta penetrari
parcialmente en la rendl ja asegurando la eétanqueidad del‘aco—
plamiento,

Segin se aprecia claramente en las‘figuras, el acopla~
miento asi realizado reéulta de la méxima rigidez y por cone
siguiente la ausencia de flexiones en el conjunto es prédctica-
mente total.

En la reallizacidn de la presente invencidn serd suscep-
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tible de wvariacidn el tamaﬁo ¥y potencla del motor y la fore

ma de los bajos y hédlice correspondientes, pues, todo ello,

evidentemente, no afecta en absoluto & lo fundamental de la

invencidn gue reside en la forma de ser acoplado a la embar-
cacidn,

En generél podrén variar en la puesta en préética del
invento cuantos detalles de tamafio, forma gahgf c¢ldn no
alteren, canclen o modlflquen la esencialidad proz? del
mismo,

N 0O T A
REIVINDICACGCIONGES

Se reivindica como objeto de la presente Patents de
Modelo de Utilidad: |

l2.~ Un motor de explosidn perfeccionado para embarcae
clones ligeras, caracterizado por el hecho de que la salida
de la transmisidn vertical de mando de la hélice fuera de
la embarcacidn se verifica a través de un taladro practicado
perfendicularmente en la quilla de la misma, efectudndose el
acoplamiento del motor por medio de una contraplaca entre la
cual y el fondo de la embarcacidn queda aprisionada una junta
eldstica anuar de clerre hermético, quedando el bloque motor
fijado en la cara interior de dicha embarcacldn y los bajos
con su correspondiente hélice en la cara exterior de la nise
me.

2%~ Un motor de explosidn perfeccionado para embarca-
clones ligeras, éegdn la 12 peivindicacidn, caracterizado
por el hecho de que el perfecto acoplamiento del bloqu_e mo-
tor al fondo de la embarcacidn se realiza medlante la adap-
tacidén de unos.éuplementos de refuerzo y de nivelacidn de

forme y grosor convenientes.
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3%.- Un motor de explosidn perfeccinado para emba.rca.-.
ciones ligeras, segin las precedentes reivindicaciones darac-
terizado pbr el hecho de que el fondo de la embarcacidn estd
atravesado perpendicularmente o casi perpendicularmente por
el 4rbol de transmisidén a cuyo f£fIn en los bajos de la misma
existe un cédrter de hdlice donde por medio 8319 ranajes
el movimiento giratorio vertical se transforma en gné:vimien-
to gratorio horizontal requerido por la hélice.

42,- UN MOTOR DE EXPIOSION PERFECCIOWADO PARA EMBARCA=
CIONES LIGERAS. |

Sean cuales fueren 1é.s circunétancias que concurran con
ia eséenclalidad propia de la misma.

Consta la presente Memoria descriptiva de siete pdglnas
foliadas y mepenogrdfiadas por una séla cara y vé acompaﬁaﬁa.
de una ho ja de dibujos aclarativos,. .

Madrid, 23 de Diciembre de 1952
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