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MEMORIA DESCRIPTIVA
que ee acampafia a
la solicitud de
wn MODELO DE UTILIDAD por VEINTE AROS en ESPARA
e faver de ,
Don JOSE MARTINEZ CARMONA, residente en VALENCIA, Calle
de Calixte ITI =B,

por

» UNA HORQUILLA HIDRAULICA DE AMORTIGUAMIENTO PARA MOTO-

CICLETAS »

- Inventor: ©El solicitante, de nacionelidad espaficla.,
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La invencifn a que me refiere la presente Memoria, cons-

tituye una novedsd industrial con caracteristicas y venta-
jas que la haden merescedera del privilegio de explotacién
exclusiva gue por ellas se solicita, de acuserdo con las pres-
cripciones del Estatuto vigente &e la Fropiedad Indusirial
de 26 Julie 1929, texto refundido, publicado el 50 de abril
de 1,980, ] | |

El objete del presente invente es podsr efrecer al pa-
blice en general una horquille hidrdulica de amortiguamien-
to para motocicletas, mucho mis efectiva, segura y suave
que todas las utilizé,aae en la actualidad para este fin,

En la horquille que 8se pretende proteger, su construc-
oién ha sido estudiada detenidamente para asegurar un per-
facte funcionsmiento y una duracién indefinida, FPor consi-
guiente, su utilizacién por loe propietarios de esta clase
de vehfculos resulterd muche mis econdmics.,

Al efecio ds que se pueda sgpreclar con detalle su cons~
truceién y montaje, se acompafia e la presente un juego de
planos, en léa qu%?figﬁ:f& A. represents el conjunto de la
horquilla, uno ds cuyos btrazos ha #1440 seccionado vertical-
mente pare gque se vea todo su mecanismo interior, |

‘ El nt, 1 sefiala el caballete superior por medio del cual
se fija a la direccidn de la motocicleta, Eéta formado por
dos piezas y entre smbés queden aprisicnados .\é‘bs corages
cdnices ne 2 corresponiientes una a cada horguilla, La su-
jecifn de ambos csballetes pe realiga por medio del torni-
1lo central ne 3, For el interior de esta coraza se hace
pasar un tubo vertical ne 4, gque qusde encajado en el -in-
terior de la brida del caballete superior, f1jéndose me-
diante ¢l tornillo ne 6 interiormente. Este tornillo ne §
se pasa por la parte superior de la brida y es hueco interio:i
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mente, yendo prwisi(p en su supericie de eotre tornillo
de menor paso para facilitar el engré,se y limpieze delk
mecaniemo, EIl refarido tubo n® 4 estd ocupado interior-

#,
mente por un muslle espiral nff 6, ds casi su miema longi~

tud, el cual hace tope en nu’ parte suporiof en una oabe~
za n¢ 7 que a su ves hace tope con el tornillo n¢ 5. For
la parte inferior se coloca otro tubo de mayor didmetro

- ne 8; que es la funda exterior, Esta funde se fija a une
p;‘ba ne 9, que luego se dcacrihiré, a la cual se fija me~

disnte un tornillo, de ejo hacia erribe, un pistén ns 10,
que afravieaa un carrete de bombs n 11, cuya cabeza dsl
pistén hece topi sobre el extremo inferior del muelle n®
6., El carrete bomba ni 11 queda fijo por medio de_rosed
a8 la parte interior del tubo ne 4 en su extremo infericr,
sotresaliendo del miemo la orilla de dicho carrete gue sus-
tentard un cojinete astriado exteriormente para pasc de
aceite n® 12, cuyo cojinete roza la superficie interior de
la funda exterior ne 8, Elr ne 13 sefiala une estrellitn
fija al érbel del pistén, cuya finalidad se indicard més
adelente, | | |

La funds exteri or ne 8 es portadora én su extremo aupé-
rior de otro cojinete ne 14, que gueda fijo mediente rosca-
d0 a dicha funda de unz pieza llamgda colector nﬂAlﬁ, que~
dando apriaiomdb entre ambos elvamen“boa una arandela que ha~-
ce de junte e impide la salida del aceite al exterior. Este
colsctor sirve de gufe a la funda exterior en su desliza-

miento, El n 16 sefiala una coraze extaripr fijeda sobre la

perde inferior del montante nf 1 _mediaixte mordsza, cubrien=-

do la parte del tubo n¢ 4, pox: donde ss degnm'en s mo-

vimiento ascendente el colectar no 15, evitando de este
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modo le entrada de polvo y qu‘puada tropezex con alg&ﬁ
objeto en su movimiento de vaivén.

Ia figura B, nos muestra un detalle a tamafio meyor del
pietén y sus anexos, El pistén estd formado por un cuer- -
po de variss seeciones. La‘paito infermur eilindrica y |
sotre éeta una parte tragco-cénics poco acentusda, que ter-
mine en otra secclén también trenco-cénice mds ecentuads,
partiendo a continuacién de Seta un érbol cilfndric que
termine en la oabegza del pistén que se apeya sobre la par-
ts inferior del muelle ne 6. El &rbol de este pistén atra-
viesa por su centro‘una ﬁieza en forma galestrella ng 13, >',
de nimero variabtle de puntas, Este estrells sirve pers
amor tiguar el pase del acelie y queda alojada en un rebaje
de que alhfecto va previsto el intmrior del tube ne 4, El
tornille ne 17 es el que fija a1 pistén a la pata de 1§ hor-
quilla ne 9, EL carrete de bombe ns 11 puede dejer paser a

‘todo el pistén por su parte inferior y sirve para sustentar

al mismo tlempo un cojinete estriado ne 12 (fig. C) une vesz
se ha fijedo sobre el extremo inferior del tubo ne 4,
Is figura C, nos muestra un detalle del colector ne 15

y los cojinetes ns 12 y 14, que son de rozamiento létaralo

El ne £l sefiala la arsndela intermedia que se coloca al
montar el cojinete ne}14 y ol colector ne 15, que Yace de k
Junta, ’ |
Lg figura D, sefisla una viqta lateral de la pata nﬁ_g.
Sobre el e xtremo n%. 18 se rosoa el extremo inferior de la
funda ne é v aopre'su superficie superior se fija el pistén
ns 10 medlante el tornille ne 17, Va provisto de una per-
foracién anguler ne 19, que partiendo de un punto excéntri-
co de su superficie sale a una pared lateral y sirve parz

el vaciado del aceite cuando se hace preciso., Lleve unag
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aletas perforadas n® 20 para fijer a elles los guardaba-
rros o para cualquier otro uso, Aesimismo lleva una perfo-
racifn central para la fijacién del carrete porta-eje de
la rueda n& 28, que se monta mediante desroscedo de los
tornillos ‘inferiores de esta pata que le hacen dividirse
en dos piezas por el centro del orificic de fijacién del -
carrets, . | |
 TUNCIONAMIENIO,~ Dispuesto todo, tal como se represen-
te en el dibujo (figuwra i,) se destiapa el tormillo supe--
rior de engrase fijade al tornillo ne & superior a través
de cuya perforacitén se va echando al tornille ne 6 pupe~
rior, & traves de cuys per‘oracién se ve echande el acei-
te que poco a poco iré cayendo hacia 1;_9. parte inferier
del tubo nt 4, hasta la cémera que se forma entre el ca-
rre'bé de la bomba ne 11 y la pata ne 9 donde se aloja., En
esta posicién el conducto de salida ns 19 estd ocerrado y

cuando se ha echado el aceite se olerra tembién la perte

superier,

Cuande por un golpe brusco dado & la ruede por un ba-
ohe, piedra o cualquier otro obstdculs, ha de funcionar el
mecanismo para é.martiguar el golpe, lo hace de la siguien-
te maners’ la pate n? 9 empuje hacia arriba el pistén ns,
10 y a la funda exterior ne B que uoienda 61 primersc por
la parte interior del tubo n? 4 y el asgundo por l,a-par*bo
exterior. EL pistén hace présién sobre el muslle compri-
miéndole y la pata ne 9 compm el aceite alojado on 1a
cémara entre dsta y el cerrete de bomba ns 11, obligdn-
dole a subir libremente hasta el.espacio ocupado dentro
del tubo n2 4 por el muslle espiral, Le estrellita ne 13-
en este caso deja pasar libremente el aceite hecia arriba,

ssparéndoaq al efocto del carrete de bomba 1l, Conforme
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va subiendo el pistén, la parte troncocénica del mismo va
obturando el orificio dek carrete de bomba, haclendo mis
dirfoll la subida del aceite, hasta que lo cierra por com-
pleto y llega el tope de compresiém, Para recuperar su
posiclén normal el mecanifimo, el muelle espiral empuja ha-
ole abajo el pistén, haciendo bajer ol mismo tiempo la para,
formendo entonces otra veg la odmara de alojamiente del
acelte, el cual volva;pé a ocupar su posicién debido & la
espiracién qus produce la apertura, Ests aspiracién de
acelte estd regulads por la eetrellita me 18, la cual en
esta ocasién cae solre la parte superior ddl carrete de bom~
ba, impidiendoe el paso del aceite, el cusl sélo pusde pasar
entre la pared del orificlo de que va proviete y el drbel
de piatén, .
. Durante la compresién del aceite, a través del cojinete
ne lz, Por‘ sus estrfas, pasa el aceite haota el cojinete
ne 14, engrasando todo el recorrido que realiza la funda
exterior y salpica en el interior del tubo nt 4, engraflando
todo el muelle espiral, |

Por lo expuesto se deduce que el movimiente de este me-
canismo, tento de compresicn comg de extensidn, se dealiga
suavemente amortignande en su totalidad los golpes bruscos
que recibe la rusda de la motociclets.

Bacha la descripeién :gracedeﬁte. es preciso sfisdir gque
los detalles de reslizacidn de la idea expuests pueden va-

riar sin que por ello cambie la esencia de la invenciénm,

que es la que se desprende de lids pérrafos que anteceden y
la que se reivindica en la siguiente
HOTA
En resﬁmen: E) Modelo de Utlilidad que se solicita re-

caerd sobre les reivindicaciones siguientes:
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ll;- Una horguilla hidraulice de amortigusmiento pera
motocipletas, carecterizada porque dispone de un tubo var;‘
tlesl f1jado o la perte superior del mentente de la direc-
cidn, cuyo interior estéd ocupede por un muelle eepiral,
estendo cerrsda su parte inferior por un carrete de bomba
& travée del ousl pasa un pistén que estd fijo a la parte
8e la horquilla, a la cual, a eu vez, se fija una funda
exterior gque cubre el mecaniemo, formandose entre la paba

y el carrete de bembe una cémers de compresién que se lle-

. n8._des aceite en una cantidsd conveniente,

28 ,~ Una horquills, segin reivindicmcién primera, ca-
racterizads porque el pistém que se fija a la pata, verti-
calmente mediante tornillo, estd construfdo de manera que
su base es cilindrica, formindose sobre ésta una seccién
troncocdnice pepo acentuade y sobre esta otra seccién
tronco-cénica mie acentuada, purtiendo de este punto un
érbol cilindrice que termina en la cabeza del pistén, que
hace tope con el muelle, cuyo &rbol atraviesa por el cen -
tro una estrellite de nimero de puntas variasble, alojade
en un rebaje ds que al efecte lleva previste el interior
del tubo portador del muelle, cuya estrellite evita la
recuperacidn ripide del aceite, ' |

38 .~ Una horquille, segin reivindicaciones anteriores,
ceracterigada porque el carrete de bomba se rosce interior-
mente al tuhavcenfral y'por su orificio puede pasar la
bese del pistén, ouando se realiza la compresion del acei-
te, cuyo carrete lleva unss aletas de mayor didmetro gue
el tubo porta muelle que sustentan un casquille de roza-
miento cen estrfas diagonales para engrase y:paaa de scei-
te, cuyo casquillo roga la parte interior de la funda"

exterier, formando el pistén de compresion del aceite,

e
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48 ,~ Una horquille, segun reivindicacienes enteriores,
caracterigada porque él extrems superior de la funds exte-
rior va provista de wm casquillo interior que roza la su-
perficle del tubo porta muelle, que se fije mediante un
colector roscado a la ﬁmda., con una atrandela o junta pare
evigjad la salida el exterior del aceite, cuyo casquille y
colector hacen de gufa de le funda en su recorrido.

58 ,~ Una horguille, segin reivindicaciones anteriores,
caracterizada parque la pata de la horquilla es de forme
caprichosa plans, con orificle para pase del carrete por-
ta-e je, 61 cual se fija mediante a'eparacién de las dos pie~
zas qus forman la pate, gue se unen mediante tornillos, lle-
vando esf{miamo dos aletas provistas de perforacionss pera
sujecién de los guardabarres y otres usos, yendo provista
en su superfiocie superior de un orificio excéntrice gue sa-
le & una de sus caras y que se utiliza para la extraccién
del acelite cuando se hace _‘pi'eciao.

68, Se reivindica, por Wltimo, como objeto sobre el que
hg e tecser el Modelo de Utilided que se solicitas
#UNA HORQUILLA HIDRAULICA DE AMORTIGUAMIENTO PARA MOTOCI-
CLETASe, |

Todo conforme queda descrito.en la presente Memofia, que

consta de ocho péginas escritas a méquina y dibujos que se

acompafian,
Madrid, 29 noviembre 1.952,
' ALFONSO UNGRIA
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