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La invención a que se re fia re  la  presente Memoria, cons­
titu y e  una novedad industria l con características y venta- 
gas que la  haden merecedora del priv ilegio  de explotación 
exclusiva que por e l la  se s o lic i ta , de acuerdo con la s  pres­
cripciones del Beta tu to  vigente de la  Propiedad Industrial 
de 26 ju lio  1929, texto refundido, publicado e l  30 de a b ril 
de 1.330.

El objete dad presente invento es podar ofrecer a l  pu­
blice en general una horquilla h idráulica da amortiguamien­
to  para motocicletas, mucho más efectiva , segara y suave 
que todaa laa atilizadaa en la  actualidad para este f in .

En la  horquilla que se pretende proteger, en conatrue- 
oián ha sido estudiada detenidamente para asegurar un per­
fecto funcionamiento y una duración indefinida. Por consi­
guiente , eu u tilización  por los propietarios de esta  clase 
de vehículos resu lta rá  mucho mis económica,

Al efecto da que aa pueda apreciar con detalle  su cons­
trucción y montaje, se acompaña a la  presente un juego de 
planos, en los quá^flgura A. representa e l conjunto de la  
horquilla, uno da cuyos brazos ha sido seccionado v e rtica l-  
mente para que se vea todo su mecanismo in te rio r.

El na. 1 seSala e l caballete superior por medio del cual 
se f i ja  a la  dirección de la  motocicleta. EÓtá formado por 
des piezas y entre ambas quedan aprisionados dos corazas 
cónicas no 2 correspondientes una a cada horqu illa . La su­
jeción de ambos caballetes se rea liza  por medio del to rn i­
l lo  central no 8. Por e l  in te rio r de esta coraza se hace 
pasar un tubo v ertica l n% 4, que queda encajado en e l in­
te r io r  de l a  brida del caballete superior, fijándose me­
diante e l to rn illo  no 8 interiormente. Este to rn illo  ns 8 
ee pasa por la  parte superior de la  brida y es hueco interio^



menta, yendo provisto en su superficie da otro to m illo  
de menor paso para f a c i l i ta r  e l engrase y limpieza del 
mecanismo. El referido  tubo na 4 está  ocupado in te r io r-  
mente por un muelle eepiral n# 6, de caei eu misma longi­
tud, el cual hace tope en eu parte superior en una cabe­
za ns 7 que a su vez hace tepe con e l to m illo  n* 5. Por 
la  parte in ferio r se coloca otro tubo de mayor diámetro 
ns 8, que es la  funda ex terio r. Esta funda se f i ja  a una 
pata na 9, que luego se describ irá, a la  cual ee f i ja  me­
diante un to m illo , de áaajo hacia arriba , un pistón n* 10, 
qua atraviesa un carrete de bomba na 11, cuya cabeza del 
pistón hace tope sobre e l extremo in fe rio r del muelle na 
6. El carrete bomba n# 11 queda f i jo  por medio de rosca 
a la  parte in te rio r del tubo na 4 en su extreme in fe ria r , 
sobresaliendo del mismo la  o r i l la  de dicho carrete que sus­
tentará un cojinete estriado axteriormente para paso de 
aceite na 12, cuyo cojinete roza la  superficie In terio r de 
la  funda ex terio r na 8. El na 18 sédala una e s t r s l l i t a  
f i ja  a l árbol del pistón, cuya finalidad se indicará más 
adelante.

La funda exterior nc 8 es portadora en su extremo supe­
r io r  da otro cojinete na 14, que queda f i jo  mediante rosca­
do a dicha funda de una pieza llamada colector ne 16, que­
dando aprisionado entre ambos elementos una arandela que ha­
ce de junta e lapide la  salida del aceite a l ex terio r. Este 
colector sirve de guía a la  funda ex terior en au desliza­
miento . EL n% 16 señala una coraza exterior fijada  sobre la  
par#e in fe rio r del montante ns l  mediante mordaza, cubrien­
do la  parte del tubo ns 4, por donde se desliza en su mo­
vimiento ascendente e l colector n% 15, evitando de este



modo la  entrada de polvo y que petada tropezar con algún 
objete en en movimiento de vaivén.

La figura B. nea muéstra un detalle  a tamado mayor del 
pietén y aus anexos. El piat&i está  formado per un cuer­
po de variaa aeecionea. La parte in ferio r c ilindrica  y 
sobre ésta una parte tra#co-oúnica poco acentuada, que te r ­
mina en o tra sección también tronco-cénica más acentuada, 
partiendo a oontinuacién de ésta un árbol cilindrico que 
termina en la  cabeza del pistém que ae apoya sobre la  par­
to in ferio r del muelle ns 6 . El árbol da aate pistón a tra ­
viesa por su centro una pieza en forma de e s tre lla  n* 13, " 
de número variable de puntas. Esta e s tre lla  sirve para 
amortiguar e l  pase del aceite y queda alejada en un rebaje 
de que alefbeto va previsto  e l  in te rio r del tubo na 4 . El 
to m illo  na 17 es e l  que f i ja  21 p istón  a la  pata de la  hor­
qu illa  na 9. El carrete de bomba na 11 puode dejar pasar a 
todo e l piatén por su parte in fe rio r y sirve para sustentar 
a l  mismo tiempo un cojinete estriado na 12 (f ig . C) una vez 
se ha fijado  sobre e l  extremo in ferio r del tubo na 4.

La figura C. nos muestra un detalle del colector na 15 
y los cojinetes na 12 y 14, que son da rozamiento la te ra l .
El na 21 señala la  arandela intermedia que se coloca a l  
montar e l  cojinete na 14 y e l  colector na 18, que $ace de 
junta.

Lo figura D. sédala una v is ta  la te ra l de la  pata na 9. 
Sobre e l extremo na. 18 se rosca el extremo in fe rio r do la  
funda na 8 y sobre su superficie superior se f i j a  e l pistón 
na 10 mediante e l to rn illo  na 17. Va provisto de una per­
foración angular na 19, que partiendo de un punto excéntri­
co de su superficie sale a una pared la te ra l y sirve para 
e l vaciado del aceite cuando ae haca preciso. Lleva unas
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ale tas perforadas n* 80 para f i ja r  a e lla s  loa guardaba­
rros o para cualquier otro uso. Asimismo lleva  una perfo­
ración central para l a  fijac ión  del carre te  porta-eje de 
la  ruada n* 88, que se monta mediante dasr oseado de los 
to m illo s  inferioras de esta  pata que la  hacen dividirse 
en dos piezas por e l  centro del o rific io  de fijac ión  del 
carre te .

IbNCIONAMIEETO.- Dispuesta todo, ta l  como se represen­
ta  en e l  dibujo (figura A.) se destapa a l to m illo  supe­
r io r  de engrase fijado a l to m illo  nü 6 superior a través 
de cuya perforación se va echando al to rn illo  na 8 supe­
r io r ,  a través de cuya perforación se va echando ol acei­
to que poco a poce i r á  cayendo hacia la  parto in ferio r 
del tubo ns 4, hasta la  cámara que se forma entro ol ca­
rre te  de la  bomba na 11 y la  pata na 9 donde se a lo ja . En 
esta posición e l conducto de salida na 19 está  cerrado y 
cuando se ha echado o l aceite se c ierra  también la  parte 
superior.

Cuando por un golpe braaco dado a la  rueda por un ba­
che, piedra o cualquier otro obstáculo, ha de funcionar e l 
mecanismo para amortiguar e l  golpe, lo  hace de la  siguien­
te  manera* l a  pata na 9 empuja hacia arriba a l pistón n&. 
10 y a la  funda ex terior na 8 que asciende,el primero por 
l a  parte in te rio r del tubo ne 4 y e l segundo por la  parto 
ex terio r. El p istón hace presión sobra a l  muelle compri­
miéndolo y la  pata ns 9 comprime e l aceito alojado en la  
cámara entre éata y e l  carrete de bomba n* 11, obligán­
dola a subir libremente hasta e l  espacie ocupado dentro 
del tubo na 4 por e l muelle esp ira l. La e s t r e l l i ta  na 13 
en este caso deja pasar libremente e l aceite hacia arriba , 
separándose a l efecto del carrete da bomba 11. Conforme
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va subí and o e l  p istón , la  parte troncocónica del misma va 
obturando e l  o rific io  del carrete de bomba, haoiendo más 
d lfio Ü  la  subida del ace ite , hasta que lo  cierra  por com­
pleto y llega  e l  tope de compresión. Para recuperar su 
posición normal a l mecanismo, s i  muelle esp iral empuja ha­
d a  abajo e l platón, haciende bajar a l mismo tirapo la  para, 
formando entonces otra vez l a  cámara de alojamiento del 
a c e ite , e l cual volverá a ocupar su posición debido a la  
aspiración que produce la  apertura. Esta aspiración dé 
aceite está  regulada por la  e s t re l l i ta  na 13, la  cual en 
esta ocasión cae sobre la  parto superior dél carrete de bom­
ba, impidiendo e l pase de l a c e ite , a l cual sólo puedo pasar 
entro la  pared del o rific io  da que va provista y e l árbol 
de pistón.

Durante la  compresión del aceite , a travós del cojinete 
na lg , por sus e s tr ía s , pasa e l aceite hasta s i  cojinete 
n% 14. engrasando todo e l recorrido que rea liza  la  funda 
exterior y salpica en e l In te rio r del tubo na 4 , engrudando 
todo e l  muelle esp ira l.

Por lo expuesto se deduce que e l  movimiento de este me­
canismo, tan to  de compresión come de extensión, se desalisa 
suavemente amortiguando en su totalidad los golpes bruscos 
que reciba l a  rueda de l a  motocicleta.

Hacha l a  descripción precedente, es preciso añadir que 
lee  detalles de realización de la  Idea expuesta pueden va­
r i a r  sin  que por e llo  cambie la  esencia de la  invención, 
que es la  que se desprende de Iba párrafos que anteceden y 
la  que se reivindica en la  siguiente

NO T A
En resumen: El Modelo de Utilidad que se so lic ita  re ­

caerá sobre las reivindicaciones siguientes:



Una horquilla hidráulica do amortiguamiento para 
motoclpletas, caracterizada porque dispone de un tubo ver­
tic a l  fijado a la  parte superior del montante de la  d irec­
ción, cuyo in te rio r está ocupado por un muelle e sp ira l, 
estando cerrada su parte in fe rio r por un carrete  de bomba 
a través del cual pasa un pistón que está f i jo  a la  parte 
de la  horquilla, a la  cual, a su vez, se f i j a  una funda 
ex terio r que cubre e l mecanismo, fornándose entre la  pata 
y e l  córrete de bomba una cámara de compresión que se l l e ­
na de aceite en ana cantidad conveniente.

2 * Una horquilla, según reivindicación primera, ca­
racterizada porque e l pistón que se f i j a  a l a  pata, v e r ti­
calmente mediante to rn illo , está construido de manera que 
su base es c ilin d rica , formándose sobre ésta una sección 
troncocónica peco acentuada y sobre esta  otra sección 
tronco-cónica más acentuada, partiendo de este punto un 
árbol cilindrico que termina en la  cabeza del p istón , que 
hace tope con a l muelle, cuyo árbol atraviesa por el cen­
tro  una o s tre ll l ta  da número de puntas variable, alojada 
en un rebaje de que a l efecto lleva previsto e l in te rio r 
del tubo portador del muelle, cuya es t r e in t a  evita la  
recuperación rápida del aceite.

3 " .-  tha horquilla, según reivindicaciones anteriores, 
caracterizada porque e l carrete de bomba se rosca In te rio r­
mente a l tubo central y por au o rific io  puede pasar la  
base del p istón , cuando se rea liza  la  compresión del acei­
te ,  cuyo carrete lleva unas aletas de mayor diámetro que 
e l  tubo porta muelle que sustentan un caequillo de roza­
miento con astriaa diagonales para engrase y pase de acei­
t e ,  cuyo caequillo roza la  parte in te rio r de la  funda 
ex terio r, formando e l p isten  dé compresión del aceite.

' *----------------^ — -



4* .- Una horquilla , según reivindicaciones an terio ras, 
caracterizada porque e l  extreme etq^erlor de la  fonda exte­
r io r  va provista de un caequillo in te rio r  qué roza la  sn- 
perfic le  del tobe porta muelle, que se f i ja  mediante un 
colector roscado a la  funda, con una arandela o junta para 
ev itar la  salida a l ex terio r del ace ite , ctqro caequillo y 
colector hacen de guía de l a  ÍUnda en su recorrido .

8*.- Una horquilla, según reivindicaciones an terio ras, 
caracterizada porque la  pata de la  horquilla es de forma 
caprichosa plana, con o rific io  para pase del carrete por­
ta -e je , e l cual ee f i j a  mediante separación de las  dos p ie­
zas qua forman la  pata, que ee unen mediante to m illo s , l l e ­
vando asimismo dos a le tas provistas de perforaciones para 
sujeción da los guardabarros y otros usos, yendo provista 
en su superficie superior de un o rific io  excéntrico que sa­
le  a una da sus caras y que se u t i l iz a  para la  extracción 
del aceite cuando se hace preciso.

66.- So reivindica, por último, como objeto sobre e l que 
hq de decaer e l  Modelo da Utilidad qua ee so lic ita :
-UNA HORQUILLA HIDRAULICA DE AMORTIGUAMIENTO PARA MOTOCI­
CLETAS".

Todo conforme queda descrito en la  presente Memoria, que 
consta da oehe páginas escritas a máquina y dibujos que se 
acompañan.

Madrid, 29 noviembre 1.952.
ALFONSO UNCRIA
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