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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

En la  presente Memoria descriptiva y dibujos anexos, va - 

moa a referirnos a laa características y propiedades de un 

nuevo tipo de segmentos para lo s  platones de cualquier olase 

de motores de combustión intema y compresores, principalmen­

te motores de aceites pesados.

Debido a l espeoial sistema de funcionamiento de lo s  mo­

tores de aceites pesados en los que la  combustión se realiza  

mediante compresión del aceite inyectado en e l cilindro,tiene
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una gran trascendencia la  actuación de lo s  segmentos y e l que 

13 eatoa realicen la  función que se les  asigna. Basta la  fecha y a 

pesar de Iba numerosos ensayos y modificaciones que se han efec­

tuado no ha podido impedirse e l que lo s  motores perdieran compre 

sión por adherirse e l segmento a l cilindro y e l que e l aceite 

lubrificante se queme y ensucie e l motor llegando a formarse ma- 

16 gas pastosas que impiden el normal funcionamiento y precisan lim 

piarse con freouenoia, necesidad que, en determinadas ocasiones, 

como suoede en e l caso de los motores marinos, puede suponer gra 

vas perjuicios por precisar de un continuado servioio del motor 

para la  buena navegación en tiempo normal.

SO Analizando las expresadas circunstancias y después de una

larga  serié de pruebas experimentales, el solicitante ha oreado 

e l nuevo tipo de segmento objeto del presente Modelo que por e l i  

minar en gran parte los inconvenientes apuntados, supone una 

gran mejora industrial, y por ende se hace aoreedor a l p r lv ile -  

65 gio de exclusividad, que se so lic ita  por medio de este registro.

El nuevo segmento para motores a que nos venimos refiriendo  

se caracteriza esencialmente porque, bien esté foxmado por una 

o por dos piezas o aros superpuestos, las superficies o oaras 

superior e in ferior del segmento, situado éste en posición nor- 

30 mal o sea borizantalmente, presentan una inclinación convergen­

te hacia e l centro geométrico del segmento, dando por tanto a 

la  sección de dioho segmento una forma de trapecio, cuya base 

menor corresponde a l lado o cara interna. Naturalmente, para un
i ;

segmento de esta olase es imprescindible que las ranuras para 

36 el alojamiento del segmento en el pistón, presenten sus paredes 

con una inclinación acorde con la  de las caras inclinadas del 

segmento, a fin  de que exista un buen acoplamiento#

Dada la  finalidad de dichas superficies indinadas, segdn 

más adelante se explicará, e l grado de inclinación dependerá de 

40 las revoluciones del motor, decreciendo a medida que aquellas
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aumentan; por ejemplo, se ha comprobado que 

250 a 800 revoluciones, da buen resultado una inclinación de 4  ̂

o inclinaciones similares en más o en menos y que, por oada IDO 

revoluciones que aumente la  velocidad del motar, debe disminuir 

48 se aproximadamente un grado de inclinación,; llegando incluso a 

unas poca# décimas, de tratarse de motores de gran número de re 

voluciones.

Para fa c ilita r  la  comprensión de las  características gene­

rales que dejamos expuestas, se acompaña una lámina de dibujos 

50 representando un oaso práctico de realización de uno de estos 

segmentosteniendo que hacer observar que, por tratarse de un 

ejemplo, ios dibujos en cuestión deben interpretares en su más 

amplio sentido y sin ningún carácter lim itativo.

En dichos dlbujoe, la  Fig. i  representa una seooión par- 

88 oial de una poroión de pistón oon un segmento acoplado; la  Fig. 

2 una v ista  en planta del segmento; l a  F ig. 3 una v is ta  la te ra l 

y la  Fig. 4 una seooión. la s  acotaciones que aparecen en dichas 

figuras, corresponden : -1 - a l segmento propiamente dicho cons­

tituido en e l oaso del ejemplo por dos aros A y B,̂  superpuestos; 

60 -3 - son los cortea de los aros del segmento para darle la  posi­

bilidad de flexión; -8 - y - 3 ' -  eon las  oaraa superior e in fe­

r io r  del segmento dotadas de l a  inclinación que las caracteriza; 

-4 - es una porción de un pistón, en e l cual puede apreciarse 

que la  ranura -8 - para e l alojamiento del segmento -1 - presenta 

68 tambián sus paredes -6 - y - 6 ' -  indinadas.

la  actuación de este segmento es como sigue: la  cara exter 

na del segmento -1 - se mantiene en contaoto oon la s  paredes in­

ternas de3¡ cilindro debido a l a  flexibilidad y distensión del 

propio segmento y, durante la  maroha ascendente del pistón -4 -, 

70 en su recorrido dentro del cilindro, e l  rooe o íriooión del seg 

mentó -1 - oon e l oilindro da lugar a un empuje de este sobre 

aquel, qué motive e l que la  oara in ferio r inclinada - 3 ' -  del
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segmento, Se deslice sobre la  oara - 6 ' -  también inclinada de la  

ranura del!pistón, obligando a l segmento a desplazarse hacia a - 

75 fuera de su alojamiento y con e llo  a que constantemente haga pre 

slón sobre las paredes intemas del pistón, lo  propio ocurre en 

su recorrido descendente, pero esta vez e l deslizamiento es de

la  cara superior -3 - sobre l a  superficie -6 - de la  ranura,de mo-
!

do que en emboa movimientos, e l segmento presiona constantemente 

80 sobre e l  cilindro e impide la  pérdida de compresión y e l que se 

queme o ensuoie e l aoeite ya que cierra totalmente e l paso a los 

gases de las explosiones.

Son variables las dimensiones, materiales, grado de in c li ­

nación de las superfioies que depende de las revoluciones del 

85 motora e l que oanste e l segmento de uno 8 dos aroos superpuestos 

su aplicación y oualquier otro detalle no especificado, siempre 

que con e llo  no se alteren esencialmente lo s  fundamentos sn que 

se basa, que se expresan en la  siguiente 

i N O T A
* a m * * m m * * m m * m * * H ^

90 los puntos nuevos y de propia invención, que se presentan

para que sean objeto de reivindicación, em s i  presente Modelo de
:

Utilidad, son:

1 . -  Nuevo segmento para motores de combustión interna y 

compresoras, caracterizado esencialmente porque, independiente-

96 mente de que esté constituido de uno, o de dos arcos superpuse-
! :

tos, las superficies o caras superior e in fe rio r  del segmento-, 

situado éste en posición normal o sea horizontal, presentan una 

inclinación convergente hacia e l centro geométrico, dando a la  

sección del segmento una forma de trapeólo, cuya base menor oo- 

150 rresponda ¿1 lado o oara interna.

2 . -  Nuevo segmento para motores de combustión intema y 

compresores, caracterizado porque la  ranura del pistón en que
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VA alejado presenta ana paredes con una inclinación acorde eon 

la  de laa loaras inclinadas del segmente a que se refiere la  pre­

cedente reivindicación.

3 . -  Nuevo segmento para motores de combustión interna y 

compresores, caracterizado porque e l grado de inclinación de 

sus caras ¡superior e in fe rio r y la  de la s  correspondientes pa­

redes de &  alojamiento, variará en cada caso, en función de 

laB revoluciones del motor a que se aplique, decreciendo la  in ­

clinación ¡a medida que a l motor sea de mayor ndmero de revolu­

ciones. Y

4 . -  -  NUEVO SECMBüEO PARI MOTORES DE COMBUSTION INTERNA Y 

COMPRESORES * , de conformidad en un todo en lo  esencial y fines 

industriales a lo  descrito en la  precedente Memoria Descriptiva 

y gráficamente representado en las figuras del adjunto Plano, 

para su mejor comprensión.

Esta Memoria consta de CINCO hojas, escritas o mecanogra­

fiadas por una sola cara, a doble espacio, en 117 líneas.

Valencia, a 15 de Noviembre de 1958
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