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MODELO D E UTILIDAD

- e v o g o et et e e o e

por VEINTE afios

cuyo privilegio se soliecita pars todo
el territorio eépaﬁol, sus colonigs ¥y

protectoragdo de liarruscos, a favor de

Don Nerciso FRANCH JUANDO

J
Don Juen HUGAS GRAU

de nacionaliddd espafiols y con domi-
cilios en Bafiolas, provincia de Gero-
na, calle Sen Antonio ne 8 ¥y calle Al~

fonso XII ne 21 rpspectivamente, por:

"NUEVE MODELO DE LAYILLAR PARA VEHICU-
10S DE DOS O TRES RUEDAS PROVISTO DE
ALIORTIGUACION ELASTICA®.
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) La presente memorie descriptive tiene por objeto
solicitar la explotacién exclusiva de un nuevo modelo
de menillar para vehiculos de dos o tres ruedas, pro-

visto de amortiguacibén eléstica, -~ - - - - - =

Los modelos actualmente en uso en los gue el mani-
llar eosté rigidamente unido al vehiculo ofrecen el serio
nconvenisnte de trenamitir el conductor del vehiculo, a
través de sus brezos, la totelided de la secudida sufri-
de por el misno al atravesar un bache ¢ otro defecto del

Ppavimento, con la notable incomodidad que esto representa.

Respondiendo g la necesidad de solucionar este de~-

fecto, ha sido concebido el modelo gue nos ocupgae = - -

Esencialmente, éste consiste en gue el manillar gi-
ra alrededor de un eje horizontal transversel al vehicu- (
lo, cuando éste atraviese algln bache, vencisendo le fuer-:

ze de un resorte U otro eleunsnto eléstico que tiende g

wentenerle en su posicién més elevedse = — - = — = = =

Agi, la sacudida gue sufre el vehfculo cuando se
encuentra con glglin defecto del parimento no ss transg-~
mite apenes & su conductor, pues gueda gbsorbids en su

casl totelided por el elemento eléstico mencionedo ¥y
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se logre asi{ que el conductor llegue a estar compleba-
mente emortigusdo al complementarse este modelo con una

suspensién eléstica del sillfn, - - - - = = = = - - ~

El elemento eléstico caracteristico del presente
livdelo puede ser de tensién graduamble, adapféndose con
ello a1 Estado del pgvinento. ruede estar constituido
por un resorte metflico trabajendo e traccién o a com- |
presién o bien por un blogue o cilindro de caucho 4 otro
magterial eléstico, serd de uso preferente el resorte
cugndo interesgse una elasticidad constente, aunque sxis-—
te el peligro de gue ls sacudida recibida sea lo sufi-
cientenente grande pars lleger a vencer la totalidad de
la fuerze del resorte y no se logre entoncaé 8l amorti-
guaniento debido. Se elegiréd le segunde solucién cuando
se prefisre una elasticidad creciente, eviténdose tam-—

bién con ellg el inconveniente apuntado enteriormente, -~

La accién del manillar sobre el elemento eléstico
puede gjercerse directamente mediante un apéndice unido

gl menillar o bien por intermsedic de ung bislae o similar.?

A t{tulo de ejemplo ilustrativo no limitativo, acom-'
pafign a la presente memoria unos plenos de algunas posi~ 3

bles realizaciones, — ~ = = = = = = = «w v = ¢ - - -

Ia figure primers es wne seccidén del menillar por

su parte central. Apreciamecs en ella las sigulentes ppre
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tes: el propio manillar (1) con la abrazaders (2) que
lo sujeta ¥ & cuyo contacto se verifica el giro de
aguél. Esta gbrazaderas estf unide a su vez al tubo (3)
gue une el conjunto al vehiculo. En la parte superior
de la abrazadera y rigidemente unida 2 la misma, se
encuentra el cilindro (4) en cuyo interior esté el re-
sorte (6), que se comprime cuando gira el manillar en

el gsentido indicedo por la flecha y con 61 el apéndice

(6) que ectfia sobre el botén (7). En la parte posterior

del cilindro encontremos el tornillo (8) accionado por
medio del botén espoleado (9), gue permite graduar le

tengién del resorte. — = = = =~ - - “ - - - - - - -

La figura segunda es otro ejemplo, en el gue el
resorte trabaja a traccién y estd situado en la perte
inferior de la abrazadera. Notamos sus partes: el ma-
nillar (1); la abrazedera (2); el tubo de unién (3); el .
cilindro (4); el resorte (5); el véstago (6) gque en su
movimiento tira del resorte, sujete en su otro extre-

mo por el pasador (10), =~ = = = = = = = = = = = = = -

La figura tercera es otrs reslizecién, wis sim-
plificade, en la que se ha suprimido el cilindro que
contenis el resorte, contenido ahora en el interior
de la propie abrezadera. Apreciamos en elle el meni-
llar (1); le ebrezasders (8); el tubo de unién (3); el
resorte (5) encerrado en la abrazedera; el apéndice
(6) unido por medio de la articulacién (11) a la biele
(12) que a través de otra articulacién (13) actia so-

bre el disco (14) comprimiendo el resorte, = - — — =
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Un nuevo ejemplo se presente en la figﬁra cuarte g
en donde lag abrazadera se ha reducido a su minime ex= |
presifn, formando wna sola pieza con el tubo de unién,
en cuyo interior se encuentre el elemento eléstico cons-—
titufdo en este caso por un cilindro caucho @ otra ma-

teria anéloge. Destecamos el manillar (1); el tubo de

unién (3) que hace tembién de abrazadera, el mgterial
eléstico (5) que se comprime contra la plataforme (15)

al actfiar el apéndice (6) en su movimiento de giro, in-

dicedo por la flecha, contre el disco (16), = - ~ - =

Yor dltimo la figurs guinta es uwna vista en planta
de otra realizacién, parecide a la indicade en la figurs
primers. E1 menillar (1) esté sujeto por la abrazaders
(2) unide al tubo de wnibén (3). ELl cilindro (4) contiene
el elemento eléstico sobre el que mctfie el apéndice (6),

g través dol botbn (7} = = = ~ = ;= o . e e e - |

Descritas suficientemente las caracteristiceas fun-
damentales del objeto a que se contrae este Modelo de ‘
Utilidad se hace constar gue en el mismo se podrén introeg
ducir todas aquellas modificaciones gque la experiencia 1
¥ la précticea pudieran econsejar, siempre que con ellas
no se cembie, altere o modifigue su idea fundenental, la

cual se resume en lg siguiente: - - - - - - - - - - =

N o T A

Se declaran de novedad, propiedad y utilidad para :
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todo el territorio necional, sus colonias ¥ protectora-

do de liarruscos, las sigulentes; = = = = = = -~ = = =

REIVINDICACIONZES

ot e 2 e wose ot s

le,— Huevo wodelo de manillar para vehiculos de dos
0 tres ruedas provisto de amortiguacién eléstica, carac—
terizado por girar alrededor de un eje horizontsl, trans-
versal al vehiculo cuando éste siraviess baches G otros
defectos del pavimento, venciendo la fuerza de un ele-
mento eléstico eventualmente de tensién gue tiende g man-‘

tenerle en su posicibn més elevadge - — — — =~ ~ = = -

2¢,~ Nuevo modelo de manillar parsa vehfculos de dos
o tres ruedas provisto de amortiguscién elhstica segln
la anterior reivindicacién en gue el elemento elédstico
puede ser wn resorte gue trabaje a traccién o compresién
o blen un blogue o cilindro de ceuehd U otro waterisl

6l88tiC0e = = - = = = = = - o e e e - e -

3% ,= Huevo modelo de maniller para vehiculos de dos
0 tres rusdgs provisto de amortigumcidén eléstice segin
las anteriores reivindicaciones en el gue la accién del
migno sobre el elemento elédstico se puede ejercer direc-
tamente mediante un apéndice unido al manillar o bien

por intermedio de ung biela ¢ similar, = = - « = - - «

48 ,-*NUEVO LODELO DX WAVILLAR PARA VEHICULOS DE
o3 0 TR]% RUEDAS PROVISTO DE ALORTIGUACION ELASTICA.
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Todo ello tal y como se ha descrito y reivindi-
cado en la presente memorie gue consta de siete hojas
foligdes ¥y mecenografiadas por ung so0la de sus caras ¥y

un plegno gue la ilustras, = = - - = - - - - - - - - - -

Madriq, 6 Noviambre de 1952
t, A. 1e

D, NARCISO FRANCH JUANDC ¥y
D. JUAN HUGAS GRAU
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