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La invención a que se r e f ie r e  le  presente Memoria, 

oonstituye une novedad in d u str ia l  oon c e ra o tc r is t io e s  y ven* 

t a je a  que l a  hacen mereoedors d el p r iv i le g io  de explotación 

exolusiva que p o r e l le  se  s o l i c i t e ,  de acuerdo con lo  que 

estab leoe  e l v igen te E sta tu to  sobre Propiedad In d u str ia l  

de 26 de J u l io  de 1929, tex to  refun dido , publicado a l 30 

de A bril de 1930*

31 ob je to  de la  presente invención es proporcionar 

a lo s  vagones de f e r r o c a r r i l  un doble su e lo , con ob jeto  

de que l a s  meroancias que transporten  su fran  menos l o s  efec­

to s de l a  presión  de unos em balajes so lare /o tro s, ya que a l  

ten er un p iso  o apoyo interm edio l a  presión  se  reparte  y 

se  ev itan  lo s  e fec to s que suelen  produ cirse  por a p la s t a ­

miento o d e te r io ro  de l a s  meroancias o ited es con le  nueve 

forma, a causa d el peso que soportan de todas a q u e lla s  

colocadas enoime*

Bn lo s  d ib u jo s que se  aoompaílen, se  han representado 

v a r ia s  f ig u ra s  que muestran esquemáticamente e l ob jeto  de 

la  invención, habiéndose señalado oon l a s  mismas l e t r a s  

a q u e lla s  p ieza s que representen l a s  mismas p ie z a s  en l a s  

d ife re n te s  f ig u r e s *

25

30

La figu re  1 * ,  muestra una v is t e  l a t e r a l  de un medio 

vagón de fe r r o o e r r i l ,  en le  cuel le  le t r e  A) señ ale l a s  

v ig a s  tra n sv e rsa le s  s itu ad  as e media a l t u r a , sobre l a s  

que reposan lo s  paneles B) que forman e l p iso  interm edio*

La le t r a  C) muestra un medio tabique v e r t i c a l ,  destin ado  a 

formar la  o a ja  en e ste  doble su e lo , evitando que l a s  mercan­

c ía s  d epositad as se  d e slicen  por e ste  s i t i o  de la  puerta 

del vagón en e l  que no se  dispone e l doble su e lo *

La figu re  2& muestre esquemáticamente e l modo en que 

l a s  v ig u e tas A) se  p liegan  a lo s  oostados del vagón cuando 

no desea hacerse uso d e l doble su e lo  que se  d e scr ib a * Se



3

deduoe do le  v ia ta  representada en l a  fig u ra  26, que dos 

de lo e  la rgu ero s tr a n sv e r sa le s  se  abaten sobre un la t e r a l  

d e l vagón, m ientras que e l  teroero  g ir a  sobre uno de su s  

extremos para p legarse  oon e l  otro  l a t e r a l .

E n .la  fig u ra  56 de lo s  d ibu jo s ad ju n to s, puede verse 

oómo lo a  paneles que forman e l p iso  del doble suaSio se  

a b a t í a  uno y otro  costado d el vagón, previéndose le  p o si­

b ilid a d  da que,por se r  e l vagón de esoase a l tu r a , a l  p le­

garse  e sto s pan eles sobre sus paredes, trop ieaen  oon el t e ­

cho,para lo  cual se  ha p re v isto  l e  a r ticu la o ió n  señalada 

en l o s  d ib u jo s con la  l e t r a  D ), su je tán d o se ,p o r  últim o, 

oada uno de lo s  paneles por un p e s t i l l o  3 ) .

De le  d escrip ción  de lo s  d ib u jo s que anteceden, se  de­

duce perfectam ente e l funcionamiento d e l mecanismo que se  

desee p a ten tar , que oon siste  esencialm ente en le  idea de 

proporcionar a lo s  vagones de un doble su e lo  su scep tib le  

da s e r  empleado cuando se d esee , ya que cuando no sea nece­

sa r io  es p o sib le  p le g a r lo  todo y d e ja r lo  abatido  oontre l e s  

paredes d el veh ícu lo .

Hedía l a  descripción  que anteoede, es p re c iso  aüad ir 

que lo s  d e ta l le s  de re a liz a c ió n  de l a  idea expuesta pueden 

v a r ia r ,  s in  que por e l lo  cambie l e  esen cia  de lB invención 

que es la  que se desprende de lo s  p e fra fo c  que anteceden y 

l a  que se re iv in d ica  en l a  s ig u ien te

Un resumen: E l Modelo de U tilid ad  cuyo re g is tro  se so­

l i c i t a ,  recaeré sobre l a s  re iv in d icac io n es s ig u ie n te s :

1 6 .-  P iso  interm edio para vagones de f e r r o c a r r i l ,  carac­

te r izad o  porque e sté  con stitu id o  esencialm ente por v a r ia s  

v ig a s  de h ie rro  de forma angular que se f i j a n  a uno de lo s  

-"'to ra les d e l in te r io r  del vagón, a le  a ltu r a  a que se  desea

s i t u a i ^ ^  p iso  interm edio, a f in  de oolonar sobre e s te s  v i­
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gaa UR8 s e r ie  de paneles que forman e l p i s o  deseado.

23*- P iso  interm edio, según l a  re iv in d icac ió n  13, ca­

rac te rizad o  porque l a s  v ig a s  a que se ha heoho re feren cia  

en dicha re iv in d icac ió n  sen a b a t ib le s ,  es d e c ir ,  que giran  

sobre uno de sus extremos, a f in  de p leg a rse  contra lo s  

l a t e r a le s  in te r io re s  del vagón, v e rificán d o se  e s t a  opera­

ción de t a l  manera, que unas v ig a s  queden en un l a t e r a l  

y o tras en e l o tro *

33*- P iso  interm edio, según le a  re iv in d icac io n es an te r io ­

r e s ,  caracterizad o  porque lo s  pan eles de nadara u otro  ma­

t e r i a l  que se s itú a n  sobre l a s  v ig a s  t r a n sv e r sa le s  a que se  

ha heoho re fe re n c ia  son también a b a t ib le s ,  pudiéndose p la ­

g a r  contra lo s  l a t e r a le s  in te r io re s  de le  v ig a , previéndose 

e l oaso de que s i  la  a ltu ra  de diohoe l a t e r a le s  no es s u f i ­

ciente  pera contener l a  to ta lid a d  de le  a ltu ra  de le  de lo s  

p an a le s , e sto s  presentan una a r t ic u la c ió n  que l e s  perm ite 

temar la  curva del techo en donde se  enganoha oon un s i s t e ­

ma de p e s t i l l o  cualqu iera*

43 *- P iso  interm edio, según l a s  re iv in d icac io n es an terio ­

r e s ,  oarso terizad o  porque e l  dóble p iso  d e sc r ito  se  oolooe 

únicamente a uno y o tro  lad o  de la  puerta cen tra l de lo s  

vagones, por l o  que se  ha p re v is to  un pequeño pehel de oon- 

tención ju n to  a cada uno de lo s  lad o s de l a  pu erta , panel 

e ste  que también es a b a tió le  a l  techo cuando no se  u t i l i c e ,  

a f in  de que constituya esto ib o  alguno*

53,— Se re iv in d ic a , por últim o, cano o b je to  sobre e l que 

he de recaer e l Modelo de U tilid ad  que se  s o l i o i t a ,  PISO

INTSamDIO PARA VAGONES DE FERROCARRIL*

95

Todo conforme queda d e sc r ito  en l a  presen te  Memoria, 

que oon ata de cuatro págin as e s z r i t a s  a máquina por une so­

l a  cara y d ib u jo s que se  eoompañan*
M adrid, 9 de Septiem bre de 1952 

ALFONSO
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