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M E M O R I A

MODELO DE UTILID&D NUM

a favor de
D. Francisco Uson Morellon y D.Fabian Ruiz Flou.

Madrid, agosto de 1,952



R E M O R I A
descriptiva por trip licado que presenta en e l  día de hoy el Agen­
te? O ficial que suscfibe, Pascual Civanto Canto, a l  Registro de 
la  Propiedad industria l, en unión de una inatancia y demás docu­
mentación, solicitando el registro  de un Modelo de Utilidad, por 
veinte años en España y todos sus Territorios, a favor de D.Fran- 
eisco Usón Horellón y D. íhbian Ruiz Plou, de Zaragoza, por "Dis­
positivo de seguridad para frenos hidráulicos"
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Sabido es e l gran adelanto que en datos ú l t i ­
mos años han tenido todos los vehículos de motor, 
lo  mismo los automóviles, o sean, los coches des­
tinados a l  servicio particular que los camiones. 
Siendo cada día mayor en todo e l  mundo la  demanda 
de vehículos de todas clases provistos de motor, 
es natural que todos los elementos que los forman, 
se vayan perfeccionando, consiguiendo paulatina­
mente que los vehículos cada día gocen de mayores 
comodidades y seguridades, lo mismo para los usua­
rios de ellos, que para todas las  demás personas 
o cosas que pueden ser perjudicadas por los mismos.

Por otro lado como cada vez aumenta la  circu­
lación rodada, lo mismo en carreteras que en las 
poblaciones, se va haciendo más d if íc i l  y peligroso
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conducir cualquier vehículo, y esa d ificu ltad  hay 
que compensarla con la  mayor pericia de los con­
ductores, y con la  perfección de cualquiera de las 
partes de esos vehículos.

Dentro de todos los perfeccionamientos que se 
le  puede introducir a cualquier automóvil, uno de 
los mis importantes y que más seguro tiene que fug, 
cionar siempre, es e l freno, por la  transcendencia 
que en algunos momentos puede tener.

Fuá un adelanto muy grande el que se dio en 
este sentido a l in sta lar a casi todos los coches 
frenos hidráulicos en vez de los frenos de vari­
lla s  que se ¡venían empleando. El rendimiento de loa 
frenos hidráulicos es perfecto, siendo preciso 
únicamente preocuparse de que vayan provistos del 
correspondiente líquido, y existiendo el peligro 
de que por rotura de alguna de la s tuberías, quede 
inutilizado todo e l sistema. Como normalmente esa 
rotura ocurre cuando menos se espera, llega e l mo­
mento de tener que frenar bruscamente por cualquier 
circunstancia y a l  fa lla r  al freno, resu lta  imposi­
ble dominar e l coche con el peligro que ello  encie_
r ra .

Mis representados, señores Usón y Ruiz, venían 
dándose cuenta de este peligro, y como el mismo no 
exista con e l dispositivo a que se refiere este ma 
délo de u tilidad , acuerdan so lic ita r  el oportuno 
reg istro  para que a l serles concedido quede prote­
gido su derecho a la  fabricación y venta del c ita ­
do dispositivo de seguridad para frenos h idráuli­
cos en todo e l Territorio Nacional.



D E S C R I P C I O N

Este dispositivo de seguridad para frenos 
hidráulicos sirve para evitar accidente s que pq_ 

50 dieran ocurrir en los vehículos de cualquier c la­
se provistos de esta clase de frenos, y que en un 
momento cualquiera se encuentren con que por fu­
gas del líquido de freno, quede el vehículo sin  
frenos a l  haberse agotado dicho líquido que se fue 

55 perdiendo a l  romperse las tuberías flexibles o
cualquier otro elemento de la  instalación;

Gracias a este aparato, s i  ocurre la  rotura 
de alguna de las tuberías, de una rueda, continúan 
funcionando los frenos de todas las demás, ya que 

60 se evita que pierda presión el liquido en la  ins­
talación de las demás ruedas, en las que no ha ocg. 
rrido  ésa ro tura.

Consta este dispositivo de las siguientes pi&
zas:

Cuerpo principal de todo e l dispositivo seña­
lado con e l número -1-, en e l dibujo del plano ad­
junto; Esta pieza lleva en sus extremos una rosca 
sacho y otra hembraí Por e l extremo por donde l le ­
va la  rosca macho, y vallándose precisamente de 

70 e lla , se conecta con el racor de la  tubería de co­
bre de la instalación general, y por el otro extre_ 
mot o sea la  rosca hembra, establece contacto con 
la  tubería flex ib le ; Esta pieza número -1- es hue­
ca en toda su longitud, para que a través de e lla , 

75 pueda pasar el líquido de freno, y contiene e lla
misma las demás piezas que forman todo e l disposi­
tivo ,
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En e l in te rio r del cuerpo principal menciona­
do, lleva una bola de acero número -2-, la  cual se 
mantiene en la  posición adecuada, por medio de dos 
resortes o muelles uno a cada lado, números -3- y 
-4-.

El resorte posterior número -3-, ya hemos d i­
cho que sirve para mantener a la  bola en equilibrio 
y vá calibrado con una presión exacta, para que a l  
perder presión e l líquido en caso de una fuga, ce­
da rápidamente, con lo  cual la bola se aloja sobre 
su asiento e interrumpe el paso del líquido, que 
a s í no puede s a lir  de la instalación^

El resorte anterior número -4-, tiene como mi­
sión dentro del aparato, mntener a la  bola -2 -, a 
una distancia conveniente da su asiento.

Tenemos luego la arandela de retención número 
*5-, la  cual lleva unos cortes centrales en forma 
de cruz, para permitir el paso del líquido de fneno 
y a l mismo tiempo servir de retención para los re ­
sortes y bola de acero que hemos mencionado¿ Esta 
araM ela es de cobre por lo cual se garantiza una 
perfecta unión con el racor de la  tubería general.

También va provisto este dispositivo de un 
to rn illo  de purga número -6-, que sirve para hacer 
s a lir  e l a ire  del in terio r de toda la  instalación 
y a s í  se asegüra un llenado perfecto de líquido.

La contratuerca número -7-, sirve para f i ja r  
e l to rn illo  de purga número -6 -, evitando que por 
vibraciones o cualquier otra causa pueda aflo jarse , 
y asegura un cierre perfecto, sin que exista el 
peligro de la  salida del líquido.
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Gomo ya hemos mencionado anteriormente, este 
dispositivo se insta la  sobre la  tubería flexib le 
de cada una de las ruedas y por actuar, pudiéra­
mos decir, como in terruptor, consigue en caso de 
avería o rotura de alguna de ésas tuberías, a is ­
la r la  de las demas, con lo  cual los frenes de áa^s 
otras ruadas siguen funcionando*

Como es casi completamente imposible que en 
el mismo momento sufran rotura o avería las cusbro 
ruedas, resu lta  que con este aparato, tendremos 
garsmtizado^siempretque e l vehículo no se queda­
rá sin frenos* con la gran ventaja que ello  supo­
ne ya que un ntimero muy elevado de los accidentes 
que ocurren a todos los vehículos provistos de fr& 
nos hidráulicos* que son la  mayoría, se deben pre­
cisamente a que en e l momento necesario* no fun- 
eionan los frenos*

N O T A

Se reivindican como propias y nuevas, sobre 
las cuales ha de recaer concesión a l  privilegio 
de Modelo de Ubilidad, por veinte años en España 
y todos sus T erritorios, la  s siguientes:

R E I V I N D I C A 0 I O N E S
1&*- Dispositivo de seguridad para frenos 

hidráulicos, que se caracteriza por poseer un cusí.
po principal, hueco en toda su longitud, que l ie -
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va. en uno de aus extremos una rosca macho, y en 
el otro una rosca hembra, para acoplarlo a la  ins­
talación generala En este cuerpo se contienen to ­
das las demás piezas que forman este dispositivo.

28-.- Dispositivo de seguridad para frenos 
hidráulicos, según la  anterior reivindicación, y 
porque en e l in terio r del cuerpo principal citado, 
lleva una bola de acero¿ que se mantiene en el s i ­
tio  que la corresponde gracias a dos muelles o re ­
sortes colocados también en e l  in te rio r, uno a ca­
da lado de dicha bola,

33^- Dispositivo de seguridad para frenos 
hidráulicos, según las reivindicaciones menciona­
das, y por tener en uno de sus extremos una aran­
dela de retención^ que sirve para retener los re ­
sortes y la bola citados, y la  cual lleva p rac ti­
cados unos cortes en su centro en forma de cruz, 
los que permiten e l paso del líquido de freno.

43,- Dispositivo de seguridad para frenos 
hidráulicos, según las características expuestas 
y por i r  provisto de un to rn illo  de purga colo­
cado en su centro aproximadamente, con una con­
tra-tuerca paraaaegurar su inmovilidad y cierre 
perfecto y gracias a l  cual se puede hacer Balir 
e l a ire  de toda la  instalación.

53.- "Dispositivo de seguridad para frenos 
hidráulicos".

La presente Memoria consta de s ie te  hojas
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foliadas y mecanografiadas por una sola oara y 
del plano que se acompaña en una sola lámina.

Madrid, d ieciseis de agosto de mil nove­
cientos cincuenta y dos. , ^
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