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MEMORIA DESCRIPTIVA

Bate Modelo de U tilidad ae re fie re  confoime indi­

ca Su enunciado, a una armadura perfeccionada para loa 

freno a de l a s  b ic ic le ta s  y vehículo a análogos, que aven- 

5 . t a ja  a l a s  de aplicación sim ilar que se conocen, en e l 

aspecto técnico y de duración, máxime cuando se ap lica 

a lo s  frenos de la  rueda delantera de l a s  b ic ic le ta s , ya 

que dados sus e sp ec ia le s diseño y c a ra c te r ís t ic a s , queda 

permitido a l a  horquilla de l a  c itad a  rueda efectuar la  

10. máxima amplitud de g iro , lo cual no e s  logrado por nin­

guno de lo s  tip o s conocidos. -----------  - —  - -  —  -

Como es sabido e sto s frenos consisten sencillamente 

en un par de armaduras articu lad as en forma de t i je r a  y 

configuradas especialmente, estando dotadas en uno de sus 

15. paces de extremos de l a s  zapatas y por e l  otro par de ex­

tremos se in sta la  e l sistema de mando, o sea un cable que 

a l  ser retraído produce e l acercamiento de e sto s  extre­

mos y como consecuencia e l de lo s  opuestos, aplicándose 

l a s  zapatas contra la  rueda a la  que impiden e l  g iro , pe- 

20. ro cuando e sto s frenos se instalan  en la  horquilla delan­

te ra , l a  rama superior en la  que se apoya la  funda del 

cable que e stá  más elevada que e l punto de articu lación  

tropieza a l  g ira r  la  horquilla en lo s  tubos del cuadro 

lo que provoca la  rotura de e sta  rama o apéndice y la  

2S. consiguiente in u tilización  del freno. --------- ------



Para subsanar e s ts  inconveniente, e l  so lic itan te  

ha ideado y experimentado con buen éxito  e l  objeto a que 

se  contrae este  Modelo de U tilidad, e l cual se caracte­

r iz a  en que e l apéndice sobre e l que se in sta la  e l  tan- 

30. sor de la  funda del cable, es de reducida longitud y emer­

ge de la  armadura sobre la  parte curvada de é sta , quedan­

do disedado y dimensionado de t a l  suerte que su extremo 

quede a menor a ltu ra  que e l  extraño sobre e l  que se ar­

t ic u la  con la  segunda armadura que constituye e l freno.-

35, Para f a c i l i t a r  la  mejor comprensión de cuanto se ha

indicado, se describe seguidamente la  representación del 

adjunto plano, en el que se ha grafiado una v is ta  frontal 

de un caso de posible rea lizac ión , e l  cual debe ser con­

siderado como ejemplo ilu s tra t iv o  no lim itativ o . ---------

40. En dicho plano se ha señalado por (1) la  armadura en

cuyo extremo (2) presenta e l o r i f ic io  (3) para e l e je so­

bre e l que se in s ta la  a rticu lad a , la  segunda armadura (4 ) . 

De la  parte curvada (5) emerge e l  apéndice (6) en cuyo ex­

tremo presenta e l o r if ic io  (7) para in s ta la r  e l sistema 

45. tensor (8 ) . Esta armadura (1) lo misno que l a  (4) termi­

nan por su extremo in ferio r en l a  zona plana (9) sobre la  

que se in s ta la  la  pieza (10) que contiene a la  zapata (11) 

efectuándose e sta  f ija c ió n  por medio del to m illo  (12) 
so lid ario  a (10) y la  tuerca (13). -------------------------

50 El extremo (14) de la  armadura (4) e sté  prolongado



suficientemente y en su parte (15) se f i j a  por medio de 

la  pieza (16) e l cable (17), con lo que e l  sistema de 
freno queda com pletado.___________________________-

Fácilmente se comprenderá que dada la  especial 
disposición del apéndice (6) siempre mas bajo que e l 

punto (2 ), no tropezará con la s  barras del cuadro de 

la  b ic ic le ta  aunque e l freno quede instalado sobre e l 

punto central de la  horquilla de la  dirección. ------

D escritas convenientemente l a s  c a ra c te r ís t ic a s  

fundamentales del objeto a que se  contrae este  Modelo 

de U tilidad , se hace constar que en el mismo se podrán 

introducir todas aquellas modificaciones que la  expe­

rien cia  y la  práctica puedan aconsejar, siempre que con 

e l la s  no se cambie, a lte re  o modifique su idea fundamen­

t a l ,  la  cual queda resumida en la  sigu iente: -  - —̂

N O T A

Se declaran de novedad, propiedad y u tilid ad  para 

todo e l te rr ito r io  nacional, sus colon ias y protectora­

dos l a s  s ig u ie n te s :--- ------------------------------------

R E I V I N D I C A C I O N E S

l a . -  Armadura mejorada para frenos de b ic ic le ta s  

y análogos que se caracteriza en que e l  apéndice sobre 

e l que se in s ta la  e l d ispositivo  tensor del cable de



4
freno, emerge preferentemente de l a  parte curvada de la  

75. armadura, y queda diseñado y dlmensionado de t a l  suerte 

que supuesto e l  freno armado, queda siempre a menor a l ­

tura  que e l  punto en e l que articu lan  l a s  dos armaduras 

que forman e l freno. -  -—  — --- --  - — -----------  -

2 * .-  "AIMADURA MEJORADA PARA FRENOS DE BICICLETAS Y 
80. ANALOGOS*/- - - ----------------------------------------------

Todo e llo  t a l  y como se ha descrito  y reivindicado 

en l a  presante memoria que consta de cinco hojas fo liad as 

y mecanografiadas por una so la  de sus caras y un plano que 

la  i lu s t r a .
Madrid 5 de Agosto de 1 .952 .

85. P . A. de
D. ROSBtDO GARCIA GUIJARRO.
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