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El objeto propuesto con el presente Modelo de 

utilidad, que no ha siáo conocido ni explotado hasta la 

fecha ** en España, siendo por ello completamente nuevo, 

consiste en modificar el procedimiento actualmente cono­

cido de fabricación de cuadros para bicicletas en forma 

tal que permita que la bicicleta provista de un cuadro 

asi fabricado pueda ser utilizada indistintamente 'tanto 

por niños desde b años, como por personas mayores de am­

bos sexos, sin que sea precisa para ello otra operación 

que bajar o subir el sillín a la altura deseada en cada

caso, merced a que la especial disposición del tábpsú- 

perior o-barra, permite bajar dicho sillín hasta que el 

mismo se encuentre a una distancia del pedalier igual a 

la existente en las bicicletas de niño.

fara mejor comprensión de la descripción que si­

gue se adjuntan a la presente dibujos á loa que se hace 

referencia a lo largo de la misma.

Consiste esta modificación del procedimiento para 

fabricar cuadros de bicicletas en sustituir la barra o 

tubo horizontal que va desde el manillar al sillín, asi 

como la horquilla que va desde el sillín al soporte del 

eje trasero, por una sola barra o tubo (1), que puede ser 

recta (fig.lt) o bien ligeramente curvada (fig.ga), la

cual une directamente el manillar (2) con dicho soporte 

del eje traeero (3).

Rete tubo o barra puede ser únlco deade el ¡mani­ .4̂

llar (2) hasta el sillín, o mejor dicho hasta el tubo en 

que encaja el soporte del sillín, bifurcándose a partir 

de esté punto, como indiea la íig. 4^., o bien puede tra 

tarse de dos tubos más delgados que parten en ligera di-



vergenciá deadeel manillar (fig.3B) hasta el soporte 

del eje trasero, disponiéndose en el lugar apropiado " 

y ind.eijdo los dos tubos, en cualquiera de Ies oasos^ el 

tubo (4), en que encaja el soporte del sillín.

Asimismo, y s e g ^  muestra la'íig. 5**, se dispone 

segUn las presentas mejoras, un tubo (4) en que enchufa- 

el soporte (5) del sillín, colocado en la forma anterior 

mente citada, previéndose un mecanismo o dispositivo de 

cualquier oíase o tipo (6) - tornillo de presión,) abra­

zadera, eto. - para poder retener el sillín a la altura 

precisa en cada caso, según la persona que haya de utili 

zar en ese caso la bicicleta.

Las principales ventajas que se consiguen con sa­

tas mejoras^ consisten en que el cuadro en esta forma fá 

bricado, permite que la bicicleta pueda ser utilizada por 

toda clase de personas, desde rd-Ros de 6 aÉos o más has­

ta cualquier persona mayor, inclusive mujeres ( para lo 

cual se dispondrá asimismo un cambio de velocidad de los 

conocidos hoy en dia en el mercado).

#el mismo modo, conviene apuntar que una bicicle­

ta dotada de uno de estos cuadros tendrá una gran acepta 

ciOn en el mercado, en virtud da la économia' que repre­

senta el que la bicicleta pueda por ejemplo, ser usada 

pór todos los miembros dé una familia, incluso las maje- 

rea, puesto que la barra o tubo antes citados queda 3

cha distancia del sillín, permitiendo la norsmtl cáidá de¡-,
la falda. , *

Por lo demás, satas mejoras resuelven en casos de

urgencia problemas de locomoción para las personas mayo- 

res, que pueden utilizar las bicicletas de sus hijos, pmt-



Riéndose disponer el sillín a la altura precisa muy rá­

pidamente ( incluso sin llave de tuercas, por cualquier 

procedimiento conocido hoy que valga para ello).

La idea anteriormente descrita puede ser realiza- 

da en la practica en ferma distinta a la prevista ai es­

te modo de realización concreto, m.n que por ello cambie 

la eseneía de la misma, reivindicada en la siguiente.: '

'  ̂ . '' Ó:  i ' T i  A / . .  / "  ¡ . - '

ün resumen: e 1 presen le .̂ mo délo de utilidad recaerá 

-sobre .las 'siguientes.' reivindicaciones:

le.- Qo^dro perfeccionado para bicicletas, óarac- 

teri&ado porque consiste en una spla ba^ra o tubo, .obli­

cuamente colooado, que puede s^r recto, ó bien, ligera­

mente curvado* la cual está unida por uno de sus entremos

al jkubo del manillar y por el ptro al soporte del eje tra 

sorb, en lugar del tube horizontal o barra y hcrquilla.

2^4- Cuadro Según la anteri or r eivindicabión * ca­

racterizado porqpe dicha barra o tubo es único desde su 

unión en el manillar hasta eí tubo en que encaba el so­

porte del sillín, bifurcándose a partir de este punto en 

forma de horquilla o similar.

3&.- Quadro, según las anteriores reivindicaciones 

caracterizado- porqué dicha barra o tubo consta de dos tu­

bos más delgados^qpe parten en ligera divergencia.¡desde 

el manillar hasta el soporte del eje trasero, donde se

unen, ambos tubos 1 i
. ' . ; ' . . . 1 ' - - " < ' * ! '  j-

4&.- Cuadro, según las anteriores reivindicaciones 

caracterizado porque dichos tubos más delgados o la bifur

eación están .uñidos por el tubo -en(pie eñcája el éoport!. 

del sillín regulable , ámplíament e ..
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56.- "CUADRO PERFECCIONADO PARA BICICLETA".

Todo ello según se describe en la presente!memoria, 

que consta de cinco páginas escritas a máquina y dibujos 

adjuntos.
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