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PATENTE
DE
MODELO DE UTILIDAD
por 20 sfios
a favor de Don Manuel BIELSA BELTRAN
de nacionalidad espafiole
reéidente en BOLTARA (Huesca) calle San Pablo, n° 4
por:
"UN ASIENTO PERFECCIONADO PARA AUTOMOVILES!
MEMORIA DESCRIPTIVA

Los actuales aeientos o butacas para 168 antomévilese, a
pesar de su aparente confort, no tienen establecidas sus lineas
o ourvetura de los apoyos de acuerdo con los cdnones de la ana=-
tomfa humane y de ahf que, particularmente en viajes largos, el
cusrpo &cuse un cansencio que en gran parte, aunque ineensible-
mente, €8 debido a su inadecuada curvatura.

Otro deiccto de los asientos asoctuales consiste en que,
para dar & los mismos una mayor apariencia de confort tienen

en general su parte posterior construida en forma muy volumino-
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84 1o ocusl, claro estd, ademés de no bencficiar en nade & la
comodidad, oocasiona una apreciable reduccidén del espacioc Gtil
que, a 8su vez, se traduce en unae limitecidn de los movimientos
para el pesajero o pasajeros del asiento posterior y en una
reduccién de la capacidad de la caja portamaletas.

El recurrente, baséndose en el estndio de los puntos de
apoyo naturales del cuerro humano, ha establecido un nuevo ti-
po de asiento en el que el factor ocomodidad ha sido olentifica-
mente estudi ado y, suprimiéniose las partes imperantes. se lo~
gra aumentar notablemente el espacio dtil de la aérrooeria oon
evidente beneficio tanto de los pasajeros como de le capacldad
de la eaja o cofre portasquipaljes.

A continunecidn pasa a desoribirse a tf{tulo de ejemplo,

ein cardcter limitativo, un caso de ejecucién préotica del ob-

" jeto de la invencidn, el cusl para mayor facilided interpreta-

tiva se acompafia de una hoje de dibnjos eu la que:
Fig. 1, representa vista en alzado y lonzitudinalmente
una ocarroceria provista de asientos confbrme al invento.
Pig. 2, representa, con fines comparativos, la misma carro-
ceria provieta de asientos del tipo actual. |
Fig, 3, es una representacidén de las partes gue gonetitu-~
yen los mpoyoc naturasles del cuerpo humano.
Fig. 4, o8 nna vista en perspective del mismo asiento de
la Fig. 1.
Fig. 5, representa la transformacidén en salon de un suto-
mévil dotado de loe asientoe objeto de la presente Memoria, y
Fiz. 6, represents nna transformacidén en cema o0 camag
que tambien se logra potectivamente con los mismose sillones de

la invenoidn.

Conelste el asiento que pasa a deseribirse en dispouner
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entre dos armaduras (1), preferiblemente de tubo de acero, un
asiento (2) propiamente dicho y un respaldo (3).

El asiento (2) propiamente dicho oconsiste en un bastidor
(4) sobre el gue hay dispuesta la guarnicidn acolchonada del
mismo constituida por munelles, goma poroea u otro producto o
compuseto affn la cusl se halle revestide o tapizadgéon piel o
con cualquier otro producto o tejido, natural o sintético, si-
milar.

El respaldo (3) estd compuesto preferiblemente de los mis—
mos Srgancs que el asiento (2), siendo tambien igual, con pre-—
ferencia, el material del revestimiento, El punto de tangencia
de este respaldo se halla situado a la aliura de-la espalda,
Pig. 1, por ser éste uno de loe puntoe naturales de apoyo del
ouerpo humano y no a la alture de los rifiones, Fig,., 2, como e8
habitual en los vehiculos actuales.

El asiento (2) y el respaldo (3) formen dos cuerpos inde—
pendientes lo® ouales ee fijan & la ermadura (1) por medio de
herrajes, tornillos, bridas o ocualquier otro procedimiento n dr—
gano adecunado. Graciae 8 esta disposicidn, gueda formado. entre
1lg cara vertical posterior del ocuerpo del assiento (2) y la cara
inferior del respaldo (3) una cavidad transversal que pe:mite a
los pésajeros mover las piernas fion entere libertad.

La caja porteequipsjes (6) se beneficis igualmente de la.
cavidad existente detras del asiento posterior quedando su espa-
Bio til, como puede apreciarse comparativamente en las Figs. 1
¥ 2, notablemente aumentado.

Facultativamente, lod dos cuerpos que constituyen el asien-
to (2) propiamente dicho y el respaldo (3) se hallan enlazados
por una fundé (6) o recubrimiento gimilar, Fig. 4, gracias a la

cual las dos superfioles operauntes forman una sola superficie £in
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golucién de continuidad.

Dotando los asientos que se desoriben de una conexiéan al
plso de la oarroceria que permite la reversién de los mismos, le
cabina se transoirma répida y facilmente en un oémodo saloneclto
o comedor, Fig., 6, dotado de luz eléotrica y & cubierto ae las
molegtias que, tales como la numedad y los mosquitos, tan propias
gon del cenmpo.

Otra ventaja derivada de le oconstitucidén del asiento que
ge degoribe a base de dos cuerpos independientes, es la de que,
mediante el empleo de unas armaduras (1) articuladas, log res—
paldos {3) son abatibles y los asientoe se transforman facilmente
en una odmods cams, resultando ests venteje de gran estimacidn pa-
re perjpoctar al aim libre.

Slendo lo esencinl de la presente invencidn la coﬁpoéioidn
del asiento a base de dos ouerpoc independientes que componen res-
pectivemente el asiento propiamente dicho y el respaldo, y la cur~—
vatura de este (ltimo en el sentido de tener su punto tangencial
de apoyo a la alﬁura de la espalda del passajero, es evidente que
todo 1o demés, tanto 1o relativo a laes perticularidsdes de la ar-
madure demo al revestimiento, es meramente acoesorio, y por tanto
en la puesta en préotica de dicho asiento podrdn variar sin salir-
se del maroo.de la invencidén ocuantos detalles no alteren, cembien
0 modifiquen la esencialidad propia de la misma.

N O T A
REIVINDICACIONES.

Se reivindica como objeto de 18 presente Patente de Modelo
de Utilided:

18 ,~ Un asiento perfeccionado pera automéviles, carscterizado °
porque el aslento propimmente dicho y el resprldo formen dos ocuer-

yoR independientes los cuales se hallan vinouledos a unas armedo—
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ras de csoporte, preferiblemente tubulares, a través de las cua—
les se fija el asiento al piso del venfoulo, siendo potestetivo
que los Srgenos de fijaoidn sean movidbles a fin de poder variar
la orientaoién del o de los asientos para traneformaf el inte-—
rior del coche en comedor o saloncito.

28,- Un asiento perfeccionado para sutoméviles segin la
12 reivindicacidn, ocaracterizado porque el respaldo presenta
la curvatura de su cara de apoyo o anterior dispueste de forma
que la tangenocia de la misma coﬁ el cuerpo del pasajero se efec—
tla a la altura de la espalda de éete.

3% .- Un asiento perfeccionedo para asutoméviles segiln las
precedentes reivindiocaciones, caracterizado porque gracias a
astar constituldo por un asiento proplamente dicho y un respal-
do que forman dos duerpos independientes existe formada entw la
oara inferior del respaldo y la cara posterior del a&asliento ci-
tados une osvidad transversal que amplfa notablemente la cepaci-
ded §til de la cabing para el libre movimiento de loe pies.

48 ,- UN ASIENTO PERFECCIONADO PARA AUTOKOVIIES.

Sean onales fueren lae oirocunstancias que conotran la esen?
clalidad prople de le miema.

Consta la presente Memoria descriptive de cinco péginas
foliadas y mecenogréfiadas por una séla cara y v& acompaifinda de
une hoja de dibujos aclarativos. ‘

Madridé?ﬁnde Junio de 1952
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