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M O D E L O  D E  U T I L I D A D  
p o r  V E I N T E  a ñ o s  

e n  E S P A Ñ A
solicitado a favor de D. Vicente Llorens Ferrer, de nacio­
nalidad española, con domicilio en Valencia, Avenida del 
Puerto nü 119,

por
=:=:=:="NUEV0 AMORTIGUADOR PARA RUEDAS TRASERAS DE MOTOCI­
CLETAS, MOTOCICLOS Y VEHICULOS SIMILARES".

M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

El Modelo de Utilidad a que se refiere la presente 
Memoria está destinado a garantizar la explotación y la 
propiedad exclusivas, en España y sus zonas de Protectora­
do, de un nuevo tipo de amortiguador para ruedas traseras 
de motocicletas, motociclos y vehículos similares.

Esta clase de vehículos están, corrientemente, pro 
vistos de elementos amortiguadores en la rueda delantera
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careciendo, por contra, de ellos en la rueda posterior que j
es de montaje rígido sobre la horquilla del cuadro. El con ¡

¡

ductor tiene una compensación de esta falta con ios muelles: 
del sillín o asiento pero la máquina sufre todas las vibra-i 
ciones y saltos ocasionados por desniveles del defectuoso 
pavimentado de caminos y carreteras. {

las motocicletas disponen de un cuadro lo suficien- 
temente reforzado para resistir tales esfuerzos suplemental 
ríos pero los velomotores o motociclos, en la construcción , 
de cuyos cuadros se emplea el mismo tubo que para las bici­
cletas, son más débiles y precisan de elementos de amorti­
guación que absorban dichos desniveles del pavimentado, en ; 
evitación de averias y roturas que pueden tener consecuencia 
cías fatales para el conductor.

Por tal motivo se ha proyectado el amortiguador que 
nos ocupa el cual reúne las necesarias condiciones de elas- 
ticidad, robustez, fácil montaje y bajo costo unidas a su 
absoluta seguridad y a la total ausencia de resortes o mue­
lles que se vacian fácilmente y son de poca duración, sobre 
todo si se les somete a un trabajo continuado.

Para mejor comprensión de la descripción y sólamen- 
te a titulo de ejemplo, se adjunta una hoja de planos en la 
que, en la fig. 1, se muestra la vista en alzado y, en la 
fig. 2, la sección vertical de une de los dos amortiguado­
res gemelos de que consta el juego de suspensión trasero. ¡¡

Cada uno de ellos va fijado a una de las dos ramas  ̂
de la horquilla posterior del cuadro y de ambos tienen sa­
lida dos pletinas horquilladas -1- sobre las cuales se mon­
ta el eje -2- de la rueda, de forma tal que el cuerpo de 
ésta circula por el espacio libre existent-e entre los dos 
amortiguadores, cuyo espesor excede por muy poco al del tu­
bo, -3- que forma el cuadro.
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' Sobre el tubo -3- citado, va soldada una caja -i-
en forma de corona circular y cuya sección es cóncava a 
media caña. El centro de la caja -4- está ocupado por un 
cubo -5- cuyo perímetro interior está protegido por una ca 
misa -6-.

Dicha caja -4- está complementada par una tapa -7- 
de forma análoga y que, al juntarse con la primera comple­
ta la figura geométrica denominada toro, con el interior 
hueco, estando dicha unión asegurada por cuatro o más tor­
nillos de fijación -8-.

El citado interior hueco del conjunto formado por 
la caja -4- y la tapa -7- está ocupado por dos aros -9-, 
de esponja de goma, crepé o cualquier material de elastici 
dad apropiada, cuyos aros están adosados por su cara plana 
formando un círculo perímetro de su sección conjunta a fin 
de que su masa rellene por completo el alojamiento que le 
presentan dichas caja -4- y tapa -7- .

Los aros -9- están dotados de orificios coinciden­
tes para paso de los tornillos -8-, asi como también de un 
par de orificios, ranurados de dentro a fuera, en forma de 
elipse en los que se acoplan un par de orejetas que forman 
las extremidades opuestas del balancín -10- Ras cuales se 
introducen dentro de la caja -4- por ranuras escotadas a- 
propiadas que presenta la tapa -7-.

la forma aproximada de dichas extremidades del ba- 
lancín -10- es la de una lenteja cuya totalidad resulta 
comprendida en el espesor de los aros elásticos -9-..

El centro del balancín -10- presenta un orificio 
pasante cuadrado en el que ajusta una zona de la misma for­
ma en que se prolonga su bulón -11- que resulta alojado en 
el interior de la camisa -6- del cubo -5-. Este montaje es
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tá asegurado por un juego de arandela -12- y anillo de re­
sorte -13- que se introduce,en parte, en una ranura circu­
lar practicada en la extremidad del citado bulón -11-, el 
cual, por la parte contraria, dispone de un saliente cua-

¡
drado en el que se fija por remachamiento la extremidad de  ̂
la pletina horquillada -1-.

. En dichas figuras 1 y 2 de la hoja de planos queda 
perfectamente demostrado el conjunto y, en la primera de 
ellas está demostrado con linea de puntos el funcionamien­
to del mismo, que es como sigue:

Al estar la rueda trasera montada, por su eje -2-, í 
sobre la extremidad horquillada de la pletina -1-, y por 
formar ésta cuerpo con el bulón -11- y éste a su vez, con 
el balancín -10-, forman un conjunto móvil que se apoya en 
giro en la camisa -6- del cubo -5-, por lo que las vibración 
nes de la rueda son transmitidas a las extremidades del ba­
lancín -10- en cuyo punto son recibidas y recuperadas por 
el material elástico que forma los aros -9- que, como antes 
se ha dicho, están fijados por los mismos tornillos -8- que 
reúnen la tapa -7- a la caja -4-. Unicamente llegan al cua 
dro -3-, a través de su unión con la caja -4- citada, las 
vibraciones que sobrepasen la capacidad de admisión de la 
elasticidad de los aros -9-.

El bulón -11- puede ser macizo o hueco y su unión 
con el balancín -10- puede admitir variaciones siempre y 
cuando dicha unión sea de fácil montaje axial y unifique 
por completo los movimientos circulares de ambas piezas.
Una variante muy aceptable es la de dotar al bulón -11- 
(en lugar de la zona cuadrada) de un ranurado o dentado pe 
riférico axial que engrane en otro igual practicado en el 
orificio central del balancín -10-.
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, Son variables las circunstancias de tamaño, for­
ma y material referente a los diversos elementos que com­
ponen el conjunto, en el que podrá ser variado todo aque- 

105 lio que no suponga alteración de la esencialidad de su ob :
jeto puesto de manifiesto en la pasada descripción la cual 
deberá ser tomada en su sentido mas amplio y no como limi­
tación.
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Se reivindica como objeto de este Modelo de Utili
110 dad:

IB,- Nuevo amortiguador para ruedas traseras de 
motocicletas, motociclos y vehículos similares, caracteri 
zado por constar,de dos elementos gemelos, cada uno de los 
cuales va adscrito por soldadura fuerte al tubo de una de 

115 las ramas de la horquilla del cuadro, saliendo de ambos
una pareja de pletinas basculantes, con el extremo horqui 
liado para montaje del eje de la rueda cuyo cuerpo circu­
la por el espacio libre existente entre dichos dos elemen 
tos que componen el conjunto amortiguador.

120 2s.- Nuevo amortiguador para ruedas traseras de mo
tocicletas, motociclos y vehículos similares, caracterizan 
do porque cada uno de los dos elementos consiste en una 
caja que va soldada al tubo de la horquilla del cuadro y 
que tiene forma de una corona circular con sección cóncava 

125 en media cana, el centro de cuya caja está ocupada por un
cubo cuyo perímetro interior está protegido por una cami­
sa sobre la que gira un bulón, macizo o hueco, que, por un 
lado lleva unida, por remachamiento, la pletina basculan­
te horquillada y, por el otro va solidaria del centro de 

130 una pieza balancín cuyos extremos están formados por un
ensanchamiento de forma aproximada de lenteja.
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33- Nuevo amortiguador para ruedas traseras de mo­
tocicletas, motociclos y vehículos similares, caracteriza­
do porque la caja de la reivindicación anterior está com­
plementada por una tapa de forma análoga que al reunirse 
con la primera forma la figura geométrica llamada toro, 
con el interior hueco, y estando dicha unión asegurada par 
cuatro o más tornillos de fijación.

43- Nuevo amortiguador para ruedas traseras de mo­
tocicletas, motociclos y vehículos similares, caracteriza­
do porque el espacio interior del conjunto formado por las 
caja y tapa está ocupado por dos aros de esponja de goma, 
crepé u otro material de elasticidad conveniente, cuyos 
aros van adosados por su cara plana para que el perímetro 
de su sección conjunta sea circular, estando dichos aros 
provistos de orificios coincidentes para paso de los tor­
nillos que fijan la tapa a la caja, asi como también de un 
par de alojamientos apropiados para recibir, diametralmen­
te opuestas, las dos extremidades del balancín que tienen 
acceso al interior por ranuras escotadas que ofrece a tai 
fin la tapa. Y

56- "NUEVO AMORTIGUADOR PARA RUEDAS TRASERAS DE
TOCICLETAS, MOTOCICLOS Y VEHICULOS SIMILARES", de conformi 
dad en un todo en lo esencial y fines industriales a lo de 
critc en la precedente Memoria y gráficamente representado 
en las figuras del adjunto Plano para su mejor comprensión 

Esta Memoria consta de SEIS hojas escritas o meca­
nografiadas a doble espacio y por una sola cara en 156 LI­
NEAS.

Valencia a 5nde Biunio de 1.952.
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