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PATENTE DE MODELO DE UTILIDAD 

a favor de

D. Lucio ALDAMIZ-GOGEASCOA OLAETA -  de nacionalidad es­

pañola -  domiciliado en c/ Aragón, ns 127 -  BARCELONA,

por:

"D isp ositivo  de a ju ste  de lo s  aros de p istón  a lo s  c i l i n  

dros de motores y análogos".

D e s c r i p c i ó n .

E l presente re g is tro  se r e f ie r e  a la  construc 

ción de pistones y aros para motores de explosión, c o m p r e -
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sores y máquinas análogas, y tien e por objeto ana nueva 

disposición o sistema de aju ste de lo s  mismos aros o seg­

mentos a lo s  cilin d ros por medio del cual se obtiene l a  

composición automática del posible desgaste de dichos ór­

ganos, y por lo  tanto e l contacto del aro con el respectivo  

cilin d ro , conservando en su valor máximo l a  estanqueidad 

requerida#

Sabida es l a  gran importancia que tiene el ajus­

te  de lo s  aros de lo s  pistones contra la s  paredes del ci­

lin d ro , a s í  como el ajuste entre s í  de la s  dos superficies  

p aralelas del co rte  o hendidura de que están provistos di­

chos aro s, puás s i  este ajuste no es p erfecto , ya sea por 

defectos de construcción orig in al, ya por desgaste durante 

el uso, se producen importantes pérdidas de compresión que 

reducen e l rendimiento de lo s  motores y demás máquinas#

El sistema objeto de esta  patente tiende a  evi­

ta r  estos inconvenientes y consiste esencialmente en l a  dis­

posición de lo s  aros de p istón , con sus extremos cortados 

segán planos inclinados sim étricos entre s f ,  formando un án­

gulo reoto o de o tra  magnitud conveniente en lugar del cor­

te  segáh planos p aralelos habitual en e s ta  clase  de órganos, 

y en l a  disposición, sn e l espacio que queda entre lo s  ex­

traños del aro una vez montado en el p istón , de una oabeza 

en forma de cuña de un metal o m aterial relativamente blando, 

o sea, de menos dureza que la s  paredes in ternas del c ilin d ro , 

estando dicha oabeza en forma de cuña unida a  una espiga alo­

jada en una cavidad apropiada practicada radialmente en el 

propio pistób en ai plano de la  ranura del aro , y contenien­

do dicha cavidad un pequeño resorte  que empuja l a  espiga ha­

c ia  afuera, con lo  cual no solamente se f i j a  l a  posición del 

aro para e v ita r  que este sufra una rotaoión durante su uso,
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sinó que l a  a r is ta  de la  cabeza en forma de cuña que es de 

m aterial más blando, puede s u frir  un desgaste por el roce 

sobre la  pared del c ilin d ro , siempre que el aro tenga algón 

desgaste p e rifé rico , y en consecuencia se expansione, sien­

do compensada dicha expansión por l a  citad a cabeza blanda cu­

ya superficie a ju sta  continuamente contra lo s  cortes simé­

tr ic o s  inclinados del aro de pistón.

En el plano adjunto se representa como ejemplo, 

una forma preferida de ejeouoi&i del alaterna de ajuste ob­

jeto  de esta  patente.

La fig u ra  1 ,  ea una v is ta  de lo s  extremos de un 

aro de pistdn y su fonea de c o rte .

La figura 2 ,  es ana aeoción de un conjunte del 

c ilin d ro , pistón y aro segdn el sistema de l a  presente in ­

vención.

La figura 3 , es una sección v e r tic a l  de una por­

ción de pistón y cilin dro de acuerdo con l a  invenoión.

La figura 4 , representa en mayor esoala l a  cabe­

za blanda v is ta  de fren te  y de lad o , y

La figura 5 , es un d etalle  que muestra l a  forma 

en que dicha cabeza blanda compensa e l desgaste del aro de 

pistón llenando e l  aumento de separación de lo s  extremos del 

mismo.

Segón puede apreciarse en el plano, lo s  aros de 

pistón -1 0 -  tienen sus extremos cortados segdn lo s  planos 

inclinados sim étricos - 1 1 - 1 1 que forman entre s i  un ón- 

guEo recto o de cualquier o tra  magnitud conveniente, conver­

giendo ambos planos en l a  superficie de l a  p rie fe rie  del aro 

y quedando abiertos por su cara in tern a . En combinaoión oon 

e l lo , e l  pistón -1 2 -  esté  provisto en e l plano de cada una 

de la s  ranuras de lo s  aros, de un abultamiento interno -1 3 -
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el cual presenta una cavidad -1 4 -  que desemboca en el fondo 

de l a  ranura del a ro , disponiéndose con preferencia loe  abuL- 

tamientos correspondientes de cada una de la s  ranuras, en 

posiciones opuestas entre s í ,  para lo s  efectos de construc­

ción y de equilibrio de masas. En cada una de dichas cavi­

dades - 1 4 - ,  se a lo ja  una espiga -1 6 -  provista de una cabe­

za en forma de ouña -1 7 -  ( f ig .  4) que forma un diedro del 

mismo ángulo que lo s  co rtes  practicados en lo s  extremos del 

aro . E stas espigas -1 7 - ,  están empujadas hacia fuera por 

lo s  reso rtes  -1 8 -  alojados en el fondo de la s  cavidades res­

p ectiv as.

Los aros de pistón, se montan en l a  respeotiva  

ranura, aplio&ndose lo s  extremos sim étricos del m i sobre 

l a  cabeza de m aterial relativamente blando -17— y vez 

introducido el pistón y aro en e l  cilin d ro  -1 9 - ,  la  cabeza 

aju sta  perfectamente contra la s  superfioies del oorte -1 1 -  

y -1 1 * - , y a l  mismo tiempo constituye un medio que evita  l a  

rotación del a ro . A medida que se produce el desgaste del 

aro de pistón o del c ilin d ro , lo s  planos de co rte  -1 1 -  y -11  

tienden a separarse uno de o tro , pero e s ta  separación, o orno 

puede verse en l a  figu ra 5 , es inmediatamente compensada por 

el desplazamiento haoia fuera de la  espiga -1 6 - ,  cuya oabeza 

-1 7 * -  por se r de m aterial blando, se rebaja ligeramente por 

el roce de l a  misma contra l a  pared in terna del cilin d ro , que 

es de mayor dureza, sin  poder producir ningún rayado o posi­

ble desperfecto*

En esta  forma, se consigue un aju ste  automático 

de lo s  aros y que por lo  tanto se conserve siempre l a  com­

presión del motor en la s  mejores oondloiones*

La descripción que antecede, se re f ie re  únicamen­

te  a una forma preferida de ejecución del sistema perfeccio-
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nado de a ju ste  ob jeto  de es ta  p aten te , y se comprenderá que 

pueden in trodu cirse todas aquellas v ariacion es de d eta lle  

o de construcción que no a lteren  la s  c a r a c te r ís t ic a s  esen­

c ia le s ,  la s  cuales quedan resumidas a continuación.

N O T A

Se re iv in d ica  como objeto  de e s ta  patente de Modelo 

de U tilid ad :

1 . -  D ispositivo de afuste de lo s  aros de pistón a lo s  

c ilin d ro s de motores y análogos, que con siste  esencialmente 

en disponer lo s extremos ¿e lo s  aros de pistón cortados según 

planos inclinados sim étricos entre s i ,  convergiendo ambos pía 

nos hacia la  pared interna del cilindro y formando un ángulo 

recto  o de otro valor adecuado, en combinación con la  dispo­

s ic ió n  en e l  p istón y en correspondencia con cada una de la s  

ranuras, de un abultamiento in tern o , que presenta una cavi­

dad c il in d r ic a  o de otra forma abdarta h acia  e l  fondo de la  

ranura, alojándose en dicha cavidad una espiga de un m aterial 

relativam ente blando y de menor dureza que la  su p erfic ie  in ­

terna del c ilin d ro , estando e s ta  espiga provista  de una ca­

beza sa lie n te  en forma de cuña que forma un ángulo diedro del 

mismo v alor que e l ángulo de lo s  co rtes del aro que se monta 

en dicha ranura, con lo  que una vez introducidos e l pistón 

y aro en e l  c ilin d ro  resp ectiv o , dicha cabeza se ap lica  con­

tra  lo s  planos de corte uel sagmento, presionada por un re­

sorte  adecuado alojado en la  cavidad, con lo  que a l  tener lu­

gar e l  ensanchamiento o separación del aro por desgaste de 

éste o del c ilin d ro , la  a r is ta  de la  cabeza es ligeramente 

rebajada por e l roce contra la  pared del c ilin d ro  mantenién­

dose, a s i ,  siempre e l a ju ste  don lo s  planos de corte y con e l  

c ilin d ro  y conservando la s  debidas condiciones de estanquei-



2 . -  D ispositivo de a ju ste  según la  reivindicación  

a n te rio r , caracterizado en que los abultamientos internos 

del pistón correspondientes a cada una de la s  ranuras o 

segmentos del mismo, están preferentemente dispuestos en 

posiciones opuestas entre s i ,  para lo s  f in e s  de construc­

ción y eq u ilib r io  de masas.

3 . -  D ispositivo según cualquiera de la s  reiv in d ica­

ciones an terio res , caracterizado en que la  cabeza de la  

espiga de a ju ste  forma un diedro de grueso correspondiente 

a la  a ltu ra  de la  ranura y cuya base puede so b resa lir  la ­

teralmente del diámetro de la  espiga, aplicándose lo s vér­

t ic e s  contra lo s bordes de la  boca de la  cavidad de a lo ja ­

miento.

4 . -  D ispositivo de a ju ste  de lo s aros de pistón a 

lo s  c ilin d ro s  de motores y análogos.

Esta memoria consta de se is  páginas, e s c r ita s  por 

una sóla cara.

BARCELONA, 11 de marzo de 1952. 

P. A.
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