
í

31 468
81468

PATENTE
DE

MODELO DE UTILIDAD 
por 30 año 3

a favor da Don Maaael BIELSA BELTRAN 
de nacionalidad espadóla
residente en BOLTAÑA (Hnesoa), oalle San Pablo, na 4 
por:

"UN INDICADOR AUTOMATICO DE DIRECCION ESPECIALMENTE 
APLICALE A LOS VEHICULOS AUTOMOVILES"

MEMORIA DESCRIPTIVA -
Se refiere la presente Patente de Modelo de Utilidad a 

an indioador frontal de direooión para ser instalado en el 
oentro de la parte delantera de los aatomóviles oaya posición 
permite a oaalqaier peatón o vehionlo qae oraos o avanoe por 
la parte anterior del mismo conocer instantáneamente la direc­
ción qae va a segair el vehicalo, disponiendo el condnctoy de 
nn índice muy efioaz para identificar la orientación relativa 
de la raedas lo oaal la facilita tanto la iniciación de la mar-
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oha como las maniobras de apareamiento y otras similares. 
Asimismo es mny &til en los ornees de capital donde se cruzan 
los coohes en cuatro direcciones y en los momentos indecisos 
de cruce, facilitando grandemente a los peatones el conocimien­
to anticipado de la dirección del vehículo.

Otra ventaja mny estimable que caracteriza el indicador 
del invento es la de qne, por hallarse en conexión con el vo­
lante n otro pnnto del mecanismo de la direooión, los movimien­
tos, en cnanto a magnitnd, estén en relaoión directa con los 
movimiento de orientación de las rnedas y, por endê í, dicho in­
dicador, además de avisar el sentido en qne va a oambiar la di­
rección, aehala oon precisión el grado en qne dioho cambio va 
a prodnoirse.

A continuación pasa a desoribiree a título de ejemplo, 
sin carácter en modo alguno limitativa-, un caso de ejecución 
práctica de nn indicador conforme a la invenoión, ilustrándolo 
para más fácil comprensión en la hoja de dibujos adjunta en la 
o uai:

Fig. 1, es una vista esquem&tioa y en planta del oonjanto 
del indicador.

Fig. 2, representa en perspectiva ano de los modos de rea­
lización del mecanismo de mando del mismo indicador.

Fig. 3, es, visto también en perspectiva, una forma dis­
tinta de realización del mecanismo de mando de la Fig. 2, y

Fig. 4, representa visto desde el asiento del conductor 
la colocación y modo de actuar del indicador objeto del invento.

Se compone el Indicador de dirección que pasa a descri­
birse de un indica o brazo giratorio y de un mecanismo pará el 
accionamiento del mismo.

El brazo giratorio consiste en una varilla o elemento tu-
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balar (l) de longitud aproximada a la del oapoi del motor el 
caal preferíblemeote ee de sección ovalada y decreciente hacia 
la extremidad anterior a fin de qne sa momento fleotor sea ade­
cuado para evitar que entre en vibración y conferirle la máxi- 

a . ma rigidez.
La parte posterior de este elemento tabnlar (1) está 

provista, formando parte del mismo o vincalado a él por sol­
dadora o por ooalqaler otro procedimiento afín, de on herraje 
(3) el ooal, aoodado adecuadamente, se halla conectado mecá- 

10. nioamente oon el árbol del volante (3) a fín de utilizar los 
movimientos de giro de éste como órgano de accionamiento del 
indicador. Con este objeto, dioho herraje (3) está dotado de 
ana cremallera arqaeada id) la cual se halla permanentemente 
engranada oon ana raeda dentada ib) solidaria del expresado 

18. árbol del volante iS).

proximidad de sd extremo posterior de un taladro vertical, en­
casquillado o no, a través del oaal pasa un eje de articulación 
i7) qne, al propio tiempo que de centro de giro, sirve como ele­
mento de sujeción del indicador que nos ocupa a través de an 

28. soporte (8) cuya base se fija por medio de tornillos o rema­
ches al salpidadero del coche o en las proximidades del mismo.

Seg&n otro modo de realización adecuado para las direc­
ciones muy demultiplicadas, el mando por cremallera descrito, 
y representado en la Pig. 2, está sustituido facultativamente 

30. por una transmisión flexible, Fig. 3, constituida por un cable

Por su extremidad anterior, el elemento tubular (l) está 
provisto de una escarapela (6) o similar, potestativamente lu­
minosa, la cual, dispuesta verticalmente y dando frente a la 
marcha, constituye el elemento indicador propiamente didio.

80. En fin, el mismo elemento tubular fl) está dotado en la
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(9) qae, aeg&a se enrolle en tino ti otro sentido en tina pequeña 
polea (10) solidaria del árbol del volante (3), ocasiona el ti­
ro de tino a otro da los extremo del cable flexible (9) provocan­
do el desplazamiento del herraje fll) y, consiguientemente, el 

3. giro del indicador en la misma forma qtie en el oaso anterior.
Sea caal fuere la solaclón mecánica adoptada, es evidente 

qae, dado el sincronismo de ambas, el giro del indicador será 
siempre directamente proporcional al mayor o menor ángalo de gi­
ro del volante (12) y por tanto la escarapela (6) o análoga, si­

lo. taada como se ha dicho en la punta del indicador, reflejará exac­
tamente la magnitud de la maniobra en oaalquier momento efectuada.

De aotierdo con el espirita de la invención la protecoión 
de la presenta Patente de Modelo abarca igaalmente la realiza­
ción de caalqnier sistema de conexión oon el qae se consiga el 

13. mismo efecto de lograr el accionamiento aatomátioo del indicador 
de dirección, y, siendo asi, es obvio qae la toma de movimiento 
será potestativo hacerla a partir de caalqaier panto de los órga­

nos de gobierno de la misma sin salirse por ello del marco de la 
invención.

80. Aunqae en las figaras la varilla o elemento tabalar (l)
se hhlla representado en la prolongación del eje geométrioo del 
volante, está claro qae dicho elemento (1), preferentemente, se 

halla sitaado a lo largo del centro del oapot motor y a tal fin , 
eegdn la oondnooión se verifiqae desde el lado derecho o desde 

25. el izqaierdo, el indioador llevará los aoodamientos o derivacio­
nes adecaadas para compensar la desviación.

En la paesta en práctica del objeto de la presente Memoria, 
dada sa doble finalidad atilitaria y ornamental, es susceptible 
introdaoir un nAmero ilimitado de modificaciones. Siendo ello 

30. asi, queda sobreentendido qae éstas no podrán lesionar en modo
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alguno el amparo que por esta Patente de Modelo de Utilidad se 
recaba en tanto no cambien o alteren la esenoialidad misma de 
la invención.

N O T A
5.

? 10.

15.

80.

26.

30.

R E I V I N D I C A C I O N E S
Se reivindica como objeto de la presente Patente de Mo­

delo de Utilidad:
le.- Un indicador automático de dirección especialmente 

aplioable a los vehionlos antomóviles, caracterizado por con- 
sistir en ana varilla o indice sitaado en el centro del capot 
motor y abaroando toda o casi toda la longitad del mismo, el 
oual al ser aooionado desde la parte posterior por on mecanis­
mo de cremallera a otro afín que se baila en conexión permanen­
te oon el Volante de la dirección, describe an movimiento de 
giro horizontal alrededor de an eje vertical sitaado en el sal­
picadero del vehículo o en las proximidades del mismo haciendo 
desplazar, también horizontalmente, ana eaoarapela, oiroalo, 
disco o similar, preferiblemente laminoso, que, dando frente 
a la marcha, va montada o montado vertioalmente en la punta o 
extremidad anterior de la propia varilla o índice del indicador, ' 
señalando los movimientos de dicha escarapela los cambios de di- i 
raoción en la marcha del vehículo al verificarse los desplaza­
mientos haoia el mismo lado que óste va a efectuar el viaje y 
en magnitud directamente proporcional a los grados de giro del 
volante.

3*.- Un indicador automático de dirección especialmen­
te aplicable a los vehículos automóviles, caracterizado porque, 
potestativamente y en particular en los casos de direcciones 
muy demultiplioadas, el mando rígido por oremallara o similar 
seg&n la 1* reivindioaoión está sustituido por un mando por ca-
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b.

10.

ble flexible qae se enrolla sobre ana polea solidaria del árbol 
del volante o de oaalqaier otro órgano giratorio de la dirección.

3*.- Un indioador antomátioo de direoción especialmente 
aplicable a los vehículos aatomóviles, caracterizado porqoe, con 

,idéntico efecto, el indioador aeg&n las precedentes reivindica­
ciones es apto para ser ooneotado mecánicamente a oaalqaier pan­
to de la dirección, otro qae el volante, snsoeptible de propor­
cionar al mismo desplazamiento horizontal qae es oonenbstanoial 
oon el movimiento del indicador antomátioo qne se reivindica.

43.- UN INDICADOR AUTOMATICO DE DIRECCIÓN ESPECIALMENTE 
APLICABLE A LOS VEHICULOS AUTOMOVILES.

Sean cnales faeren las olrcnnstancias qae ooncarran oon 
la esenoialidad propia de la misma.

Consta la presente Memoria descriptiva de seis páginas 
foliadas y mecanografiadas por ana sóla oara y vá acompañada 
de ana hoja de dibajos.

Madrid, 7 de Jnnio 1952
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