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Correspondiente a la  s o lic itu d  de reg istro  de un modelo de 
u tilid a d  que, por v e in te  años, se s o l ic i t a  para España y -  
sus Colonias, con prioridad de la  patente ita lia n a  número 
15.441, del 27 de Junio de 1551* a favor de Don Cario BOR- 
GO, de nacionalidad ita lia n a , residente en Turín ( I t a l ia ) ,
Via n izza, número 1 7 3 * ------- --------------- * ------ ------* ------------

p o r
" PISTON PARA MOTORES DE COMBUSTION DIESEL, PROVISTO EN LA 

CABEZA DE UNA CAVIDAD DESTINADA A RECIBIR LA INYECCION -  
DEL CHORRO DE COMBUSTIBLE

Es conodido, en los p istones para motores de combustión 
del tipo d ie se l, e l  proveerlos en la  cabeza, es d ecir, en -
correspondencia con e l  fondo superior que se h a lla  frente a 
la,cámara ae combustión, de una cavidad, al in te r io r  de la  

5 cual se d irige e l  chorro de combustible, lanzado por e l  in­
yector . E l chorro de combustible adquiere en e l  in te r io r  de 
dicha cavidad un movimiento de torb ellin o  y crea, en e l aire 
precomprimido de la  cámara de combustión, una turbulencia —
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que f a c i l i t a  una d ifusión  íntima del combustible pulveriza­
do en e l  a ire, ante e l  encendido inminente, mejorando a sí e l  
rendimiento del motor.

E l presente invento tien e  por objeto un p istó n  del tip o  -  
antes mencionado, provisto en la  cabeza de la  cavidad de tur 
bulencia conocida, caracterizada por e l  hecho de que la  super 
f i c i e  interna de esta  cavidad, está  p rov ista  de nervaduras, -  
sa lie n te s  o rugosidades en r e lie v e , que tienen cualquier d i­
rección o recorrido, y que tien en  por fin a lid ad  aumentar la  
turbulencia y , por consecuencia, la  mezcla íntim a entre e l  — 
combustible pulverizado y e l a ire precomprimido en e l  momento 
del encendido y , consecuentemente, mejorar e l  rendimiento del 
motor.

Una forma de p istó n , perfeccionado a s í, se muestra, a t í ­
tu lo  de ejemplo solamente, en modo alguno lim ita tiv o , en e l  -  
dibujo adjunto, en corte ax ia l v e r t ic a l en la  F ig . 1& y en — 
planta en la  F ig . 2*.

E l p istón  (A), por s í  mismo, puede ser  del cualquier tipo  
y construcción conocidos o p rev is ib le s , correspondiendo a la  
cabeza (1) una cavidad de turbulencia (2 ) , de cualquier for­
ma deseada o conocida, centrada o nó en re lación  a l eje del -  
p istó n , y en la  cual, en lo s momentos deseados, un inyeotor  
cualquiera introduce, siguiendo cualquier d irección  que se de 
see e l  chorro de combustible . Segiin e l  presente invento, la  -  
su p erfic ie  interna de la  cavidad de turbulencia (2 ), no es  — 
l i s a ,  sino que por e l  contrario, e stá  provista  de nervaduras, 
sa lie n te s  o rugosidades (3 ), que sobresalen de dicha su p erfi­
c ie  interna, tanto en e l  fondo como en la  pared del perímetro 
de la  cavidad, hasta su embocadura.

En e l  ejemplo representado, esta s  nervaduras tienen  una — 
sección  recta  sustancialmente triangular, o en crispida, y , —
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partiendo tangencialmente de un resloe anular (4) del fondo
(5 ), ligeramente sa lien te  de la  cavidad (2 ), subiendo sustan  
cialmeute a lo  largo de una generatriz de le  su p erfic ie  Ínter
na de dicha cavidad (2 ) . Sin embargo e l  hecho de que sus ner­
vaduras, en la  forma representada, partan tangencialmente de 
un sa lie n te  anular (4) del fondo (5) ligeramente sa lie n te  de 
la  cavidad (2 ), no tien e  carácter lim ita tiv o , sino puramente 
accidental o re la tiv o  a la  forma representativa e leg id a , míen 
tras que ya la  sección  recta de la s  nervaduras, rugosidades 
en realce, ya su recorrido cu rvilíneo , h e lic o id a l, rad ia l, 
irregu lar, e tc .  pueden ser  cualesquiera. Lo que es esen cia l 
para e l  presente invento es so lo  e l  hecho de que la  superfi­
c ie  interna de la  cavidad (2) presente nervaduras, sa lie n te s  
o rugosidades, hechas de cualquier manera y dispuestas para 
aumentar la  turbulencia y consecuentemente, la  mezcla íntima 
entre e l  combustible pulverizado que se in yecta  y e l  aire pre­
comprimido que e x is te  en la  cámara de comprensión en e l momen­
to del encendido a f in  de mejorar e l  rendimiento tórmioo del 
motor.

Por consecuencia, es evidente que e l  invento no se lim ita  
en modo alguno a las d isposiciones p rec isas, antes descritas  
y representadas, sino que pueden hacerse variaciones s in  B alir  
se de la  invención.

N 0 T A
EN RESUMEN: E l presente modelo de u tilid a d  que, por ve in te  

años, se s o l ic i t a  para España y sus Colonias, con prioridad de 
la  patente ita lia n a  niimero 15.441, del 27 da junio de 1.951; ha 
de recaer sobre las sigu ien tes reiv ind icaciones:

1&.- PISTON PARA MOTORES Di! COMBUSTION DIESEL, PROVISTO 
EN LA CABEZA DE UNA CAVIDAD DESTINADA A RECIBIR LA INYECCION 
DEL CHORRO L ; COMBUSTIBLE, caracterizado porque la  su p erfic ie
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interna de e s ta  cavidad, está  provista  de nervaduras, sa lía n  
te s  o rugosidades en re liev e , que tienen  un recorrido cual­
quiera, con objeto de augmentar la  turbulencia y , por consi— 
guíente, la  íntim a mezcla, en e l  momento del encendido, entre 
e l  combustible inyectado en estado de pulverización  y e l  aire 
precomprimido en la  cámara de compresión, con objeto de mejo­
rar e l  rendimiento tórtnico d el motor.

2&.- Por últim o, se reiv in d ica  como objeto sobre e l  que ha 
de recaer e l  presente modelo da u tilid a d  que, por v e in te  aaos, 
se s o l ic i t a  para España y sus Colonias, con pabridad de la  pa­
ten te  ita lia n a  número 15.441, dal 27 de Junio de 1 .9 5 1 , -------

p o r
" PISTON PANA MOTCLíBS LE CO.LUSTIOB DIESEL, PROVISTO LA CA 

BEZA LE UNA CAVILAD, DESTILALA A R UIBIR LA INYECCION DEL —
CHOM DE COMBUSTIBLE ".

Todo conforme queda expresado en la  presente memoria des­
cr ip tiva  que consta de cuatro hojas escr ita s  a máquina por 
una sola cara y dibujo que se acompaíla.

Madrid, 18 de Junio de 1952 
P .A .,P**HC FZi.)U MAM
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