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MODELO
DE
UPILIDAD

& favor de Don FERNANDO BEJAR ORPILA de nacionmslidad espa-
fiola, con domicilio en Barcelona, calle Oalabria, 112,

por "UN TAMBOR DE FRENO PARA VEHICUIOS AUTOMOVILES”.

MEMORIA DESCRIPTIVA

Le presente invencién se refiere & un tambor de
freno para vehfculos automéviles, de sélide construccién
¥y perfecto acabado, el cual concebido especialmente para
determinado tipo de veh{oulos es susceptible de ser em-
pleedo con cardcter mas amplio, por las inmejorables cua-
lidades que reune, tanto en sus propiedades mecdnicas, co-
mo por la facilidad que ofrece para su montaje por estar
formado por una pieze dnica, y especialmente por ofrecer
un minimo desgaste en su zona de apoyo y giro sobre la

parte f£ija,
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Los tambores de freno utilizados heste el preaen-
te en alénnos tipos de automéviles estdn oconstitufdos esen-
clalmente por un plato de dos plezas, una central de monta-
Je sobre el eje y otra periférica o corona de roce con las
zepatas del freno, realizdndose el montaje de la zona de
glro sobre la camisa tubular del eje por medio de rodillos
que giran respectivamente apoyados sobre la camisa y la
zona de apoyo del tambor.

Tal disposicidn presenta el inconveniente de que
debido 2l rozamiento entre los rodillos y la pared inter-
na del cuerpo cili{ndrico ésta se desgesta répidamente, o-
bligando por tanto el cambio frecuente del citado cuerpo,
operacidn costose y entretenida.

Tal inconveniente desaparece con el empleo del tam-
bor de le invencifn, el cual consiste esencialmente en un
plato, preferentemente de fundicién adecuada, provisto de
diversos taladros radiales para su fijacién & la rueda. Dé-~
cho pleto presenta axialmente, en la cara externa de su
base, un apéndice tubuler troncocénico, para encaje de la
rueda y pare asiento y encaje del extremo del eje. I& ca-
ra interne se prolonga, tembién exialmente, en forme oilin-
drica hueoca, de mayor didmetro, en cuyo interior van dis-
puestos dos o mas cojinetes de bolas, los cuales por su
aro interno ajusten sobre el extremo de la camisa protec~-
tora del eje del vehiculo. -

Tanto la pared lateral del plato como la base del
mismo presentan diversos refuerzos aumentando la solidez

del tambor,.
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Para la mejor comprensién de cuanto se indice en
le presente memoria descriptive se acompafia un dibujo en
el que, ten 86lo a t{tule de ejemplo, Be representa un ca-
80 prdctico de realizacién del tambor para freno de le in-
vencién., |

En el aludido dibujo que representa la vista en al-
zado lateral, parcialmente seccionado, del tembor para fre-
nos, estd éste montado sobre el eje y queda constituido por
un plato -l-, de fundicién especial adecuada, provisto de
un taledro central, cuyos bordes se prolongan exteriormen-
te en un apéndice tubular troncocénico -2-, en el que se
acopla la rueda, sirviendo &l propio tiempo de asiente y
acoplamiento del eje ~3- del vehdoulo. Periféricamente dis-
puestos en la base del plato, se encuentiran diversos tala-
dros por los cuales y mediante los permos -4- ses fije al
plato -l a la rueda, solidarizando & esta con el eje ~3~
gracias a un dispositivo de chaveta, no visible de la figu-
ra, qme une al eje y plato.

Por su cara interna el plato -l1l- se prolonga en un
cilindro hueco ~5- de mayor didmetro que el taladro cen-
trel del pleto. En su interior van dispuestos dos cojine-
tes de bolas -6~ en los que asienta la camisa protectora
~7-, que envuelve al eje =3-, del vehfculo. En la base y
paredes leaterales del plato existen reppectivamente, los
rebordes -8-, y nervio -9-, que dan mayor solidez y resis-
tencia al mismo.

Como se puede observar es indiscutible la superio-

ridad del tambor de la invencién sobre sus similares, pues
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el ocuerpo cilindrico -5~ no sufre ning¥n desgaste ya que
el trebajo lo efectyan los cojinetes -6~ en su propia fun-
ocién especifice, siendo su substitucidén, llegado el caso,
tdcil y econémica, cualidades ambas muy dignas de tener
en cuenta. ‘

Cabe prever gue los cojinetes indicados de boles
pueden asimismo ser de rodillos.

Se comprende que éerd indepentiente del objeto de
lainvencién el material empleado en la construccién del
tambor para freno, asf como la forma y dimensiones, tento
absolutes como relativas del mismo, n¥mero de cojinetes,

y en generel todo cuanto no afecte o modifique su esencla-

11dad.

NOTA

Se reivindica como objeto del presente modelo de
utilidad:~

1. Un tambor de freno para vehfculos sutoméviles
que se caracterliza esencialmente por estar comstitufdo por
un plato, preferentemente de fundicién adecuada, €l cual
provisto de un taladro central para paso del eje y diver-
sos taladros radiales para su fijacién a la rueda presen-
te en la cara externa de su base un apéndice tubuler tron-
cocénico con vaciado para la chaveta o similar que lo so-

lidariza con el eje y en la interne otro cilfndrico de me-
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yor didmetro, ambos axiesles y concéntricos, quedando dis-
puestos en el interior del cilindrice dos o mas cojinetes
de bolas o rodilles, en los que ajusta la camisa protectora
del eje. .
2. Un tembor de freno para vehfculos automéviles. :
la presente memoria consta de cinco hojas folia- i

das escrites por una sole cars.

Barcelona, 2 veinte de mayo de mil novecientos
cincuenta y dos.

Fernando BEJAR ORFILA
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