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HODETLO
DE
UTILIDAD

a favor de Don RICARDO LONTANER MATA y Don JAINME TORRENT
ROVIRA, ambos de naclonalidad espafiola, con domicilio en
Vilafrance del Panadés (Barcelona), Avenida de Tarragona,

43 y 69, por "UNA VALVULA ELECTRICA POR MANDO DE BOCINAS'.

LEKORIA DESERIPTIVA

La presente invencién se refiere a una vélvule
eléctrica para mando de bocinas, sencilla en su construc—
cién, practica y de fdeil adaptacién y montaje a cualquier
vehiculo provisto de bocina de aspirscidn.

La vdlvula de la inveanidén consiste esencialmente
en un véstago de hierro dulce alojado verticalmente en una
cémare, epropiada existente en el interior de nna pieza
soporte. En la pared lateral y en la base inferior de la
cémare van dispuestos sendos orificios por 1los que comuni-

ca con @l exterior, a través de los apdndices tubulares
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en que se prolongan los respectivos bordes, quedando ob-
turados o en comunicacidn dichos orificios, simulténea-
mente, al desplazarse el véstago de hierro dulee. En di=-
chos apéndices se acoplan los tubos procedentes del de
aspitacidén de los cilindros y de la bocina.

La pieza soporte presenta en la periferia corres-
pondiente a la parte superior de la cémare un vaciedo en
el cual ve dispuesta una bobina, que conectads al circuf-
to eldetrico del vehiculo, acclona el véstago de hierro
dulece que constituye su armadura. El soporte dispone de
una pletine para su fijacidon en un punto apropiado del
vehiculo. _

Para le mejor comprensidn de cuanto se indica en
la presenta memoria descriptlive, se acompafle un didbujo
en el que, tan sdlo a titulo de ejemplo, se represente un
ceso practico de reslizacién de la vidlvula objeto de la
invencidn.

En dicho &ibujo, le figura 1 representa la vista
en alzado, seccionado de la védlvula, en posicidén de ob-
turacidén del paso del aire; y la figura 2 representa una
vista anédloga en la cual la vélvula, acclonada por la
bobina, permite el peso del aire.

En el aludido dibujo la valwvnla de la invencilodn
estd constituida por una pleza base tubular -l- provists
de una pletina -2- para su fijacidn al vehiculo. Esta
pieza ~1- se prolonge axial y lateralmente en sendos
epéndices tubulares =3=- y =-4-, los cuales comunican entre

s{ a través de la cimara cilindrica -5-, del interior de



la pieze base -l=.

Periféricamente la pisza -l- presenta en su par-
te superkor un vaclado, el cual queda delimitado por las
pestafias circulares —b6- y ~7-.

5 Le chmars -5- presenta en la base opuesta a la
del apéndice =3-, un tornillo -8-, que la obtura, el cual
va roscado al cuerpo de la pleza base =l-—.

En el interior de la cdmara -5~ va alojado un
vistago de hierro dulce ~9-, con dbble cuerpo de distinto

10. didmetro, el cual presenta el cuerpo de mayor didmetro
hacia el tornillo -8-, ajustandose al didmetro de la ca-
nare -5- y pudiendo deslizarse libremente dentro del mis-
mo tanto en sentido exial como angular.

Las bases del véstago —-9- son cénicas asentando

15. en las bases troncocdnicas del extremo del tornillo -8-
¥y en el asiento troncoecdnico del epéndice tubular -3-
en las posivloncs extremas.

En el vaciado delimitado por las pestafias =6~7-
ve dispuesta una bobina -~10-, cuyos extremos ~ll-12- pe

20. conectan al circufto eléctrico del vehiculo, disponiéndo-
8e en un punto adecuado del mismo un pulsador o interrup-
tor para alimentar el circufto de la bobina.

En los apéndices =-3-4- 86 acoplan los tubos pro-
cedentes del de aspiracion de los cilindros y de la bobina.

25, Como se deduce de la deseripeidn la posigidn ds
empleo es la representada en las figuras, de forma que al
vistago -9~ quede verticalmente.

El funelonamicnto es el sigulente: normelmente y
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por inercia gravitatoria el vastago -9- descansa sobre

el asiento troncocdnico del apéndice -3-, obturandolo,

con lo gue el aire no puede pasar y, por tanto, la boeina,
no funciona.

Por el contrario, al establecer la corriente en
la bobine -10-, se crea un campo megnético, el cual atrae
al védstago -9~, que al asgender, deja pasar librements
al aire & través de la cémara -5-, haciendo funcionar la
bobina. La atraccidén del véstago se ve favorecida por la
accidn del tornillo -8-, actuando de nilcleo fijo.

Como se desprende tanto de la descripcidém como
del funcionamiento, la valvula objeto de la invencidn
permite un accionamiento de la bocina mucho més edmodo
que el de los mandos actualmente en uso y, sobre todo,
simplifice notablemente la instalacidn de la bocina, su=-
primiendo las transmisiones mecénicas necesarias para
aduel funcionamisnto.

Se comprende que serd independiente de la vé¥-
vula de la invencidn el material empleado, asi como sus
formas y dimensiones, tanto absolutas como relativas, y

en general, todo cuanto no afecte a su esencialidad.

HKOTA

Se reivindica como objeto del .presente modelo

de utilidad:-
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1. Una vdlvula eldéctrica para mendo de bocinas,
que consiste esencialmente en un vastagoe de hierro dulce
dispuesto verticalmente en urna cimara aproplada, existente
en el interior de una pleza soporte, constituyendo este
soporte, en la zona correspondiente a la parte superior
de la camara, el nicleo sobre el cual va dispuesta una
bobina que se conecta al circulto eléctrico dsl vehiculo,
estando la citada cdmara en comunicacién con la bocina y
tubo de aspiracién de los cilindros por sendos apéndices
tubulares, cuyos respectivos orificlos quedan obturados
0 no, simulténea y respectivamente, por la inercia gra-
vitatoria de la barra de hierro dulece o &l ser atrafda
ééta por la bobina de la que &8s su armadura, al ser ex-
citada.

2. Una vélvula eldctrice para mando de bocinas.
La presente memorla consta de cinco hojas folia-
das, escritas por una sola cara.

Barcelons, a 29 de abril de 1952.

Ricerdo MOHTANER MATA y
Jaime TORREKT ROVIRA
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