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por veinte aiiou,

para todo el territorio espaiicl, sus colonias y pro-
tectorado, por "UWL EETRUCITNRA P.LA TRATAR CULLDCE
FLODANTEL O LorACUTOHARIONY, cuyo privilesio se gsoli-
cita eofijuntamente @ favor de los Sres. Don AGLL BA-
Dia Y BRLITRAN Ux CAHICHEDO y Don MIGULL LLORENS BRU, ame
bos de nacionalided espafiola, domiciliados en Barce-
lona, Via layetana, nf 9, y cuyo inventor es Don AN-

GEL BADA Y BRIARAN UL CAHICEDO.

MEUKNORIA DESCRIPITIVA
El objeto del presente modelo consiste en registrar
ung batea 0 ges ung estructura especlialimente diseiiads

pore el tretamiento de cuerpos flotantes o esgtocionsrios.

bate tratandicnto puede congistir en el pintado, “pica-
IR . N e
do 0 en cicctusr cvualcuier otras operccidn de Lipo cons-

tructivo o de cariecter conservador sobre lag cotructuras
de log bugues de cvalguier tipo o gobwe lo superficie

0

de cuerpos ecpbtacionarios situndos on leg orillas de un

2

rio, en un pucrto, en la proxiumidad de un curso de agus,
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en uns costea o en las orillas de un lago.

Haste eshora las operaciones de pintado de la obre
muerte de los buquee he sido costumbre efectuarlas siem-
pre a mano,‘aprdvechando los instantes en que el buque
cesaba en sus operaciones de descarga y estaba inacti-
vo en el puerto, Aprovechando estos instantes no tenfe
gran importancia el tiempo que se invertia en le operaQ
cidn, ya que mientras el buque permanecia en el puerto,
los marinos de la nave esteban inactivos y debfa ddrse-
les algun trebajo. Mediante este sistema se perdfias m&-
cho tiempo, ya que adends de ser iuy lento, hq-podia
précticamente controlarse el tiempo que tardaban en efec
tuar su cometido. Por otra parte, el tiempo perdido en
el puerto no tenfa excesiva importancis a no ser que se
prolongase demasiado, debido a la existencia de une gran
cantidad de barcos, lo cual hacfa forzosa la inactividad
de algunos de ellos.

Haste el momento presente la operacidén de pintado y
otres de diverse fndole practicedes sobre la superficie
externa del casco de una nave, se efectuaban medisnte una
puentes en voladizo compuestoer par unos tablones sujetos
e unos ternales, los cuales mediante unos polipastos su-
bian o bajaban el puente hasta alcanzar diferentes altu-
rag en relecién al casco de la nave. Se efectuaba el pin
tado por gonas y una vegz pinteda ls zona correspondiente
a un numero determinado de cuadernas, debiae ﬁesmontarse
el puente correspondiente, volviéndolo & montar en otra
zone y asi sucesivamente. 8i bien es verdad que en la

actualidad existen unos dispositivos corredizos que es-
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tdn montados en las dérsenss de los puertos pars tratar
el casco de los buques que pueden aproximarse al muelle,
debe tenerse muy en cumnta que todos ellos, incluyendo
los més modernos? consisten en armaduras montadas sobre
carriles estacionarios fijados al muelle, O sea una ese .
tructure que no deja de ser estacionarie. Estos disposi-
tivos tienen la desventaja de que solo pueden utilizarse
cuando el bugue puede aproximarse haste muy pocos metros
del muelle, condicién esta dltima que no siempre es po-
sible lograr. Por otre parte, aun en los casos en que
pueden utilizarse estas armaduras corredizas, existe
giempre la dificulted de que al acercar el barco al mue-
lle, guede una zona, la que estd situada por debajo del
muelle, que resulta de diffcil alcance para los elemen-
tos maquingles o los hombres situados sobrellas armadu-
ras. |

Puede decirse, por lo tanto, que en la actualidad,
lag pérdidas de tiempo producidas cuando se pretende
utilizar los sistemas o dispositivos antiguos 0 moder-
nos empleados para el pintado y las diversas'operacio-
nes de picado y acondicionamiento de las estructuraes de
los buques de cualquier tipo, son muy perjudiciales,
sobre todo teniendo en cuenta el aumento del comercio
Yy la escasez de buques océsiouada por diversas circuns-—
tancies que han hecho imprescindible buscar 1os medios
para disminuir el tiempo de permanencia de los barcos
en los puertos, ya que lo contrario suptne pérdidas mo-
netarias de consideracién.

Expuestos los inconvenientes que presentan los siste-
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mas o0 dispositivos utilizados hasta la fecha, puede de-
cirse que el presente modelo tiene por objeto suprimir
totalmente dichos inconvenientes mediante la adopeidn

de une estructura compuesta de cardcter novedoso gue per—
mite lograr en pocas horas el perfecto pintado de todo
el casco u obra muerta de la nave 0 buque o0 la ejecucién
en poco tiempo de operaciones diversas, tales como el
Wpicado" que se realiza actualmente en mucho mas tiempo.
Entre las muchas aplicaciones de este Qodelo, cabe des~
tacar su aplicacidén para el pintédo, "pigado", capilla-
do y roblonado de las planchas metélicasqdel casco de
un buque, asf como el acondicionamiento de las super-
ficies externas de edificios situadds en las mismas ori-
lles del mar o0 de un curso de agua.

Parae facilitar la comprensidn de este modelo, se ad-
junte un plano, en el que se muestra & titulo enunciati-
vo pero no limitativo, une de las multiples formas de
ejecucién de la "batea", entendién@ose que pueden coexig
tir otras diversas variantes, las cuales tendrdn dis-
tintas configuraciones externas aunque estén basadas en
su migmo principio.

La figura 1 muestra una vista esquemsitica en perspec
tiva de la bhatea.

La figure 2 representa uns vista de perfil de la mis-
ma.

Tal como lo indica la figura 1, esta batea estd for-
mada por el conjunto o combinacién de un pontdn 11, bal=
sa, flotador o similar con un entramado metdlico que es-

td montedo sobre dicho flotador 11, con la particulari-
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| relacién & los montantes verticales del entramado metd-

dad de que el entramado metdlico que estd formado por
1a esociecién de unos perfiles laminados 0 pPOr unos tu-
bos metdlicos 14 que cstén solidarizados por su base al
flotador 11, utilizando para ello unas zapatas 12, tie-
ne un perfil longitudinal o transversal que se adapta a
la configuracidn del perfil del buque o de la supcrficie
que me pretende pintar, "picar", cepillar, limpiar o
roblonar.

Para fecilitar la adaptacidn de la estructura metdli-
ca a los diferentes contornos de un mismo buque o de

diversos buques, los perfiles laminados o tubos netdli-
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cos 14 se nontan mediante unas bridas, collares, aran-
delas, abrazaderas gencillas o miltiples o utilizendo .
cualquier otro sistema de sujecibén similar, gracias al
cual pueden variarse las dimensiones del entramado, agi
como la forma peculiar daca a lag llamadas caras de tra-
bajo de la batea. Se entiende por caras de trabajo de
esta Ultimae, las distintas superficies o plenos de tra-
bajo que formen parte del entramado metdlico y desde

los cualesg se alcanza la gperficie que se desea pintar
o picar. En las figuras adjuntas 1 y 2, la batea repre-
gentadsa posee dos caras de trabajo 21 y 22 opuestas la una
& la otra. La cara de trabajo 21 estd formada por los

extremos 13 de unosg perfiles o tubos que sobresalen en

lico. Sobre los extremog 13 se disponen unos puentes 0
tablones desde los que se efectua la operacidn de pin-
tado o picado, empleando para ello diversos operarios que

se gituan sobre dichos tablones.
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Lag caras 21 y 22 tienen preferenteuwente un perfil
distinto para que sin necesidad de hacer ningun desmon-
taje . ni ningin eajuste en el entramado puede utilizarse
le mieme batea para pintar o picar dos superficies de
perfil distinto, cada una de las cuales tenga un perfil
que coincida con el perfil transversal de una de las dos
superficies de trabajo 21 o 22, Por regle general, son
suficientes dos cares de trabajb semejantgs a lasg 21 ¥y
22 pare conseguir el resultado apetecidolgn el trata-
miento superficial del casco de un buque coryiente. No
obstante, se comprende que teniendo el entramado una
forma variable se pueden utilizar con una, tres o mds
caras de trabajo.

Para mejorar lu camprensién de lo que se entiende
por cara de trabajo de la batea ¥ & fin de apreciar
le utilided de la existencia de dos o mds caras de tra-
bajo, conviene tener en cuenta que los bugues tienen
diferentes configuracinnes en sus bandas o costados si
ge las coyégéa con lag de su proa y popa. Para efectuar
1z operacién de pintado de un bugue, es preciso acercar
la batea al mismo desplezendo esta Ultime alrededor del
casco paralelemente al mismo, de itel manera que los oO-
breros, situados sobre los tablones apoyados sobre los
extremos 13 o 13' de los perfiles de la armadure, puedan
alcanzér, con sus pinceles o sus maquinas, la superficie
externa de las planchas méfélicas del casco.

Debido & que el bugue tiene diversos perfiles, llega
un momento en que se hace diffcil alcanzar la superficie

a pintar, debido al cambio de forma del cascq. Si se su-
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pone que el perfil del buque se adapta con bastante a-
proximacidn al perfil transversal formado por los ex-
tremos de los diversos teblones longitudineles que es-
tan montados sobre los extremos 13' (cara de trabajo 22
- figs. 1 y 2), se comprende que una vegz pintados los
costados del buque se hace dificil pintar la popa 0 la
proa, debido al cambio muy pronunciado de forme de es-
tas dos partes del buque. Llegado este momento es cuan-
do para evitar manipulacliones y cambios en la forme de
la cara de trabajo 22, es conveniente que el mismo en-~
tramedo metdlico presente, por su otra cara (cara de trae
bajo 21), une forma distinta de la anterior, preparsndo-
se de antemano el entramado, a fin de que la cara de tra
bajo 21 pueds adaptarse por su perfil a las caracteris-
ticas de la popa O proa que se deses pintar., Haciendo

de esta forma, los Obreros que se encontraban situsdos
en la cara 22 s0lo tienen que trasladarse a le cara 21
al mismo tiempo que se invierte le posicidn de la bates,
de tal forma que la cara de trebajo 21 se situe en fren-
te de la popa © prosa.

Se consigue de esta manera disminuir el tiempo emplea
do & un miniuwo, ya que no es preciso efectuar operacio~
nes intermedias de ajuste para proseguir el pintado rea-
ligzdndose este Ultimo de una forma prdcticamente continus.

Lo mismo sucede cuando se trata de realizar cualquier
otra operacién, tel como el picado, cepillado, roblonado,
limpiado y similares.

Como ya hemos dicho anteriormente, debido &l hecho

de que el flotador 11 junto con el entramado metélico 14
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spostenido por este Ultimo, debe acercarse al casco del
buque desplazépdolo paralelamente al contorno del mis-
mno, conviene que dicho flotador poses en toda su peri-

ferie unos bordones 20 que sirven pare amortigusr los

golpes entre la batea y la superficie que se desea pin
tar. Como sea que al trabajar una brigada de obreros,
el peso de los operarios-junto con el de las mdquinas,
herramientas 0 dispositivos que manejan puede llegar a
ser considerable, dando lugar (vdase figuras 2) a la in-
clinacidn del entramado metdlico en el sentido indicado
por la flecha 19, al flotador 11l dispone de un contra-
peso 17 gue 1o equilibra, Para regular el equilibrado
de la egtructura, el cual se realiza mediante la creg-
cién de un par aentagonista indicado por le fleche 18
(opuesta a la 19) se utilizas un contrapeso desplazable
17 movido por uno o dos tornos 15-16 convenientemente
dispuestos soObre el flotador 11, El eguilibrado se rea-
liza trensversal o longitudinalmente segin los pesos
repartidos sobre el flotador, En la mayor{s de los ca-
sog, la carga @ considerar estd formada por la fija y
por los pescs del personal o los pesog de los elementos
maquineles que intervienen en el tratamiento de la su=
perficie,

Ef entramado metdlico montado gobre el flotador 11
girve ﬁara que el personal, con sus correspondientes
potes de pintura, brochas, manguerss, pistoclas autond-
ticas u otros elementos pintadores, tales como rodillos
u otros diversos, tenge medios adecvados para sostenerse

a diferentes alturas al mismo tienpo que la batea cirecu-




i 5
i N
x .
Y.
L.
X 10
|
e
: . s
“ »
%
!
4 .
15
‘
; .
3
i
:
Lt 20
b,
k )
i
. .
3
:
N
: ' 25
i
,. *

4‘. ) -

-

.«

-

la paralelamente al contorno del casco del buque. Como

es 1égico, le distribucidén del personal o de las méqui-
nas que sustituyen a este ultimo, se efectus preferen-

temente de modo escalonado, tanto en gentido longitudi-
nal como en el sentido de la altura, a fin de alcanzar

a la vez ¢ sucesivamente diversas zonas y porciones del
casco del buque.

Para obtener une mayor autonomias de la estructura oOb-
jeto del presente modelo, el flotador puede ir dotado de
unos medios propios de propulsidén, tales como motores
0 similares. En caso contrario, puede obtenerse wn re-—
sultado parecido mediante unos cables que al estar con-
venientemente unidos al flotador 11, permiten influir
en el recorrido de la batea.

Une vez explicado en que counsiste el presente modelo
con la ayuda de le descripeidn de uno de sus miltiples
modos de ejecucibn, resulta mds patente la utilidad del
mismo, entendiéndose que su aplicacidn no solo se limite
a la operacién de pintado de buques, sino que puede ser-
vir para efectuar oitras numeroses tareas e incluso, co-
mo ya se hebia dicho anteriormente, pars la construccidn,
montaje y tratamiento de superficies externes de edificics
u otras construcciones fijas emplazadaes en la cercania
de un rio, de un lago o de una costa cualquiera. Finalw-
mente esta estructura puede aplicarse al tratamiento
sinultdneo de dos buques dispuestos parelelos el uno al
otro, Este efecto se consigue haciendo trabajar simulta-
neamente las dos caras de trabajo de la batea, siempre

y cuando se hayan ajustado los perfiles trensverseles de
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la estructure metdlica de le misme al perfil peculiar
de cada uno de los barcos,

Se comprende que podran introducirse cuantas varia-
ciones de detalle se estimen convenientes, siempre que
no alteren la esencialidad del presente modelo, & cuyo
fin se decleran de novedad y propia invencidén de Don
ANGEL EADA Y BELTRAN DE CAHICEDO, las siguientes rei-

vindicaciones que constituyen la

NOTA REIVINDICATORTIA

12 - UNA ESTRUCTURA PARA TRATAR CUERPOS FLOTANTES O
ESTACIONARIOS, caracteriéada porque consiste esencial-
mente en la combinacién de un flotador, pontén o balsa
con un entramado resistente montado sobre el flotador
anterior disponiendo el entramado de unos medios de
apoyo apropiados, tales como unos tablones, que sirven
pBra sogtener los operarios o méouinas utilizados para
pintar, picar, roblonar, cepillar o efectuar otra opera-
eién cualquiera sobre la superficie del cuerpo flotante
o estacionario.

28 ~ Una estructurs, segin la anterior reivindicacién,
caracterizada porque consiste en la combinacidn de un
flotador, pontén 0 balsa con una armedura O un entrame-—
do resistehte de configuracidn ajustable, el cual estd
montado sobre el flotador, viniendo formade la armadura
por la ssociacién de diversos perriles resistentes unidos
entre si por unos collares, bridas o simileres de posi-
cién ajustable, con la particularidad de que dicha arma-
dure, que posee unos medios de apoyo aproplados, tales

como unos tablones, los cuales formen un a modo de su~
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perficie de trabajo, desde la cual los operarios o mé-
gquinas pueden actuar sobre le superficie del cuerpo
flotante o estacionario, presenta un perfil transver-
sal o una superficie de trabajo que se adapta sensible-
mente al perfil o superficie del cuerpo & tratar.

38 - Una estructura, segin cualquiera de las ante-
riores reivindicaciones, caracterizads porque consiste
en la combinachn de un flotador, pontén o balsa con
una armadura © un entramado metdlico solidarizado al
flotadof, poseyendo dicho-flotador uno o varios contra~
pesos de posicidn ajustable dispuestos sobre el mismo
rera equilibrar el peso de la armadura asociedo al pe=
g0 de los operarios o méquinaa que estén dispuestos
so0bre la citada armadura para, desde ella, realizar el
pintado, picado, roblonado o tratamiento de la m per-
ficie del cuerpo flotante o estacionario.

48 - Una estructura, segin cnalquiera de las an-
teriores reivindicaciones, caracterigzadae porque consis-
te en la asociacién de un flotador - dotado o no de me~
dios de propuleidn, tales como hélices y similares -
con una armadura resistente de configuracién transfor-
mable de manera que esta Wltima estd unida al flotador
Y se adapta en cada caso 8l perfil o perfiles sucesivos
de le superficie del cuerpo & pintar, picar o tratar,
teniendo, por lo tanto, diche armadure una o varias su-
perficies de trabajo, cadae una de las cuales sge sdapta
con preferencia a la configuracidn de una zona de la su~

perficlie a tratar§#~

58 - Une estructura, segun cualquiera de las anterio-
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- res reivindicaciones, caracterigzada porque estd formeda

por la agociacién de un pontén o flotador (11l) con una

armadure metdlica (14) fijada al flotador (11) por unas

»s zapatas (12) poseyendo el flotador (11) unos bordones

5 laterales (20) y uno o varios contrapesos equilibradores
(17), cuya posicidn puede regularse mediante unos tornos
apropiados (15-16) o similares, wientras la armadura (14)
es de configuracidén ajustable por estar formada por la

ggociacidn de unos p.rfiles o tubos unidos entre si por

Cer 10 unas bridas o collures tdcilmente desmontables, con la

s | finslidad de gue sobre dicha estructura pueda formarse,
L en cada caso, una o varias superficies de trabajo (21-22)
5 conseguldas por unos tablones dispuestos sobre los extre-
nos salientes (13-13') de unos perfiles o tubos pertene-
. 15 cientes a la armadura y que cada superficie de trabajo
asi conseguida sea suscéptible de adaptarse, por su per-
fil y configuracién, al perfil y configuracién de unse
porcidn de la superficile del cuerpo flotante o estacio-
nario a tratar.
20 68 - UNA ESTRUCTURA PARA TRATAR CU:ZRPOS FLOTANTES O
ESTABIONARIOS.,
Todo tal y conforme queda descrito y reivindicado en
le memoria descriptiva que antecede y que conste de do-
~ ce hojas escritas a méquina por una sola cara y un pla-
25 no que la ilustra.
MADRID, 14 de Abril de 1. 952
ANGEL BADA Y BEILRAN DE CAHICEDO
x MIGUEL LLORENS BRU
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