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M O D E L O  D E  U T I L I D A D

par VEINTE años

cuyo privilegio se solicita para todo 
el territorio español, sus colonias y 
protectorados a favor de

Don Rosendo GARCIA GUIJARRO

de Racionalidad española y oon domi­
cilio en Barcelona, calle Premié ns 23^ 
por:

{ " DISPOSITIVO PERBECCICNADO PARA ACCIC-
¡NAHIBNTO DEL FRENO EN LAS BICICLETAS Y 
¡ANALOGOS."
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! Este Modelo de Utilidad se contrae, según indica 
su, enunciado, a un dispositivo de mando para frenos, 
y embragues, y en general para el mando o gobierno de 
to^os aquellos dispositivos que normalmente se efectúa 
pojr medio de un cable de acero, la que gracias a la 
especial forma y disposición de las piezas que la In—  . 
ta^ran permite no solo la perfecta y sólida fijación 
anj el manillar, sino que al mismo tiempo esta fijaoión 
sê  efectúa por un solo tornillo interior y la palanca

ipropiamente dicha presenta mejores, condiciones para 
el accionamiento.

¡; Actualmente es conocido desde siempre, fijar 
estas palancas por medio de una cinta,metálica sufi­
cientemente resistente, la cual se ciñe sólidamente 
al̂  manillar del vehículo, quedando al mismo tiempo fi-¡ 
je%3a la palanca per su armadura estática. Uno de loa 
modeles más en uso es el de apretar la cinta metálica ; 
poir medio de una pieza en forma de " T " cuya rama 
horizontal va sujeta a los dos extremos de la cinta 
mejtálica y la vertical va roscada y alojada en un o—  
rijficio exprofeso practicado en el presente interme—  í 
dijo da la armadura estática, completándose con una 
tuerca que al roscarse en la rama vertical de la pie— 
8% en forma de " T " la desplazá hacia arriba produ­
ciendo tracción sobre los extremos de la cinta y con 
e^lo la sólida aplicación de esta y la armadura está­
tica sobre el manillar. Pero si bien este sistema pro—
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pCardona buenos resultados, es cierto que la reali­
zación de la pieza tractora en forma de " T " y La 

30. fijación de los extremos de la cinta en su rama ho­
rizontal presenta inconvenientes que encarecen con­
siderablemente estas palancas de freno y por otro 
lado el hecho de que la rama vertical rosoada, deba 
¡sobresalir por sobre el puente interior de la arrna- 

35* ¡dura estética, limita el grado de apriete ya que 
si esta rama sobresale mucho del puente impide que 
la palanca propiamente dicha alcance su posición 
de mínima tensión sobre el cable y por ello se li— 
mita au posible desplazamiento.

40* ¡ Para subsanar esto, y simplificando el sis­
tema perfeccionarlo sensiblemente, el solicitando ha 
ideado y experimentado con buen éxito el objeto a 
gue se contrae este Modelo de Utilidad, el cual es­
ta caracterizado principalmente en que la pieza de 

45* apriete de la cinta metálica o abrazadera, es un
sencillo tornillo que atraviesa al puente de la ar- 
: Madura estática da la palanca, quedando su cabeza, a- 
poyada precisamente sobre dicho puente*!
{ Otra característica del mismo objeto es que 

50. ).os extremos de la abrazadera o cinta metálica, pre 
nta sendos orificios por los que atraviesa el ex­
orno del referido tornillo, efectuándose esta ins­

alación por cruzamiento loa dos extremos,,roscán­
dose seguidamente en el citado tornillo una tuerca,

. preferentemente cuadrada, dimensionada de tal forma 
áue pueda alojarse en la cavidad inferior de la pie-
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séptica en unión de los extremos de la abrazado— 
que quedan sobre ella .

Es también característica del mismo objeto, que 
el mane ral o palanca propiamente dicha, presenta en
el lado sobre el que se aplica la mano, unas muescas
o labrados distribuidos convenientemente q&e impiden
el deslizamiento de la mano sobre ella, estando dota­
da de una o más de estas muescas tanto si el maneral
as¡ de sección en forma de " U " como si es tubular.

¡ . .
Para facilitar la mejor compresión de cuanto se 

ha indicado, se describe seguidamente la representa­
ción del adjunto plano en el que se han grafiado dos 
vistas en sección de mu caso de posible realización, 
elj cual debe ser considerado como ejemplo ilustrati­
vo), no limitativo.

) En dicho plano, la figura primera es una vista 
enj sección longitudinal de una palanca, habiéndose 
seííalado por (1) los laterales de la armadura está­
tica, que presentan en sus extremos inferiores las 

rtes curvadas (2) para su perfecto acoplamiento so­
bre el manillar, y los laterales (3) cerrados. Esta 
misma armadura, presenta el puente interior (4) dota­
do) de un orificio en el que se instala el tornillo 
(g) cuya cabeza (6) queda apoyada sobre la cara su- 
peprior de dicho puente (4). En la zona de unión del 
pudente (4) con el lateral posterior (1) va instaladoí
e3¡ ege (7) sobre el que articula la palanca propia­
mente dicha (8) cuyo maneral es tubular estando ce-
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r^ado por sus lados (9) y (10) presentando en este 
último las muescas (11) que Impiden el deslizamiento 
involuntario de la mano sobre ¿1. La pierna pieza que 
firma el maneral, presenta el orificio (12) en el
jf

qije se instala la cabecilla del cable, y la armadura 
estática presenta la parte saliente (13) oon el ori- 
fició calado (14) en el que se fija el tensor de la 
funda del cable.

¡ Sobre el tornillo (5) va roscada la tuerca (15) 
lsj. que sujeta a los extremos (16) y (17) de la abra­
zadera (18), la cual esta destinada a ceñirse sobre 
ej. manillar del vehículo.

í La figura segunda representa una sección trans­
versal del mismo aparato, y en ella se aprecia más 
claramente la forma en que va instalada la abrazade- 
rtj. (IB) cuyos extremos (16& y (17) que van dotados de 
uijí orificio exprofeso, quedan instalados sobre la — 
tuerca (15), por lo que al hacer girar en sentido a- 
p^opiado al tornillo (5) por su cabeza (6) la tuerca 
(^5) se desplaza hacia arriba y con ello se produce 
1¿ tracción de la abrazadera (18) que reducirá su ca­
lí,do o hueco (1§) en el que va contenido el manillar, 
cdn lo que se efectúa el apriete sobre ól con la in­
tensidad conveniente, quedando así esta aparato suje­
to sólidamente al citado manillar.

i Descritas convenientemente las característi­
cas fundamentales del objeto a que se contrae este 
nádelo de Utilidad, se hace constar que en el mismo 
se podrán introducir todas aquellas modificaciones 
que la experiencia, la práctica o la técnica puedan



aconsejar, siempre que con ellas no se cambie, altere 
115. o¡ modifique su idea fundamental, la cual queda resu­

mida en la siguiente:

N O T A
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120.
Se declaran de novedad, propiedad y utilidad 

ra todo el territorio español, sus colonias y pro- 
otorados, las siguientes:

R E I V I N D I C A C I O N  E S

IR. Dispositivo perfeccionado para accionamien­
to del freno en las bicicletas y similares, caracte­
rizado por una abrazadera ouyos extremos presentan 

125. uj¡a orificio por lo que atraviesa un tornillo a su vez 
ujbioado en un orificio practicado en el puente de la 
piarte estática cuya cabeza queda en la parte superior 
i  dicho mon t o  roscándose s . ^ i d ^ n t .  .n dioho tor- 
tillo una tuerca exprofeso, quedando así contenidos 

13C. Ips dos extremos de la abrazadera en dicho tornillo 
eaitre la tuerca y la cara inferior del puente.

2*. El mismo objeto de la nota anterior se ca­
racteriza también en que la palanca presenta forma 
tubular y en la parte exterior lleva labradas unas o 

135. varias muescas o hendidos curvados.

 ̂ js. El mismo objeto de las notas precedentes se 
Caracteriza también en que los extremos de la abraza­
dera van soldados, remachados o sencillamente sobre­
puestos a la tuerca pero siempre dotados de los ori-



fíelos por los que atraviesa el tornillo 
te.

de aprii:
4B. El mismo objeto de la nota primera se 

oaracteriza también en que el otornillo, la tuei 
oa y la abrazadera van instalados de tal áuerte 
que al girar el tornillo en el sentido de rosca­
do se produce el desplazamiento hacia arriba de 
la tuerca y con ello de la abrazadera la que si 
esta abrazando al manillar se ci&e fuertemente 
sobre él.

5&. El mismo objeto de las notas primera y 
segunda se oaracteriza también en que la palan­
ca propiamente dicha que es de seccién tubular, 
presenta los bordes laterales abatidos soldados 
o sin soldar y en esta último caso más o menos 
abiertos o distanciados entre sí, presentando 
en todos los casos las muescas o hendidos cita­
dos en la nota segunda.

68. El mismo objeto de la nota primera 
caracterizado en que como variante de lo pre­
visto en las notas segunda y quinta el maneral 
o palanca es abietto y los laterales quedan - 
sensiblemente paralelos entre sí.

7*. " DISPOSITIVO PERFECCIONADO PARA 
ACCIONAMIENTO DEL FRENO EN LAS BILICLEIAS Y 
ANALOGOS."
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Todo ello tal y como se ha descrito y rei­
vindicado en la presente memoria que consta de o- 
cho hojas foliadas y mecanografiadas por una sola 
de sus caras y un plano que la ilustra.

Madrid 21 Abril 1.952
170. P. A. de

D. ROSENDO GARCIA GUIJARRO
LUtS UMANA ARROYO 
P- P-
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MHS THANA ARROYO 
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