


La invención a que se re fie re  la presenta memoria, consti­

tuye una novedad industrial, con características y ventajas 

que la hacen merecedora del p riv ileg io  de explotación exclusi­

va que por e lla  se so lic ita , de acuerdo con las prescripcio­

nes del Estatuto vigente de la Propiedad industrial, de 26 de 

Julio de 1.939, texto refundido, publicado e l 30 de A bril de 

1.930.

Se ha generalizado ya e l uso de carretea de rodamiento pa­

ra b ic ic le tas , fabricados de aleaciones ligeras, con lo que se 

obtiene una reducción de peso muy ó t i l  y una gran economía en 

su coste.

Estos carretes, presenhn, sin embargo, e l inconveniente de 

que con el uso prolongado y con las cargas, a veces notables, 

a que están sometidos, sufran expansión del asiento cilindrico  

en que se f i ja  la cazoleta de acero templado, sobre la cual 

correa las bolas de rodamiento. Teniándo las aleaciones lige ­

ras alguna elasticidad, que aün en cargas de poco peso, se 

traduce pronto en deformaciones permanentes, de lo que resul­

ta e l que las mencionadas cazoletas de rodamiento pierden e l 

buén ajuste que tenían a l s a lir  de fábrica. Esto hace que to­

do e l rodamiento resulte perjudicado y con á l la  marcha suave 

y la  ligereza que debe caracterizarle.

Para solventar este inconveniente, se ha estudiado e l modo 

de introducir un perfeccionamiento por e l que se so lic ita  e l 

presente p riv ileg io  de explotación, e l cual consiste en un re­

fuerzo de la  corona, en la  cual debe asentarse la cazoleta de 

rodamiento. Este refuerzo se obtiene por un an illo  de acero 

que a l fundir, estampar, fo rja r o a l mecanizar la.pieza se in­

troduce en la  parte más apropiada para que pueda absorber la 

carga concentrada que tiende a expansionar e l camino de roda­

dura y trasm itirla uniformemente repartida a l carrete, con lo 

que se evita la expansión de este.
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En e l dibujo que se adjunta está representado esquemática­

mente el perfeccionamiento introducido en los carretea de ro­

damiento que hamos descrito, para mejor comprensión del mismo.

Hecha la descripción que antecede es preciso añadir que 

los detalles de realización de la idea expuesta pueden variar, 

sin que por e llo  cambie la  esencia de la  invención, que es la  

que ae desprende de los párrafos que anteceden y la  que se 

reivindica en la siguiente

M O T A

45

50

55

60

En resumen: El MODELO DE UTILIDAD que se so íic ita , recae­

rá sobre las reivindicaciones siguientes:

1 *.- Perfeccionamientos introducidos en los carretes de 

rodamiento de las bicic letas y motocicletas, caracterizados 

porque e l carrete va provisto da un an illo  que absorbe los es­

fuerzos que tienden a expansionar e l camino de rodadura.

2 * .-  Perfeccionamientos introducidos en los carretes de r o ­

damiento, de las b icic letas y motocicletas, segón la  reivindica­

ción 1*, caracterizados porque e l an illo  mencionado puede aer 

insertado en e l molde de fusión del carrete an ia  matriz de 

estampación o montado después de mecanizada la  pieza.

3 *.- !Eerí*9aionamientos introducidos an los carretea de 

rodamiento de la s  b icic letas y motocicletas, segdn reivindica­

ciones anteriores, caracterizados porque e l an illo  pueda pre­

sentar cualquier forma que resulte apropiada a au finalidad .

4 * .-  Se reivindica por óltimo, como objeto sobre e l que 

ha de recaer e l MODELO DE UTILIDAD que se so lic ita , "PERFECCIO­

NAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LOS CARRETES DE RODAMIENTO DE LAS BU 

dCLETAS Y MOTOCICLETAS??.-

Todo donforme queda descrito en la presente memoria, que 

consta de tres páginas escritas a máquina ¡por una sola cara y

dibujo que as acompafa. Madrid 9 de A b ril d¡p 1.952.
ALFONSO UNG]
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