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M E M 0 R I A  D E S C R I P T I V A  
de un

E 0 D E L O  D E  U T I L I D A D  
porii "UN TRICICLO MOTORIZADO"

Cuyo ró g ls tro  ee s o l ic i t a  p o r VEINTE ASOS, p a ra  Espa- 
8ue Posesiones, a  nombre y favor de Don Juan Martínez 
, da nacionalidad espaüola, re sid en te  en A lican te , 
V asallo na 14 .-
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El modelo que vamos a d e s c r ib ir  se cen tras  a  un t r i -  
me te  rlisade apto p a ray tran sp o rta r h a s ta  tre s  personas

y  a l  que, mediante una conveniente y pequeHamodi-
lon en ¡su p a rte  p o s te r io r ,  puede h a b i l i ta r s e  para use i . 'r i a l ,  t a l  come e l tran spo rte  de m ercancías, paquete-

Im en# se comprende que en lo s  tiempos a c tu a le s , 
e por ejzigeúeias de c a rá c te r  económico e incluso  de 
le  tautja d ifu s ió n  y aprecio  han alcanzado lo s  vehícu- 

t lp o  l ig e ro , ha  de re s u l ta r  extremadamente ú t i l  e l 
de t r i c i c lo  que se t r a t a  de re iv in d ic a r ,  ya que su 

es ijnapreeiahle, su co ste  escaso y su mantenimien-
m an ejo ,¡fác il éste  y mínimo aquel, le  ponen a l  a lean-!cuan tas personas p rec isan  de su d isp o sic ió n  y cuen- 

reducidos medios de fo rtu n a .
^ a ra c t^ r iz a  esencialm ente este  modele porque a un
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cua< ro  da forma y co n stitu c ió n  s im ila re s  a lo s  c o rr ie n te ­
mente u ti liz a d o s  en b ic ic le ta s  se le do ta  posteriorm ente 
de una prolongación que, merced a  ana d ispo sic ión  muy sen­
c i l l a  e ingeniosa, Viene a c o n s t i tu i r  propiamente e l  cha^; ' í 's i s  del t r i c i c l o .i

Como cualidades fundamentales reun idas po r este  chasis¡' . }
p o d e o s  c i td r  la s  s ig u ie n te s : consecución de pe rfec to  fun-
cie&ínientOioon un minlmo de p iez as , extrema sim plicidad
de mppahismó, escaso peso y reducido c o s te .! . i 'Pbra mayór c la r id ad , los ad juntos d ibu jos represen tan  
un epómplo de re a liz a c ió n  p ra c tic a .

d e l í.
l a  f i g .  la  nos muestra en p e rsp ec tiv a  una v is ta

30 v i a j ó o s .  Como obsérvame a en l a  f ig u ra , l a  p a rte  de lan te- 
.%a. c o n s titu id a  por un cuadro (1) id én tico  s i  común 
s b ic ic le ta s  y prolongado p o r la s  barras (2) p a ra  
rmar e l c h a s is .  Sn e s ta  p a rte  de lan te ra  va e s ta b le c i-  
motor (3 ) y e l  s i l l í n  a  ocupar por e l conductor d e l

p ic ic ló , adaptado en es te  caso para tran spo rte  de

r a  a :
de í< t¡ 
cenf<t 
do e:.

36 vehi(
I^ s  a s ien to s  p o s te r io re s  (4) van montados es e l ch asis 

d iré : tácente sobre l a  p ieza  (6 ) ,  re c tan g u la r y c o n s t i tu i ­
da e: tubo m eta lice , siendo fácilm ente desmontables e 
i  n te re  ambi able s y pudiendo s u s t i tu i r s e  cuando convenga 

40 por teta cesta  o c a ja  apta para  l a  u t i l iz a c ió n  in d u s tr ia l  
de l veh ícu lo .

f i g .  8# aa una rep resen tac ió n  p a rc ia l  d e l c h a s is  
d e l ( r ie ló la  en l a  que se aprecia d istin tam en te  l a  dispo­
s ic ió n  de su parte  t r a s e r a , sobre la q u e  h a d e  recae r es- 

46 peciflcam ente la  pro tección  de este  modelo.
Según se a d v ie r te , la s  barras (2) p rov iden tes de l cua­

dro dsdantero vienen a un irse en l a  carcasa  de tubo (6 ) .  
Sets. íarcasa ee atravesada por e l  e je  tra se ro  (7) y e s tá



p ro v ts ta  da} c o jin e te s  para les  rozam ientos de aquel y 
da a randelap la ta ra le  s des tin ad as  a e v i ta r  l a  en trada  
de p s lv e . 8$. e je  (7) g i r a  librem ente en l a  expresada c a r­
casa! (6) y en la a  carcaaaa (8 ) , también de tubos y pro­
v is ta #  asimismo de c o jin e te s , de la s  que sólo  se rep re ­
sen ta  una en el d ibu jo  para s im p lif ic a r le , hallándose l a  
o tra  en s itu a c ió n  s im é trica .

l a  tracc ión  del motor se comunica a l e je  (?) de la a  
ruedas a  trav és  d e l piHÓn (9 ), que es desmontable y se 
enes e n tra  f á je  a l e je  por medio de dos ca eq u illo s  con 
pietÉa## qué l e  ap risionan  en el cen tre  y que, a  au vez, 
van f i j e s  aá e je  mediante t o m i l lo s .  E l e je  que comenta-i '
moa se h a l la  igualmente f i jo  *;1 upa de la a  ruedas por 
medio de unja chaveta.i ^

Sqa daieíntos (4 ), o l a  ca ja  in d u s tr ia l  que en au oaao 
s u s ti tu y a  a aq u e llo s , van montados sobre e l embarrado rec ­
tan g u la r (S) que en e l dibujo se ha diseHado solo p a rc ia l­
mente pera  l a  mejor comprensión de l mismo. Bajo este  em­
bar: ado rec tangular se ha d ispuesto  e l  d isp o s it iv o  sus- 
pen ter del vehícu lo , co n s titu id o  por l a s  b a lle s ta s  (10) 
y lo é  c i l in d re s  d e lan te ro s  de suspensión (11), ambos e le ­
mentos aRiojMten te  representados en un l a t e r a l  p o r aer e l 
o tr t  simé tr ic o  y eq u iva len te . Estos c il in d ro s  suspensores 
(11! ,¡ además de su función e sp e c if ic a  como ta le s  órganos 
da suspensión, tienen  po r m isión e s ta b i l iz a r  lo s  a s ien to s  
p o s te r io ra s  y e v ita r  que cedan h a c ia  a t r á s .

4as b a lle s ta s ,  según se ve, van es tab lec id as  sobre la s  
oardpsas (8 ), y lo s  c ilin d ro s  suspensores de lan te ro s  ( l l ) ,  
fácilm ente desmontables con sólo  e x tra e r  loe to rn i l lo s  
que se observan en e l  g rá f ic o , van in te rca lad o s  en tre  e l  
c&w re  de tjubo (6) y una barra  me tá l ic a  maciza (19) d is ­



puesta, a l  e fec to  sobre l a  b a rra  (2) provinente del cua­
dro d e la n te ro . á  a s ta  b a rra  (12) va un ida o tra  barra (13), 
a s i  ais ato maciza y doblada en escuadra, sobre l a  cual va 
atondado un; juego de dos piñones (14) fácilm ente desmonta­
ble 3 y que; tienen por f in a lid a d  v e r i f ic a r  l a  transm isión 
de La trac c ió n  del motor a l  e je  (7) de la s  ruedas ev itan ­
do iba excesiva long itud  de l a  cadena transmisora* Entre 
l a  tarcasa (8) y la  b a rra  (12) se estab lecen  unos t i r a n ­
te s  l a te r a le s  (15) que inm ovilizan a l e je  (7 ) .

!e s ig n if ic a  per últim o que e l  motor, los piñones y 
loe  a s ien to s  son elementos raeam blables y que sobre e s to s  
ú l t  .mos pudde disponerse un toldo de p ro tección  en su 
opo rtunidad *

( Omoquióre que e l  funcionaniento es obvio, y fácilm en­
te na desprende da cuanto d esc rito  queda y de l a  contem­
p lac ió n  de lo s  d ibu jos, as hace co n sta r que lo  dicho es 
f ie ^  jre f le jo  de l a  invención, que debe co nsiderarse  en

ido amplio y nunca en forma l im i ta t iv a  y que son in -J' ' ' 'gentes la s  condiciones en que se construya en cuanto
lo re s , tamaños y m ateria les  empleados, siempre y cuan­

do t c se a l te re  la  idea  esencia l y la s  c a ra c te r ís t ic a s  
fundamentales d e l ob jeto  que se re iv in d ic a .

B E X  Y I N D I C A C  I O N E S  . 
áq re iv ind ican  a nombre y favor de Don Juan % p tin ez  

P a iró , de nacionalidad española, lo s  términos s ig u ie n te s :  
¡¡Ó.- Un t r i c i c l o  motorizado, ca rac te rizad o  porque la  

p a rte  d e lan te ra  del mismo l a  constituye un cuadro s im ila r  
una b ic ic le ta ,  e l cu a l se prolonga posteriorm ente 

ta tubos que van a un irse  a una carcasa  tu b u la r pro­
de rodamientos en l a  que g ira  librem ente e l e je  de 

predas g raseras que, asimismo, g i r a  también librom ea­

sen
dif<
a c:
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te tobre o tra s  dos carcasas tu b u la res  y con rodamientos 
di si uestas  una a cada lado , recib iendo  l a  tracc ión  delI .í

# mediante un piñón intercam biable que se f i j a  a p r i -mote
siotddo p03j des c a sq u illo s  con p le t in a s  lo s  cuales# mer­
ced $ to r n i l lo s ,  son so lid a r io s  de l e je  a l que, a  su vez, 
lo  á}s una die la s  ruedas en v ir tu d  de un pasador o chave­
ta*

%s*- Un trlc i& lo  m otoiizado, ca rac te rizad o  porque so­
bre el e je  de la  re iv in d icac ió n  a n te r io r ,  y mediante una 
suspenaion c o n s ti tu id a  p o r dos b a lle s ta s  es tab lec id as  
so Me la s  carcasas la te ra le s  del e je  y unos c il in d re s  
elái t ic o s  colocados en l a  p a rte  de lan te ra  sobre un tubo 
solt ado a l cuadro con este  f i n ,  se dispone una armadura 
tubt 3ar-rec tangular a la  que se une en forma in te rcas^

125 b ia i l e  e l conjunto formado por la  plataform a y a s ie n te  a 
par^s usó como tran spo rte  de personas o una ca ja  pera con­
ten) íón  de Utercanciae, s i  e l  t r i c i c lo  se u t i l i z a  con f i ­
nes in d u s tr ia le s#

P . -  Un t r i c i c lo  m otorizado, ca rac te rizado  por e s ta -  
130 ble< oreo sqbre e l tubo portador de lo s  c i l in d ro s  e l á s t i ­

cos de suspensión d e lan te ra  una p ieza  m etá lica  curvada 
en tscu sd r^ , l a  cu a l, en su extremo, p o rta  un doble ju e ­
go <Le piñenes in tercam biables que funcionan sincrón ica- 
men ^ , une de lo s  cuales  rec ibo  l a  tracc ió n  del motor 

136 que os tran sm itid a  por e l  o tro  a l  eje de l a s  ruedas me­
d ian te  la s  cadenas co rrespo nd ien tes.

^P.-UN¡TRICKMM)TO¡RISdDO^
'odo conforme queda d e sc rito  en 3a p resen té  Be moría, 

que consta !de CIITCO HOJAS mecanografiadas por una so la  
140 oart¡., fo lia d a s  y d ibujos anexos*

Madrid, 14 de feb rero  de 1952.
A N IQ N tQ  F E R N A N D E Z  P A SU D A S  OLA
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