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Memorias escriptiv

La presente memoria tiene vor objeto la desoriveién

e un nuevo e intereasente Modelo dse Regulador de presidn ¥y

f11trc pers la entrada de cowbustible en los oarburadores de

los motores de explosién.

OBnootdos son los inconvenientes que ss presenten en

el esmpleo corriente de los motores de explosidn dsbidos a la

falta de un sisteme reguledor de ia entreda del combustible

en el cérburalor. Ta oomvresidn producidae vor la bomba de

combustible ' Pprovoca normalmente la entrada de combustidble oﬁ‘

el carbursdor. Bete fendmeno f{sico, se vresenta corrientemen

. te; por su misme naturaleza, de un wodo brusco e inoportuno,

provocando en determinedas q;xaﬁnetgnoias un exoeso de cowbus

tible en el cerburador gque rebosard del mismo mientree que du

~ L
i e S i T e D AR i S i




B e

15

28

55

40

~ tablsmmnte su rendimiento y atmentando el consumo de combusti

rante otros mementpa-@onrﬁina&oe_de su funcionamientc puede
presentarse 1a‘ath:ﬁai§n dolzalrburaﬁor. Uno y otro oaso Pro

vosan un fundionamiento irregular del motor, disminuyendo no-
ble por unidad de potencia.
¥l modelo ds regulador que nos ooupa, tiens Por obje

to pvifar tales inconvenientes aotuando 4lrestamente sobre la

- cansa gus hos Provooa la aﬁal no es otre, seglin gueda indisa~

a0, q@elln brusguedsd oon que tlene lugar altarﬁativamante
la entrada del sombustible en el carburedor en lss fases de
oomprosién de la bowba de ocombustible y el cierre sbsolute de
ls miama‘q# los intervelos entre dos oompresiones consecutives.
A tal objeto el Modelo de Utilidad gque ee npresente:
aotuard , como eu mismo tftulo indica, en funcidnnde regulador
de la presién en la entrada del ocowbuatible al-oarbuxidor.den.
do luger a que dicha admisién se efectfie de un modé’éeantdnt;
y regular en lae distintas fases de funcionamisnto de la bow

bﬂo . . . : -
Dado. su cardoter fundamental, el regulador que nos

ooupa, desorito o#plia;tamontg sn esta wemoria oomo elemento
auxilier en los motores de explosidn, podrd ser iéudlmonte

ﬁplian&q en cuslguier otro émpleo‘an&logo sin wodifioer le
idea fnndimaﬁtil‘dilgm}eﬁé; oual eé.par ejemplo el msrvir en

olertos casos en que ia bomba 8e halla muy alejada del deps-

_81to de gasolina aomo sowpensador pera eliminar la pérdida |

e carga del 1{gquido en la larga tuberfe.

Bn estes oasoc la disPosioidn interna del aeperato que~
da algo modificeda pewo su Princivio de funoionamiento aigune

slendo el mismo.
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Bn el esguene adjunto, el oual forma partg integran-
teo de eata memorias dgsdriptiva, #e representa a titulo de Qjom
plo, una forma de ejeouaién de la 1dea que saracteriza 91 nue:
7o>diapoait1vo rasulado: Para 1&'ent§ada del combustible en
lod carburadores ds loa motores de explosién adeptado a un

sigtema peouliar de filtro indispensable aomo pase interme-

dio antre el ﬂap&q;tp de 6ombuat1blg y el uafﬁuradar. .

#1 funoionamiento de eate sistema de ragalnolén de
sousrdo oon el esquema que 3@ Predenta es el qikuianta.

Por efecto de la compresldn produeidn por le bomba

‘a1 garburante se introduce por el gonducto (1) 1llenendo el

depdaito de ‘eomvenseoién (2) Eﬁtanﬁo este depdsite lleno ep
funoleaamicate norwal el 1iquido contenido en el mismo es
fmpelido hesie la abertura de salids (3) atravesando el sis-
tema filtrente (4) y pasando al oarburedor.

@1 paso del oombuatible desde el depdsito (2) al oer-
burador tlene lugar en ai Modelb de Utilidad que nos oouda,
de un modo continuo y uniforme, merced a la actuacidn duran--

te egte nago del regulador de presidn qhe oconstituye el obje-

%o fundemental ds esta Meuoria .

Gon dicho objsto la tapa suverior (6) del sonjunto
coﬁst;tui&o por depdsito de oompansaciﬁn §2) filtro (4) y tu-

buladuras (1 y 3) Presenta una forma sspecial abovedada-y una

abertura’ {7) en comunicscidn oon el exterior. La tapa (6) ajus-

ta fuertementa en el borde su@erior del conjunto oltadd; apli~
cando en todo el verfmetro del mismo una membrans eléstica (9)
qRe gepara de un wodo estanco 1a a&mara de 1fguido (10) de 1la
odmara de airo (6). Entre la tara superior (6) v la'wembrana

eldatica (9) ae ancuentra aplicads un resorte (11) o1 aunl pue-

~ e ser de oualquier tipo sorriente. Dioho resobts (11) v&dr‘
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igualmente'anioarae sntre le gﬁparfloie (12) y 1e membiuna
(9) ain gue ello Qltere el funolonamiento del sistema regu-
ledor. | |

Bn les fases de cowpresidn de la bomba, la consignzn
te impvulsidn del 1liguido provooard la deformecién de la mam-‘
brene eldstics (9) y Por consiguiente un aumento del volumen
de la odmara (10) por lo cual se vroducitd la entrada del
sombustible: el carbursdor en menmor proporcién gue en el oca-
80 oqrrﬁisto. :

.. Durante el intervalo oomprendido entre dos sompresio-
nes sucesivas, el resorte (11) metuard devolviendo la mewbra-
ne elébzigé {9) & su posicidn original, lo ouel provooa-uni
compresién complemeﬁtar&g gque impulse el 1fquido en forma
contfnue haoia el oarburador.

‘Bl funolonamiento desorito suvone que el reguiaior
obJeto de esta wemoria se enouentra intersalado entre la bom-
ba de couwbustible y el oarburador. Se hace oonatar sin ewbar-
go que el aparato ruede también inspalarse precediendo a la
bomba d4s combustibls, éirvipndo'intonoae para compnensar la

périlda de carga en la tuverfa de ocarburante existente entre

6l depdeito y le bomba.-provoa&nﬁdaa el movimiento del lfigui-

do por la aﬁpiraoién dé ia bowba, motunendo el resorte (11)
entre cade dos easpiraclones sucezivaes de la misme.

El eonjunto del spsreto regulador nodrd también dis-
ponerse en Posioidn invertida iaapaoto s la disposioldn indi-
ceda en el eaguema édjunto.;ﬁn outa caso al depfsito de oom-
pensaocidn (Z).no se 1lenaf£;nunaa de 1fquido silo que guedard
constentemente en su parte superior una bolsa de aire, ouyos
efectos ae.anmarén & los del alqte;a regulador previemente

demorito. En sféoto, an lag fases en gue el‘llqnlio ﬁgtig‘cnr
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sl aparato, el aire contenido en diche oémera e comprime y la

cantided de 1fquido que pasa al carburador o a la bomba dismi-
nuye. En la fase siguiente, la dilatacidén de dicho aire Provo-.
oar6~unn aouwpresidén oﬁmplementaria que impulsa el 1fquido oon-
tenidoiop el depdsito de oompeneacidén (2% haola la salida del
miemo, favorecisndo la continutded de la entrada de combusti-
ble en el oarburedor. |

. Bxpérimentalmente h& sido poaidle demogtrar que con
dicho sisteus se consigne uniféormiiar perfectamente la cntreda
2el ooﬁbﬁatiblo oh el oarburédar; mejorando el fﬁncionamiapto

‘del motor. 7‘ : .

Degarito aonvenisntemente el preassnte Modelo de Utili-'

daf, se haoe constar que en 6l mismo podrén introducirae todss
Aquallas modiflogéionbs que la pridﬁioa ¥ la experiencisa acon-
gejen, s%empro ¥y annjao no se alfere la idea fundamonfal, la

oual queda resumide en la siguiente,

NOTA

Se dscleran de proviedad y utilided para todo el terri-

torio . esvaficl sus coloniss ¥y proteotoradbs las giguientes

RRIVINDICAC IONES

1s) Uﬁ rﬁgulaﬂa: de présiép y filtro pare la ontrhka
del bumbustiﬁla'oﬁ los oarbufadérea de los motores de exploaidn,
ca&;&i@?ﬁig@gﬁg&r estar oonstituido por la tava superior ds
Iorma abovgﬁnaa,-uns ﬁomb:bnn elédstioa sujsta tuertemante'pér
sus bordes entre le tave gsuperior y el cuerPo y un resorte,for-
wando dicho oonjunto une cémare de alre] sstanca respecto a la
odmara de Ifqa;do’y en oomuh;oaqi6n oon el exterior a travée
és un agujero practicado en la tapa. F1 resorte Puede sotusr

indistintamente sobre uno u otro ledo de la membrina.;wi‘ﬁn He
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disponga en el interior de la odmara ds alre o en el interior

de la odmara de 1l{guido.
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2%) Un regulador de »roliéh y £iltro para la entrada
f 135 del combustidles en los carburedores de los motores de explo-

sidn, como el desorito en la tplvindioaol&n anterior, sarac-

terizado vor estar disnmussto el sistema filtrante entre el

depésito de comvensacién y la cédmera de 1{quido inmediatamen-

s s »:"}“’:"‘1";"*1;\‘55_15"‘ R R e P A R T

te anterior a la tubuladura d4s entrada dsl ocombustible en al

fi*ﬂ;‘: . 7-140 oarburedor.

si)fﬂn ragulador de prqsién ¥y filtro para la entrada
del combustible en los oarburadores de los motores de explo-
81én que podrd colooarse indistintemente en la posioién indi-
cede en el esquema adjunto o en la vosicién invertida resvecto
145 a aqd&llﬁ an ouya postaién quederd sonstenteménte en la parte
superior del dépésito de oémpanaﬁcléh une bolsa de aire, ouyos
efectos se sumardn e los del sistems regulador reivindicado.
4% Un regulador 48 presién y filtro para la entrada-

del combuatible en los carburadores de los motores de explosbh

160  Todo elle talleomo se describe y reivindicea en la pre-
gente Memoria, que consta de & hojas foliadas y meocanografia-

,daa_?or une aol; fe sus caras.
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