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MODELO DE UTILIDAD
por VEINTE ailos
en ESPaARA
Solicitado a favor de Don Emllio Barea Gimeno, de nacionali-
dad espaficle, domiciliado en Valencla, Carretera Real de Ma- i
drid n® 107,
’ por
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MEMORIA DESCRIPTIVA
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El Modelo de Utilided a gque se reflere la presente Memo-
ria deseriptiva y los dlbujos adjuntos, ostd destinado a ga-
rantizar los derechos a la exclusiva fabricacién, venta y ex-.
plotacién en Bspafia, sus colonlas y Protectorado, de un nuevoi
tipo de suspensibén trasera pars motocicletas, cuya cmstitu-
¢1én ha sido conceblda para comseguir la méxima suavidad en
la marcha de estos vehfoulos y 10 que es mds importante, uns
gran seguridad que evitarfa muchos aceidentes, ya que cona-

tando de amortiguadores de tipo mecédnico y no hidrdulicos,
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eomo es 1o corriente, se evita el que, por escapes del aoe?te
imposibles de preveer, pueda producirse cualquler percance.
As{ pues, encontramos en este objeto las mejoras de tipo tée-
nico y utiliterio que Jjustifican la proteccién que se solici-
te. medisnte el presente regisiro, |
Este nuevo tipo de suspensién estéd integrado por un .jue-E
go ds dos amortigusdores gemelos unidos s la parte trasera
del cuadroc de la motoscicleta por cualguier medio, estando in-
tegrado cada uno de ellos de un cajet{n tubular don un brazoﬁ
lateral perforado y con una de sus boeas libre y provista
de espiras de rosea y la otra ocupada por un corto tubo inter
no con orificio al exterior de menor didmetro que el de la |
otra boca, de forma que entre dicho tubo interno y las pare~ ;
des también internas del cajeti{n, se forma un alojemiento
en el gque se introduce el extremo de un potente muelle de
acero en espiral, existiendo dentro del repetido cajetfn y
del muelle un védstago con sus extremos asomando al exterior.
Este vdstago va dotado de una aleta circular que descansa so-
bre el extremo del referido muelle, estando esrrado el caje-
t{n por un tapén roscado, pembdradec para dejar paso al véstago
y poseyendo une doble pared, formando un alojamiento adecue~ :
do, para contener otro corio muelle, cuyo extremo descansa
iguelmente en las aletas del védstago. Tenemos pues un véstago
introducido en un cajetfn y dentro de dos muelles, con sus ,
extremos asomando al exterior y con su desplazamiento verti- §
cal opuesto en ambas direcciones a los dos mencionados mue- :
lles, En uno de los extremos del véstago central, se intro-
duce ¢ ajusta un sorto tubo o vaso que, por ser de mayor dié—i
metro que cl cajetf{n central, se sobrepone a €1 quedando uno ;
introdueido dentro del otro; En el otro extremo del véstago,

se monta otro vaso o tubo homblogo al {ltimamente citado, pe-
ro cubriendo solameante la cabeza del cajetim, aunque con po-
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sibilidades de que este cajetin cireule por su interior{'y‘
finalmente, abarcando los tubos mencionados se dispone une
horquilla que se sujeta a los extremos del véstago central
mediante dos tornillos intreducidos en la testa de los ex-
presados extremos, siendo por esta horquilla, por donde se
montan estos smortiguadores a la parte trasera del cuadro
de la motocicleta, sujetdndose el eje de la ruede en los brae
zos perforados de los dos amorbiguadores dispuesios parale-
los, Se prevée une variante en la que los dos vasos ¥ la.hor-—f
quilla de montaje, se sustituyen por una caja tubular dotadam .
de una ventana o ranura longitudinal, para circulacidn del i
brazo de montaje del eje de la rueda, sctando la caje semiob-;
turada por un extremo, pero con un orificio para el paso del ?
vdstago al cual se su)eta esta caja solidarianente, por cual-?
quier medlo y disponiendo en el obtro extremo o bosa de unas
espiras de rosce a las cuales se monta un tapén con orificio %
para paso y sujecibn del oiro extremo del véstago; Do este
modo, ¢l cajeti{n con los resortes tiene Juego en el interior g
de la caja tubular envolvente a la cual se une la parte tra—é
sera del cuadro de la motosicleta. ;
La deseripeidén general que anteceds, se comprenderd mésé
féeilmente mediante las dos lédminas de dibujos que se acompa{
flan, en las cuales se representan diversas vistas de un ele-
mento de la suspensién y de sus piezas més importantes, asf f
como de un caso de ejecucién de la variente prevista, tenien-
do en cuentea que estos dibujos son solamente un ejemplo de :
realizaclién prdetica, pero que no pueden servir para limitar%
las formas, dimensiones y proporelones de la suspensién, que;
naturalmente pueden variar de acusrdo con cada caso de apli—?
cacién, potencia o peso del venfculo y demds circunstancias,?

siendo también variables 1los materiales y el acabado.

En la Fig, 1 de dichos dibujos vemos una representacién
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lateral en alzado de uno de los dos amortiguadores de que -
consta la suspensién; en la Fig; 2 una seceidn vertical de
dichos amortiguedores; en la Fig; 3 una seccidn transversal
siendo las Figs; 4, 5, 6, 7, 8By 9 diversas piezas del eamor-
tiguador; la Fig, 10, una seccidén verticel de la variante
prevista, y la Fig, 11 una perspectiva de la caja envolvente ;
de esta variante,

Refiridndonos pues & dichos dibujos, vemos g las di-
fere.ites partes y piezas de uno ds los dos amcortiguadores, e§;
tén sefialadas como sigue: -1~ es el cajetfn tubular en cl 5
que se aprecla el brezo lateral -28-, con el orificio ~5=~, el ?
tubo interno -3- y la boca roscada =4-; el nuslle mayor se
halla sefialedo con =-6-, siendo -7~ ol tapdn roscado a la bo-
ca -4-, en cuyo tapdn existe una pared interna -8~ entre la
cual y la del propio tepén formamn una Coble pared que aloja
al nuelle -9-; se aprecia asimismo el védstago -1C= con su
aleta circular -1l- y dos tubos o vasos homélogos ~-12~- con
una boca ~-13~ de menor diémetro, pcr la gue se montan a los
extremos del vdstaso ~10~-, abarcando a éste, Por dltimos ve-
mos la horquilla -14-~ cuyos extremos perforados sujetan los
extremos del véstago -10- al gue quedan unid os mediante los
tornillos -15- introducidos en la ftesta de los repetidos ex—g
tremos del vdstago, observédndose, prineipelmente en las Figs.
1y &, que 108 vasos =18~ y cajetfn -l- se hallan montados |
en forma telesedpica,

Dos de los umcriipguadores del tipo represeantado y des-
erito, se montan por la horquilla -14~ a la parte traserad .
del cuadro de la motocicleta y ¢l eje de la rueda se introdu-
ce en los orificios ~5-, pudiendo desmonterse fdcilmente da~
do el giro gue puede ddrsele al brazo -2-, yz que cl cajetin:

~-1l- gira cobre el vdstago =10~ que zetda de cje de ziro. -



105 Como se comprenderd, ¢l peso del vehiculo y del cohduc—
tor gravita sobre la horquilla -l14-, en direccién hacia ahgg
jo, vy como dicha horquilla se apoya en el vdstago -10- y la
rueda O su eje lo hace en el brazo -2- y con fuerza en 4i- ‘
reseidn opuesta, o sea hacia arriba, resultard la amortigua;

110 vilbn de ambas fuerzas porque se apoyan en elementos 1ndepen;
dientes entrs los que se halla comprendido el potente mue- '
lle ~5- que se comprime entre cl fondo del cajetfn -1~ (en
el que se spoya el eje de la rueda) y la aleta -ll~ del vds-
tago =10~ (en el que se apoya el cuadro ds la motocicleta);‘

115 resultando de ello un eficaz amortiguador gque facilita una ‘
gran comodidad ¥ suavidad de sareha al venfeulo, absorbien-:
do 1os baches con gran clasticldad.

La variante prevista se representa cn las Figures 10y
11, v sn ellas vemos la caja tubular -16- con la ventana

120 longitudinal -17-; la zone de rosca -l8- a la gue va monta-
do el tapén -19-, en ¢l cual y en ¢l otro extremo o tapa
-20- de la caja envolvente, va sujeto el vdstago ~-l0- me-
diante lcs tornillos -15?- u otro medio adecuado. En esta
variants sl moniaje de 108 amortiguadores al cuadro de la

125 motocicleta se realiza por la eaja tubular -16-,

N O T A
S T g
Por ¢l preseute Modelo de Utilidad, se reivindicas
1.~ Suspensién trasera para motcecicletas, integrada
por un Juego de dos amortiguadores, caracterizada porque

130 cada uno de ellos poseen un cajetin tubular dotado de un
brazo lateral perforado, poseyendo el éajetin une de sus
bocas libres con espiras de rosca y la otra semiobturada
con un orificio o boca de menor didmetro y un corto tubo

interno constituyendo una doble pared que en el fondo de

135 este caletfn forma un alojaniento en ¢l que va introdusi
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do el exiremo de un potente muelle de acero en espiral, alo-

Jado dentro del cajetin,

2,- La suspensién de la reivindicacidn anterior, carac-
terizade por un vdstago dotado de una aleta circular,'cuyo
vdstago va alojado dentro del cajetfn tubular de dicha rei-
vindicacién 1%, y envuelto en su muelle, en cuyoc extremo su-
perior descansa el vdstago por su citaeda aleta circular.

3;- La suspensibn de las anteriores reivindicaciones,
caracterizada por un tapdn roscedo a la boca librs del ca-
jetfn de la reivindicaciédn 1%, con orificio para peso del
vdstago de la precedente reivindicacién y doble pared for-
mendo un alojamiento, en 1 gue se halla introduecido un po-
tente y corto muelle en espiral, cuyo extremo descansa sobre
la aleta circular del vdstago, a fin de amortiguar los gol-
pes de las compresiones méximes de la suspensién.

4,~ La suspenciédn de las reiviundicaciones que =ntece-
den, carescterizada, por un corto tubo o vaso sclidario de un?
extremo del vdstago de la reivindicacidén 28, con una boca
seniobturada, dejando solemente paso al citado véstago, y la
otra libre a fin de gue pueda alojarse en €l interior de es-
te vaso el extremo del oajetin de la reivindicacién 1%, dis-
ponidndose otro corto tubo o vaso homélogo al primeremente
citado, que se monta solidario del oiro exiremo del véstago,
con posibilidades de que circule por su interior el cajetfn ’
central en los movimientos de la suspensién y toda ella su-
Jeta con tornilles u otro medio, por la correspondiente hor-
quilla para montaje solidario de la suspensién al cuedro de }
la motoecicleta.

5.~ La suspensifn de las anteriores reivindidaciones, ]
caractsrizada porque, como una variante, los vasos y la hor-

quilla de la reiviadicacién 4%, son sustitufdos cn determi-

-



nados casos, por une caja tubular con una ventana longitudi-f
nal para circuleeidn el brazo de sujecidn al efe de la rue-'
da, con un extremo semiobturado por una btapz con orificio
170 para puso del vdstago central al cue se sujeta sclidariamesn-
te por cualcuier uedlio y con 1la boca'del otro extremo dotada
de espiras a lus que se rosca un tapbn con orificio para el -
paso del cltado véstago central, &l cual se une, tawbién so-
licaeriamente, por cualquier medlo, ~ucdando es{ el cajetin
175 con resortes de las reivindicaciones }, & y 3, ¢n sl inte~
rior de la cajs tubular envolvents, la gue se monta al cua-
dro de la motocicleta; Y
6.~ #SUSPINSION TRASZRA PARA MOTOCICLETASH, de confor- .
midad =n ul todc en lo esencilal y fines iudustrizles, a lo ;
180 geserito cn la precedente Kemoria deceriptiva y grédficemen-
te representade c¢n los planos adjuntos, para su mzjor com=
prensidn,
Este kemoria conste de SIETE hojas, cseritas ¢ mecano=-

grafisdes por una sole cara, a dcble espacio, en 182 1fneas.

Velencia, a 5 de inero de 1958

Por autorizaeidn del interesado
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